1965 



02001771902020252 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


Αρ. Φύλλου 177 


19 Φεβρουάριου 2002 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθ. ΥΠΑ/Δ3/Α/2467/490 

Υιοθέτηση Προτύπων και Συνιστώμενων Πρακτικών του 
Παραρτήματος 14 Τόμοι I και II της Σύμβασης του Σι¬ 
κάγο. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντες υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: 

α. Του άρθρου 191α του Ν. 1815/88 (ΦΕΚ250/Α) όπως 
προστέθηκε με το άρθρο 11 παρ. 1 του Ν. 2898/01 «Σύ¬ 
σταση και λειτουργία Συμβουλίου Αστικών Συγκοινωνιών 
Θεσσαλονίκης, όροι οικονομικής συμφωνίας μεταξύ Ελ¬ 
ληνικού Δημοσίου και Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών 
Θεσσαλονίκης και άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ 71/Α'). 

β.Του Ν. 211/47 (ΦΕΚ35/Α') «ΠερίκυρώσεωςενΣικάγω 
υπογραφείσης Συμβάσεως Διεθνούς Πολιτικής Αεροπο¬ 
ρίας» και ειδικότερα των άρθρων 37,54 και 90 αυτής. 

γ. Του Ν.Δ. 714/70 «Περί ιδρύσεως Δ/νσεως Εναερίων 
Μεταφορών παρά τω Υπουργεία) Συγκοινωνιών και Οργα- 
νώσεως της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας» (ΦΕΚ 
238/Α'), όπως τροποποιήθηκε με το Ν. 1340/83 «Τροπο¬ 
ποίηση διατάξεων Ν.Δ. 714/1970 «Περί ιδρύσεως Δ/νσε¬ 
ως Εναερίων Μεταφορών παρά τω Υπουργεία) Συγκοινω¬ 
νιών και Οργανώσεως της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο¬ 
ρίας» (ΦΕΚ35/Α'). 

δ. Του Π.Δ. 56/89 «Οργανισμός της ΥΠΑ (ΦΕΚ 28/Α') 
όπως τροποποιήθηκε μεταγενέστερα με τα π.δτα 439/89 
(ΦΕΚ 190/Α') 19/92 (ΦΕΚ4/Α'), 35/93 (ΦΕΚ 13/Α') και80/96 
(ΦΕΚ 62/Α'). 

ε. Τις διατάξειςτου αρ. 29ατου Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση 
και κυβερνητικά όργανα», όπως αυτό προστέθηκε με το 
αρ. 27 του Ν. 2081/92 και αντικαταστάθηκε από την §2α 
του αρ.1 του Ν. 2469/97. 

2. Το Παράρτημα (Αππθχ) 14της Σύμβασης του Σικάγο 
Τόμος I «Αεροδρόμια» και Τόμος II «Ελικοδρόμια». 

3. Την ανάγκη ενσωμάτωσης στο εθνικό δίκαιο των κα¬ 
νόνων του ανωτέρω Παραρτήματος. 

4. Το γεγονός ότι από τη δημοσίευση της απόφασης αυ¬ 
τής δενπροκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προ¬ 
ϋπολογισμού, αποφασίζουμε: 

Άρθρο Πρώτο 

Υιοθετούμε και ενσωματώνουμε στο Εθνικό Δίκαιο της 
χώρας τα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες πρακτικές του 


Παραρτήματος (Αππθχ) 14 Τόμος I και II της Σύμβασης 
του Σικάγο, ειδικότερα την 3η έκδοση του Ιουλίου 1999 
και την 2η έκδοση του Ιουλίου 1995 αντίστοιχα. 

Το μεταφρασμένο στην Ελληνική γλώσσα κείμενο από 
το Αγγλικό πρωτότυπο, έχει ως ακολούθως: 

ΤΟΜΟΣ I ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 
ΣΥΝΤΟ Μ Ο ΓΡΑΦIΕΣ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΛΑ 
(που χρησιμοποιούνται στο Αππθχ 14, Τόμος I) 

Συντομογραφίες 

ΑΟΝ ΑίΓΟΓθίΙ Οΐ335ί1ίθ3ΐίοη ΝυπιόθΓ 

Α5ϋΑ ΑοοθΙθγβΙθ -εΐορ ΟίείΒΠοθ ΑνβίΙβόΙθ 


ΑΤ5 

ΑΪΓ ΤΓθΐίίΟ δθΙΛ/ίθθ3 

Οά 

03Π0θΐ3 

Ο 

Βαθμοί Κελσίου 

ΟΒΒ 

03ΐίίθΓηΪ3 Βθ3ππςι ΒθΙίο 

Ογπ 

Εκατοστό του μέτρου 

ΟΙΕ 

Οοπιπιιεείοπ ΙηΙθΓΠΒΐίοηαΙθ άθ Γ ΕοΙβιι^θ 

ϋΜΕ 

ΟίείΒηοθ Μθ3ευππ9 ΕρυίρπίθηΙ 

Ρΐ 

ΡοοΙ 

113 

ΙηείΓυπίθπΙ 1_3ηάίπ9 δγείθηι 

ΙΜΟ 

ΙηείΓυπίθπΙ ΜθΙθογοΙο 9Ι03Ι ΟοπάίΙίοπε 

Κ 

Βαθμοί ΚθΙνίη 

Κ9 

Χιλιόγραμμο 

Κπι 

χιλιόμετρο 

Κγπ/Ιί 

Χιλιόμετρα ανά Ώρα 

κι 

Κόμβος 

ι 

Λίτρο 

Ι_ϋΑ 

Ι3ηάίη9 ϋίεΐαποθ ΑναίΙβόΙθ 

Μ 

μέτρο 

πιπι 

χιλιοστό του μέτρου 

ΜΝ 

Μθ93ΠΘ\Λ/ΙθΠ 

Μρβ 

Μθ93ρ3503ΐ 

ΝΜ 

Ναυτικό μίλι 

ΝΨ 

Μη χρησιμοποιήσιμο 

ΟΟΑ/Η Οόεΐ3θΙθ 0ΙΘ3Γ3Π0Θ ΑΙΙίΙυάθ/Ηθ^ΙιΙ 

ΟΡΖ 

005ΐ3θΙθ Ργθθ Ζοπθ 

ΡΟΝ 

ΡβνθΓΠθπΙ Οΐ338ίίίθ3ΐίοπ ΝυπιόθΓ 

ΒΕ3Α 

Βυπννθγ Επά δαίθΐγ Αγθβ 

ρινπ 

Βυπννεγ νί3ϋ3ΐ Ββπρθ 

ΤΟϋΑ 

Τ3ΐ<θ-0ίί 0Ϊ5Ϊ3Π0Θ Αν3ίΐ301θ 

ΤΟΒΑ 

ΤβΙ<θ-Οίί Βυπ Αν3ίΐ301θ 

νΜΟ 

νώυβΙ ΜθΙθΟΓοΙορίοβΙ 0οπάί1ίοπ3 

νΟΒ 

Ν/θτγ Ριί9Γι ίΓθηυθπογ ΟπιπίάΙτθοΙίοηΒΐ Ββάίο 
Β3Π9Θ 
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Σύμβολα 


° 

Βαθμός 

= 

Σύμβολο Ισότητας 


Πρώτο λεπτό του τόξου 

μ 

Συντελεστής τριβής 

> 

Μεγαλύτερο από 

< 

Μικρότερο από 

% 

Επί τοις εκατό 

+ 

Συν ή πλην 


ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ 

(που έχουν σχέση με τις προδιαγραφές αυτού 
του Αππθχ) 

Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων (ϋοο 9157) 
Μέρος I - Διάδρομοι 

Μέρος II - Τροχόδρομοι, Αρι-οπ, ΗοΙάίπρ Βαγε 

Μέρος III - Οδοστρώματα 

Μέρος IV - Οπτικά Βοηθήματα 

Μέρος V - Ηλεκτρικά Συστήματα 

Μέρος VI - Ευθραυστότητα (ετοιμάζεται) 

Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αερολιμένων (ϋοο 9184) 

Μέρος I - ΜαείθΓ ΡΙαπηίηρ 

Μέρος II - Χρήση γης και Περιβαλλοντικός Έλεγχος 
Μέρος III - Οδηγίες για Υπηρεσίες Συμβούλου/Κατα¬ 
σκευών 

Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών (ϋοο 9137) 
Μέρος 1 - Διάσωση και Πυρόσβεση 
Μέρος 2 - Συνθήκες Επιφάνειας Οδοστρώματος 
Μέρος 3 - Έλεγχος και Περιορισμός Πτηνών 
Μέρος 4 - Διάχυση Ομίχλης (απεσύρθη) 

Μέρος 5 - Απομάκρυνση Ακινητοποιημένου Α/φους 
Μέρος 6 - Έλεγχος Εμποδίων 

Μέρος 7 - Σχεδιασμός Καταστάσεων Ανάγκης Αερο¬ 
δρομίων 

Μέρος 8 - Επιχειρησιακές Υπηρεσίες Αερολιμένων 
Μέρος 9 - Πρακτικές Συντήρησης Αερολιμένων 
Εγχειρίδιο Ελικοδρομίων (ϋοο 9261) 

ΕγχειρίδιοδίοΙροά 

Εγχειρίδιο για το Σύστημα Πληροφοριών 
Για Επιθέσεις Πτηνών (ΙΒΙ3) (Οοο9332) 

Εγχειρίδιο Συστημάτων Καθοδήγησης και ελέγχου της 
Επίγειας Κίνησης του ΙΟΑΟ (3Μ08) (ϋοο 9476) 

ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
Ιστορική αναδρομή 

Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρακτικές για τα Αε¬ 
ροδρόμια, για πρώτη φορά υιοθετήθηκαν από το Συμ¬ 
βούλιο, στις 29 Μάίου 1951, σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
του Άρθρου 37 της Σύμβασης για την Διεθνή Πολιτική Αε¬ 
ροπορία (Σικάγο 1944), και απετέλεσαντο περιεχόμενο 
του Παραρτήματος 14 της Σύμβασης. 

Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες πρακτικές, βασίσθη¬ 
καν στις συστάσεις της Διεύθυνσης Αεροδρομίων, Αερο¬ 
πορικών Οδών και Επιγείων Βοηθημάτων, κατά την τρίτη 
Σύνοδο τον Σεπτέμβριο του 1947 και την τετάρτη τον Νο¬ 
έμβριο του 1949. 

Ο Πίνακας Α μας δίνει το ιστορικό των διαδοχικών τρο¬ 
ποποιήσεων καθώς και ένα κατάλογο με παράθεση των 
βασικών θεμάτων που κατά καιρούς προσετέθησαν με τις 
αντίστοιχες ημερομηνίες που αυτά καθιερώθηκαν από το 
Συμβούλιο ή που τέθηκαν σε ισχύ ή σε εφαρμογή. 
Ενέργειες από πλευράς Συμβαλλομένων κρατών 
Γνωστοποίηση των διαφορών. Σύμφωνα με το Άρθρο 


38 της Σύμβασης του Σικάγου, τα Συμβαλλόμενα Κράτη 
υποχρεούνται να γνωστοποιούν στον Οργανισμό, τις 
όποιες διαφορές παρατηρούνται μεταξύ των εθνικών 
τους κανονισμών ή πρακτικών και των Διεθνών Προτύ¬ 
πων, που περιέχονται στο παρόν Παράρτημα και στις 
Τροποποιήσεις του. 

Τα Συμβαλλόμενα Κράτη, καλούνται επίσης να προβαί¬ 
νουν και στην γνωστοποίηση των διαφορών που τυχόν 
υπάρχουν μεταξύ των Συνιστώμενων Πρακτικών του πα¬ 
ρόντος αφενός και των τροποποιήσεων τους αφετέρου, 
εφόσον η γνωστοποίηση τέτοιων διαφορών είναι σημα¬ 
ντική για την ασφάλεια της αεροναυτιλίας. 

Επίσης, τα Συμβαλλόμενα Κράτη καλούνται να κρατούν 
ενήμερο τον Οργανισμό, για οποιεσδήποτε διαφορές που 
ενδεχομένως προκύψουν στη πορεία ή για την απάλειψη 
διαφορών που είχαν γνωστοποιηθεί στο παρελθόν. Μετά 
απάτην υιοθέτηση κάθε τροποποίησης του παρόντος, ζη¬ 
τείται από τα Συμβαλλόμενα Κράτη να προβαίνουν σε 
γνωστοποίηση τυχόν διαφορών. 

Τέλος, πέρα από την υποχρέωση που απορρέει για τα 
Κράτη σύμφωνα με το Άρθρο 38 της Σύμβασης, εφιστά- 
ται η προσοχή των Κρατών, αναφορικά με τις διατάξεις 
του Παραρτήματος 15, τις σχετικές με την δημοσίευση 
(μέσω της Υπηρεσίας Αεροναυτικών Πληροφοριών), των 
διαφορών που υπάρχουν μεταξύ των εθνικών κανονισμών 
και των προτύπων του ΙΟΑΟ. 

Διανομή πληροφοριών. Όταν γίνονται ή αίρονται κάποι¬ 
ες αλλαγές σε ευκολίες, υπηρεσίες και διαδικασίες που 
άπτονταιτης πτητικής λειτουργίας των α/φών και οι οποί¬ 
ες είναι αντίστοιχες με τα πρότυπα που περιγράφονται 
στο παρόν, θα πρέπει οι αλλαγές αυτές να γνωστοποιού¬ 
νται και να τίθενται σε ισχύ, σύμφωνα με τα όσα προβλέ- 
πονται στο Παράρτημα 15. 

Περιγραφή των μερών του Παραρτήματος 

Το Παράρτημα αποτελείται από τα παρακάτω τμήματα, 
τα οποία όμως δεν είναι αναγκαίο να απαντώνται και σε 
κάθε άλλο Παράρτημα (Αππθχ): 

I. Το περιεχόμενο εκείνο που αναφέρεται στο συγκεκρι¬ 
μένο Παράρτημα, αυτό καθ εαυτό: 

α) Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές που υιοθετού¬ 
νται από το Συμβούλιο, σύμφωνα με τις διατάξεις της Σύμ¬ 
βασης και ορίζονται ως εξής: 

• Πρότυπο: Κάθε προδιαγραφή για τα φυσικά χαρα¬ 
κτηριστικά, διαμόρφωση, επίδοση, προσωπικού ή διαδι¬ 
κασίας, η ομοιόμορφη εφαρμογή της οποίας, αναγνωρί¬ 
ζεται ως αναγκαία για την ασφάλεια ή την ομαλή διεξα¬ 
γωγή της διεθνούς αεροναυτιλίας και προς την οποία τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη θα συμμορφώνονται, σύμφωνα με 
την Σύμβαση. Σε περίπτωση αδυναμίας συμμόρφωσης, 
σύμφωνα με το Άρθρο 38, πρέπει αυτή υποχρεωτικά να 
αναφέρεται στο Συμβούλιο. 

• Συνιστώμενη Πρακτική: Κάθε προδιαγραφή για φυσι¬ 
κά χαρακτηριστικά, διαμόρφωση, σύσταση, επίδοση, 
προσωπικό ή διαδικασία, η ομοιόμορφη εφαρμογή της 
οποίας κρίνεται επιθυμητή από πλευράς ασφαλείας, κα¬ 
νονικότητας ή αποτελεσματικότητας της Διεθνούς Αερο¬ 
ναυτιλίας και προς την οποία τα Συμβαλλόμενα Κράτη θα 
προσπαθήσουν να συμμορφωθούν σύμφωνα με την Σύμ¬ 
βαση. 

β) Παραρτήματα. Αποτελούν υλικό το οποίο καταλαμ¬ 
βάνει ένα χωριστό μέρος του Αππθχ και είναι μέρος των 
προτύπων που έχουν υιοθετηθεί από το Συμβούλιο. 
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γ) Ορισμοί Τεχνικών όρων, οι οποίοι χρησιμοποιούνται 
στα Πρότυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές και οι οποί¬ 
οι δεν είναι αυτονόητοι και δεν έχουν αποδεκτή λεξικο- 
γραφική ερμηνεία. Κάθε ορισμός δεν έχει ανεξάρτητο χα¬ 
ρακτήρα, αλλά αποτελεί βασικό μέρος των Προτύπων μέ¬ 
σα στα οποία αναφέρεται ο αντίστοιχος όρος, αφού μια 
αλλαγή στην ένοια του όρου θα μπορούσε να έχει επί¬ 
πτωση στην αντίστοιχη προδιαγραφή. 

δ) Πίνακες και Σχήματα, τα οποία συνοδεύουν τα Πρό¬ 
τυπα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές. 

II. Υλικό, που έχει γίνει δεκτό από το Συμβούλιο για δη¬ 
μοσίευση, το οποίο έχει σχέση μετά Πρότυπα και τις Συ- 
νιστώμενες Πρακτικές: 

• Πρόλογος, με ιστορικό και επεξηγηματικό περιεχό¬ 
μενο, βασιζόμενο στις ενέργειες του Συμβουλίου. Περιέ¬ 
χουν μια επεξήγηση των υποχρεώσεων των Κρατών οι 
οποίες απορρέουν από την Σύμβαση και την Απόφαση Υι¬ 
οθέτησης τους, αναφορικά με την εφαρμογή των Προτύ¬ 
πων 

• Εισαγωγή, όπου περιέχονται επεξηγήσεις, κυρίως 
στην αρχή κάθε μέρους, Κεφαλαίου του παρόντος, προ- 
κειμένου να βοηθηθούμε στην κατανόηση της εφαρμο¬ 
γής των Προτύπων. 

• Οι Σημειώσεις, που περιέχονται στο Αππθχ, δεν απο¬ 
τελούν μέρος των Π ροτύπων και των συνιστωμένων Π ρα- 
κτικών, αλλά έχουν σαν σκοπό το να δώσουν πραγματικές 
πληροφορίες ή παραπομπές σχετικές με συγκεκριμένα 
Πρότυπα. 


• Προσαρτήματα. Αποτελούνται από υλικό υποβοηθη¬ 
τικό των Προτύπων το οποίο αποτελεί οδηγό για την 
εφαρμογή τους 

Επιλογή της γλώσσας 

Το Παράρτημα αυτό έχει εκπονηθεί σε τέσσερις γλώσ¬ 
σες, την Αγγλική, την Γαλλική, την Ρωσική και την Ισπανι¬ 
κή. Κάθε Συμβαλλόμενο Κράτος καλείται να επιλέξει κά¬ 
ποιο από τα παραπάνω κείμενα προκειμένου να το εντά¬ 
ξει στο εθνικό του σύστημα είτε με απευθείας εφαρμογή 
του ξενόγλωσσου κειμένου, είτε με μετάφραση στην εθνι¬ 
κή του γλώσσα και να το γνωστοποιήσει στον Οργανισμό 

Εκδοτική πρακτική 

Οι χρησιμοποιούμενες μονάδες μέτρησης που χρησι¬ 
μοποιούνται στο παρόν, είναι σύμφωνα με το Διεθνές Σύ¬ 
στημα Μονάδων (51), όπως αυτό περιγράφεται στο Αππθχ 
5, Όταντο Αππθχ 5 επιτρέπει την χρήση εναλλακτικών μο¬ 
νάδων μέτρησης που δεν ανήκουν στο 31, τότε αυτές θα 
περιέχονται εντός παρενθέσεων μετά την βασική μονάδα 
μέτρησης. Οσάκις παρατίθενται δύο ομάδες μονάδων μέ¬ 
τρησης, δεν θα σημαίνει ότι τα ζεύγη τιμών είναι μεταξύ 
τους ίσα. Ως εκ τούτου, οσάκις κάνουμε χρήση αποκλει¬ 
στικά μιας ομάδας μονάδων θα πρέπει να εξασφαλίζεται 
ένα ισοδύναμο επίπεδο ασφαλείας. 

Οποιαδήποτε αναφορά μας σε κάποιο τμήμα του παρό¬ 
ντος, το οποίο προσδιορίζεται από κάποιο αριθμό ή/και 
τίτλο, θα περιλαμβάνει όλες τις υποδιαιρέσεις του τμήμα¬ 
τος αυτού. 




ΠΙΝΑΚΑΣ Α 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΤΟΥΑΝΝΕΧ 14, ΤΟΜΟΣ 1 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 
ΓΕΝΙΚΑ 

Εισαγωγική Σημείωση. 

Το Παράρτημα αυτό περιλαμβάνει Πρότυπα και Συνι- 
στώμενες Πρακτικές (προδιαγραφές), που περιγράφουν 
τα φυσικά χαρακτηριστικά και τις επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων που πρέπει να προβλέπονται στα αερο¬ 
δρόμια, καθώς και ορισμένες ευκολίες και τεχνικές υπη¬ 
ρεσίες που κανονικά παρέχονται σε ένα αεροδρόμιο. Δεν 
σημαίνει ότι οι προδιαγραφές αυτές περιορίζουν ή ρυθμί¬ 
ζουν την πτήση ενός αεροσκάφους. 

Στη πλειοψηφία τους οι προδιαγραφές για τις επί μέ¬ 
ρους ευκολίες που περιγράφονται λεπτομερώς στο Αππθχ 
14, Τόμος I, συσχετίζονται με βάση ένα σύστημα κωδικού 
αναφοράς (το οποίο και περιγράφεται στο παρόν κεφά¬ 
λαιο) καθώς και από προσδιορισμό του τύπου του διαδρό¬ 
μου στον οποίο οι προδιαγραφές αυτές αναφέρονται, 
όπως περιγράφονται στους ορισμούς. Έτσι κατ αυτόν τον 
τρόπο όχι μόνο απλοποιείται η μελέτη του πρώτου Τόμου 
του Αππθχ 14, αλλά στις περισσότερες περιπτώσεις επι¬ 
τυγχάνεται η αποτελεσματική λειτουργία των αεροδρο¬ 
μίων, οσάκις ακολουθούνται οι προδιαγραφές αυτές. 

Στο παρόν κείμενο περιγράφονται οι ελάχιστες προδια¬ 
γραφές αεροδρομίων για τα αεροσκάφη που έχουν τα χα¬ 
ρακτηριστικά εκείνων, τα οποία βρίσκονται σε κυκλοφο¬ 
ρία ή για παρόμοια α/φη, τα οποία πρόκειται να τεθούν σε 
κυκλοφορία. Συνεπώς, δεν λαμβάνονται υπόψη οι πρό¬ 
σθετες προδιαγραφές που καλύπτουν το πλέον απαιτητι¬ 
κό, από πλευράς σχεδιασμού αεροσκάφος. Τέτοια θέμα¬ 
τα επαφίενται στις αρμόδιες αρχές οι οποίες θα προβούν 
στις απαραίτητες ενέργειες για την αξιολόγηση του κάθε 
συγκεκριμένου αεροδρομίου. Οδηγίες σχετικές με τις πι¬ 
θανές επιπτώσεις των μελλοντικών αεροσκαφών επί των 
εν λόγω προδιαγραφών, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχε- 
διασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

Θα πρέπει να τονισθεί ότι οι προδιαγραφές για διαδρό¬ 
μους προσέγγισης Ακρίβειας Κατηγορίας II και III, έχουν 
εφαρμογή μόνο σε διαδρόμους που πρόκειται χρησιμο¬ 
ποιηθούν από αεροπλάνα Κωδικού Αριθμού 3 ή 4. 

Το Αππθχ 14, τόμος I, δεν περιλαμβάνει προδιαγραφές 
που αφορούν τον γενικό σχεδίασμά αεροδρομίων (όπως 
είναι για παράδειγμα ο διαχωρισμός μεταξύ γειτονικών 
αεροδρομίων ή η χωρητικότητα των επί μέρους αερο¬ 
δρομίων), τους οικονομικούς και μη τεχνικούς συντελε¬ 
στές, οι οποίοι θα πρέπει να λαμβάνονται υπόψη κατά την 
ανάπτυξη ενός αεροδρομίου. Πληροφορίες σχετικά μετά 
θέματα αυτά περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αε¬ 
ροδρομίων, Μέρος I. 

Η ασφάλεια της Πολιτικής Αεροπορίας (Βθουπίγ), απο¬ 
τελεί ολοκληρωμένη ενότητα του σχεδιασμού και εκμε¬ 
τάλλευσης αεροδρομίων. Το Αππθχ 14, Τόμος I, περιλαμ¬ 
βάνει διάφορες προδιαγραφές που αποσκοπούν στην 
βελτίωση της παρεχόμενης ασφάλειας έναντι εκνόμων 
ενεργειών στα αεροδρόμια. Προδιαγραφές για άλλες ευ¬ 
κολίες που αφορούν την ασφάλεια περιέχονται στο Απ- 
πθχ 17, καθώς και στο Εγχειρίδιο Ασφαλείας του ΙΘΑΟ. 

1.1 Ορισμοί 

Οσάκις οι παρακάτω όροι χρησιμοποιούνται στο Αππθχ 
αυτό, θα έχουν τις ακόλουθες σημασίες: 

Α 

Αεροδρόμιο: Καλείται η χερσαία ή υδάτινη επιφάνεια, 


(στην οποία περιλαμβάνονται οποιαδήποτε κτίρια, εγκα¬ 
ταστάσεις και εξοπλισμός) η οποία χρησιμοποιείται στο 
σύνολό ή μέρος της, για την άφιξη, αναχώρηση και την 
επίγεια κίνηση των αεροσκαφών. 

Αεροναυτιλιακό Επίγειο Φως: Κάθε φως που προορίζε¬ 
ται ειδικά σαν βοήθημα για την αεροναυτιλία, διαφορετι¬ 
κό από τα φώτα του αεροσκάφους 

Αεροναυτιλιακός Φάρος: Είναι το επίγειο αεροναυτιλια- 
κό φώς, που είναι ορατό από όλες τις γωνίες του αζιμου- 
θίου, είτε συνεχώς είτε διακεκομμένα, και έχει σαν σκοπό 
τον προσδιορισμό ενός συγκεκριμένου σημείου επί της 
επιφάνειας της γης. 

Ακρίβεια Αεροναυτιλιακών Δεδομένων: Είναι ο βαθμός 
βεβαιότητας που έχουμε σχετικά με κάποιο αεροναυτι- 
λιακό δεδομένο και την αντίστοιχη τιμή του, για το ότι αυ¬ 
τό δεν έχει χαθεί ή μεταβληθεί αφότου το δεδομένο αυτό 
προέκυψε ή τροποποιήθηκε. 

Αλγόριθμος ΟΠΟ: Μαθηματικός αλγόριθμος που έχει 
εφαρμογή στην ψηφιακή έκφραση των δεδομένων, ενώ 
αυτός παρέχει ένα επίπεδο εξασφάλισης για περιπτώσεις 
απώλειας ή διαφοροποίησης των δεδομένων. 

Ανεξάρτητες Παράλληλες Αναχωρήσεις: Είναι οι ανα¬ 
χωρήσεις, που εκτελούνται ταυτόχρονα από παράλλη¬ 
λους ή ημι/παράλληλους ενόργανους διαδρόμους. 

Ανεξάρτητες Παράλληλες Προσεγγίσεις: Είναι οι προ¬ 
σεγγίσεις, που εκτελούνται ταυτόχρονα, προς παράλλη¬ 
λους ή ημι/παράλληλους ενόργανους διαδρόμους, όπου 
η τήρηση των ελάχιστων διαχωρισμού με ΒΑϋΑΗ, μεταξύ 
των αεροσκαφών που ίπτανται στην προέκταση των κε¬ 
ντρικών αξόνωντων γειτονικών διαδρόμων, δεν είναι υπο¬ 
χρεωτική. 

Ανθρώπινες Δυνατότητες: Είναι οι ανθρώπινες ικανότη¬ 
τες και οι περιορισμοί που ασκούν επίδραση στην ασφά¬ 
λεια και την αποδοτικότητα των πτήσεων. 

Ανθρώπινων Παραγόντων, Αρχές: Είναι οι Αρχές που 
αναφέρονται στον αεροναυτιλιακό σχεδίασμά, την πιστο¬ 
ποίηση, την εκπαίδευση, την πτητική λειτουργία και την 
συντήρηση. Οι αρχές αυτές αναζητούν τον ασφαλή συν¬ 
δυασμό του ανθρώπινου παράγοντα και λοιπών μερών 
του συστήματος με την κατάλληλη μελέτη των ανθρωπί¬ 
νων δυνατοτήτων. 

Αντιπαγωτικής Προστασίας Διάρκεια: Είναι ο υπολογι¬ 
ζόμενος χρόνος κατά την διάρκεια του οποίου το αντιπα- 
γωτικό υγρό θα αποτρέπειτον σχηματισμό πάγου καθώς 
και την συσώρευση χιονιού επί των επιφανειών του αερο¬ 
πλάνου που έχουν υποστεί τέτοιου είδους προστασία. 

Απόκλιση Σταθμού: Η απόκλιση της μηδενικής διόπτευ- 
σης ενός \/ΟΒ, από τον αληθή Βορά, η οποία προσδιορί¬ 
ζεται κατά την διαδικασία ρύθμισης του σταθμού του 
νΟΒ. 

Αποπαγοποίησης / Αντιπαγωτικής προστασίας, ευκο¬ 
λίες: Είναι οι εγκαταστάσεις όπου, ο πάγος ή το χιόνι απο- 
μαμακρύνεται από το αεροπλάνο προκειμένου να έχει αυ¬ 
τό καθαρές επιφάνειες ή/και η περιοχή εκείνη όπου οι κα¬ 
θαρές επιφάνειες του αεροπλάνου λαμβάνουν προλη¬ 
πτικά αντιπαγωτική προστασία προς αποφυγή σχηματι¬ 
σμού πάγου και συσσώρευσης χιονιού ή λασπόχιονου για 
περιορισμένη χρονική περίοδο. (Περισσότερες πληρο¬ 
φορίες στο εγχειρίδιο Επίγειων εργασιών Αποπαγοποίη- 
σης Α/φών, ϋοο 9640). 

Από/Αντιπαγοποίησης Εξέδρα: Είναι μια περιοχή απο- 
τελούμενη από ένα εσωτερικό χώρο που προορίζεται για 
την στάθμευση αεροπλάνων στα οποία πρόκειται να εκτε- 
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λεσθούν εργασίες ανπ/αποπαγοποίησης καθώς και από 
ένα εξωτερικό χώρο που χρησιμεύει για την εκτέλεση 
ελιγμών δύο ή περισσότερων τμημάτων του αντιπαγωτι- 
κού εξοπλισμού. 

Αριθμός Κατάταξης Α/φών (ΑΟΝ): Είναι ο αριθμός που 
εκφράζει την σχετική επίδραση ενός αεροσκάφους επί 
ενός οδοστρώματος, με συγκεκριμένη κατηγορία υπεδά¬ 
φους. 

Αριθμός Κατάταξης Οδοστρώματος (ΡΟΝ): Είναι ο 
αριθμός που εκφράζει την φέρουσα αντοχή ενός οδο¬ 
στρώματος, για απεριόριστο αριθμό κινήσεων. 

Αξιοπιστία Φωτιστικού Συστήματος: Είναι η πιθανότητα 
που έχει η όλη φωτιστική εγκατάσταση, να λειτουργεί μέ¬ 
σα στα προβλεπόμενα περιθώρια, και να είναι το παρα¬ 
πάνω σύστημα επιχειρησιακά χρησιμοποιήσιμο. 

Γ 

Γεωδαιτικό Σημείο: Σύνολο παραμέτρων που απαιτού¬ 
νται για τον προσδιορισμό και προσανατολισμό του τοπι¬ 
κού συστήματος αναφοράς σε σχέση με το παγκόσμιο 
σύστημα/πλαίσιο αναφοράς. 

Γεωειδές: Ισοδυναμική επιφάνεια του βαρυτικού πεδί¬ 
ου της Γής, η οποία συμπίπτει με την σε κατάσταση ηρε¬ 
μίας μέση στάθμη θαλάσσης (Μ3Ι-), και επεκτείνεται στις 
ηπειρωτικές περιοχές. 

Γεωειδής διακύμανση: Η απόσταση του γεωειδούς πά¬ 
νω (θετικό) ή κάτω (αρνητικό) από το μαθηματικό ελλει¬ 
ψοειδές αναφοράς. 

Σημείωση.- Η γεωειδής έχει ακανόνιστο σχήμα λόγω 
των τοπικών διακυμάνσεων της βαρύτητας (παλίροια, πε¬ 
ριεκτικότητα σε αλάτι, ρεύματα κλπ), ενώ η διεύθυνση της 
βαρύτητας είναι σε κάθε σημείο κάθετη προς την γεωειδή 

Δ 

Δηλωμένες Αποστάσεις: 

α) Διαθέσιμη Διαδρομή Απογείωσης (ΤΟΒΑ): Είναι το 
μήκος εκείνο του διαδρόμου, το οποίο έχει δηλωθεί δια¬ 
θέσιμο και κατάλληλο για την επίγεια διαδρομή για απο¬ 
γείωση, ενός αεροπλάνου. 

β) Διαθέσιμη Απόσταση Απογείωσης: Είναι το μήκος 
της Διαθέσιμης Διαδρομής Απογείωσης, συν το μήκος 
της Περιοχής Ελεύθερης Εμποδίων (ΟΙοαη/ναγ), εφόσον 
προβλέπεται τέτοια. 

γ) Διαθέσιμη Απόσταση Επιτάχυνσης - Ακινητοποίησης 
(Α3ΩΑ): Είναι το μήκος της Διαθέσιμης Διαδρομής Απο¬ 
γείωσης, συν το μήκος της Περιοχής Ακινητοποίησης 
(Α3ΩΑ), εφόσον προβλέπεται τέτοια. 

δ) Διαθέσιμη Απόσταση για Προσγείωση (ΙϋΑ): Είναι το 
μήκος του διαδρόμου, το οποίο έχει δηλωθεί διαθέσιμο 
και κατάλληλο για την επίγεια διαδρομή ενός προσγειού- 
μενου αεροπλάνου. 

Διάδρομος: Είναι μια καθορισμένη ορθογώνια περιοχή 
επί ενός χερσαίου αεροδρομίου, η οποία προορίζεται για 
τις προσγειώσεις και απογειώσεις των αεροσκαφών. 

Διάδρομος Απογείωσης: Είναι ο διάδρομος που προορί¬ 
ζεται μόνο για απογειώσεις αεροσκαφών. 

Διαγράμμιση: Είναι το σύμβολο ή η ομάδα συμβόλων 
που αναγράφονται επί της επιφάνειας της περιοχής κίνη¬ 
σης α/φών, προκειμένου να μεταδώσουν αεροναυτιλια- 
κές πληροφορίες 

Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας: δείτε τον ορισμό 
Ενόργανος Διάδρομος. 

Διακεκριμένες Χρήσεις Παραλλήλων Διαδρόμων: Καλεί¬ 


ται η ταυτόχρονη χρήση δύο παράλληλων, ή ημιπαράλλη- 
λων ενόργανων διαδρόμων, από τους οποίους ο ένας χρη¬ 
σιμοποιείται αποκλειστικά για προσεγγίσεις, ενώ ο άλλος 
χρησιμοποιείται αποκλειστικά για αναχωρήσεις. 

Διασταύρωση τροχοδρόμου: Καλείται η τομή δύο ή πε¬ 
ρισσοτέρων τροχοδρόμων. 

Δρόμος: Καλείται η καθιερωμένη επίγεια διαδρομή, μέ¬ 
σα στη περιοχή κίνησης αεροσκαφών, η οποία πρόκειται 
να χρησιμοποιηθεί αποκλειστικά από οχήματα. 

Ε 

Εγκάρσια Δεσμίδα Φώτων (ΒβιύθϊΙθ) : Είναι το σύνολο 
τριών ή περισσοτέρων Αεροναυτιλιακών Φώτων, τα οποία 
είναι τοποθετημένα το ένα πλησίον του άλλου, επί ευθεί¬ 
ας και εγκάρσιας γραμμής, ώστε όταν αυτά παρατηρού¬ 
νται από κάποια απόσταση, να δίνουν την εντύπωση μιας 
μικρής φωτεινής ράβδου. 

Ελικοδρόμιο: Είναι το αεροδρόμιο, ή μια καθορισμένη 
περιοχή επί μιας κατασκευής, που προορίζεται να χρησι¬ 
μοποιηθεί στο σύνολό ή μέρος της για την άφιξη, αναχώ¬ 
ρηση και την επίγεια κίνηση των ελικοπτέρων. 

Ελλειψοειδές Ύψος (Γεωδαιτικό Ύψος): Το ύψος το 
οποίο συσχετίζεται με το ελλειψοειδές αναφοράς, και το 
οποίο μετράται κατά μήκος της εξωτερικής έλλειψης μέ¬ 
σω του συγκεκριμένου σημείου. 

Εμπόδιο: Είναι κάθε σταθερό (μόνιμο ή προσωρινό) ή κι¬ 
νητό αντικείμενο, ή μέρος αυτού, το οποίο βρίσκεται μέ¬ 
σα σε μια περιοχή, η οποία προορίζεται για την επίγεια κί¬ 
νηση των αεροσκαφών, ή κάθε αντικείμενο το οποίο εκτεί¬ 
νεται πάνω από μια καθορισμένη επιφάνεια, η οποία 
προορίζεται για τη προστασία των αεροσκαφών κατά την 
πτήση. 

Ενδείκτης Διεύθυνσης Προσγείωσης: Είναι η συσκευή 
που μας παρέχει οπτική ένδειξη της υφιστάμενης διεύ¬ 
θυνσης για την προσγείωση ή την απογείωση. 

Ενδιάμεσο Σημείο Κράτησης: Είναι το καθορισμένο ση¬ 
μείο προς εξυπηρέτηση του ελέγχου κυκλοφορίας στο 
οποίο τόσο τα τροχοδρομούντο α/φη, όσο και τα οχήμα¬ 
τα, θα πρέπει να ακινητοποιούνται μέχρις ότου να τους 
επιτραπεί να συνεχίσουν υπό την καθοδήγηση του πύρ¬ 
γου ελέγχου του αεροδρομίου. 

Ενεργός Ένταση: Η Ενεργός Ένταση ενός αναλάμπο- 
ντος φωτός ισούται με την ένταση ενός σταθερού φωτός, 
του ίδιου χρώματος, το οποίο κάτω από ιδανικές συνθή¬ 
κες παρατήρησης, έχει την ίδια οπτική εμβέλεια. 

Ενόργανος Διάδρομος: Είναι κάθε ένας από τους πα¬ 
ρακάτω τύπους διαδρόμων, οι οποίοι προορίζονται για τις 
πτήσεις των α/φών, τα οποία κάνουν χρήση διαδικασιών 
ενόργανης προσέγγισης: 

α) Διάδρομος Προσέγγισης Μη-ακριβείας: Είναιο ενόρ¬ 
γανος διάδρομος που εξυπηρετείται από οπτικά βοηθή¬ 
ματα και από ένα μη-οπτικό βοήθημα, το οποίο παρέχει 
τουλάχιστον καθοδήγηση διεύθυνσης, επαρκή για μια ευ- 
θύγραμμη προσέγγιση. 

β) Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγορίας I: 
Είναι ο ενόργανος διάδρομος, ο οποίος εξυπηρετείται 
από 11-3 ή/και ΜΙ.3 καθώς και από οπτικά βοηθήματα, τα 
οποία προορίζονται για πτήσεις με αποφασιστικό ύψος, 
όχι κάτω από τα 60 μέτρα (200Λ), ορατότητα όχι μικρότε¬ 
ρη από τα 800πι, ή με ορατή απόσταση διαδρόμου, όχι μι¬ 
κρότερη από 550 μέτρα. 

γ) Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγορίας II: 
Είναι ο ενόργανος διάδρομος που εξυπηρετείται από 113 
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ή/και ΜΙ_5 καθώς και από οπτικά βοηθήματα τα οποία 
προορίζονται για πτήσεις με αποφασιστικό ύψος κάτω 
από 60 μέτρα (200ίΙ), και πάνω από τα 30 μέτρα (100 ίί), και 
με οπτική απόσταση διαδρόμου όχι μικρότερη από τα 350 
μέτρα. 

δ) Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγορίας III: 
Είναι ο ενόργανος διάδρομος, ο οποίος εξυπηρετείται 
από ΙΙ_8 ή/και Μ 1.8, τόσο για τη προσγείωση όσο και για 
τηνεπίτου διαδρόμου κίνησή του. Ο διάδρομος αυτός χα¬ 
ρακτηρίζεται με το γράμμα: 

Α - Όταν προορίζεται για πτήσεις, με αποφασιστικό 
ύψος μικρότερο των 30 μέτρων (100 ίΐ), ή χωρίς αποφασι¬ 
στικό ύψος, αλλά με οπτική απόσταση διαδρόμου όχι μι¬ 
κρότερη από 200γπ. 

Β - Όταν ο διάδρομος προορίζεται για πτήσεις με απο¬ 
φασιστικό ύψος κάτω από τα 15πι (50 ίή,ή χωρίς αποφα¬ 
σιστικό ύψος και οπτική απόσταση διαδρόμου μικρότερη 
από τα 200 μέτρα, αλλά όχι μικρότερη από 50 μέτρα. 

Ο - Είναι ο διάδρομος που προορίζεται για πτήσεις χω¬ 
ρίς αποφασιστικό ύψος και χωρίς περιορισμούς που αφο¬ 
ρούν την Οπτική Απόσταση Διαδρόμου. 

Σημείωση 1 .- Στο Αππθχ 10, Τόμος I, Μέρος I, περιγρά- 
φονται προδιαγραφές σχετικές με το 113 ή/και το ΜΙ_5. 

Σημείωση 2 .- Το κριτήριο για την επιλογή των οπτικών 
βοηθημάτων, είναι οι συνθήκες κάτω από τις οποίες πρό¬ 
κειται να εκτελεσθούν οι πτήσεις. 

Διακεκριμένες Χρήσεις Παραλλήλων Διαδρόμων :Κα- 
λείται ο τρόπος της ταυτόχρονης χρήσης, δύο παραλλή¬ 
λων ή ημι-παραλλήλων ενοργάνων διαδρόμων σύμφωνα 
με τον οποίο, ο ένας διάδρομος χρησιμοποιείται αποκλει¬ 
στικά για τις προσεγγίσεις, ενώ ο άλλος χρησιμοποιείται 
αποκλειστικά για τις αναχωρήσεις. 

Ε 

Ενδιάμεσο Σημείο Κράτησης: Είναι μια καθορισμένη θέ¬ 
ση προς έλεγχο της κυκλοφορίας των τροχοδρομούντων 
αεροσκαφών και οχημάτων, στο οποίο αυτά πρέπει να 
ακινητοποιηθούν και να κρατήσουν μέχρι να τους δοθεί εκ 
νέου άδεια από τον πύργο ΕΚ για να προχωρήσουν. 

Εξαρτώμενες Παράλληλες Προσεγγίσεις: Είναι οι προ¬ 
σεγγίσεις εκείνες που εκτελούνται ταυτόχρονα, από αε¬ 
ροσκάφη τα οποία ίπτανται επί των προεκτάσεων των κε¬ 
ντρικών αξόνων, παραλλήλων ή ημιπαραλλήλων ενοργά- 
νων διαδρόμων, για τις οποίες εφαρμόζονται ελάχιστα 
διαχωρισμού με Βαάαι·. 

Εξασθένηση Φωτός: Ένα φως θεωρείται ότι έχει εξα- 
σθενήσει, όταν για οποιοδήποτε λόγο η μέση ένταση - 
όπως αυτή προσδιορίζεται με τη χρήση των καθορισμέ¬ 
νων γωνιών ύψους δέσμης, σύγκλισης και διασποράς-, 
πέφτει κάτω από το 50% της καθορισθείσας μέσης έντα¬ 
σης ενός νέου φωτός. 

Επιγραφή Προσδιορισμού Αεροδρομίου: Είναι η επι¬ 
γραφή που τοποθετείται σε ένα αεροδρόμιο για να βοηθά 
στον εντοπισμό του αεροδρομίου από τον αέρα. 

Έρεισμα: Είναι η περιοχή εκείνη, η οποία βρίσκεται στο 
χείλος του οδοστρώματος, και είναι κατάλληλα διαμορφω¬ 
μένη έτσι, ώστε να παρέχει μια ομαλή μετάπτωση μεταξύ 
του οδοστρώματος και της παρακείμενης επιφάνειας. 

Εύθραυστο Αντικείμενο: Είναι ένα μικρής μάζας αντι¬ 
κείμενο, έτσι σχεδιασμένο, ώστε όταν αυτό βρεθεί κάτω 
από πίεση, να σπάζει, να υποχωρεί ή να παραμορφώνεται, 
κατά τρόπο τέτοιο, ώστετο αντικείμενο αυτό, να καθίστα¬ 
ται ελάχιστα επικίνδυνο για το αεροσκάφος. 


Ζ 

Ζώνη Ελευθέρα Εμποδίων, ΟΡΖ: Είναι ο εναέριος χώ¬ 
ρος, που εκτείνεται, πάνω από την Εσωτερική Επιφάνεια 
Προσέγγισης, τις Εσωτερικές Μεταβατικές Επιφάνειες 
και την Επιφάνεια Αποτυχημένης Προσγείωσης, καθώς 
και το μέρος εκείνο της Λωρίδας του Διαδρόμου, το οποίο 
περιβάλλεται από τις παραπάνω επιφάνειες. 

Η παραπάνω επιφάνεια, δεν διαπερνάται από κανένα 
άλλο σταθερό εμπόδιο, εκτός από μικρής μάζας και εύ¬ 
θραυστα αντικείμενα τα οποία απαιτούνται για αεροναυ- 
τιλιακούς σκοπούς. 

Ζώνη Επαφής: Είναι το μέρος εκείνο του διαδρόμου, με¬ 
τά το κατώφλι, όπουπροβλέπεταιναπραγματοποιήσειτο 
αεροπλάνο την πρώτη του επαφή με τον διάδρομο, κατά 
την προσγείωση. 

Η 

Ημιπαράλληλοι Διάδρομοι: Είναι οι διάδρομοι εκείνοι, οι 
οποίοι δεν τέμνονται, αλλά όμως οι προεκτάσεις των κε¬ 
ντρικών αξόνων τους, σχηματίζουν μια συγκλίνουσα ή 
αποκλίνουσα γωνία 15 μοιρών ή λιγότερο. 

Θ 

Θέση Στάθμευσης Αεροσκάφους: Είναι η καθορισμένη 
περιοχή του Χώρου Στάθμευσης Αεροσκαφών, που προ¬ 
ορίζεται για την στάθμευση ενός αεροσκάφους. 

Κ 

Κατώφλι: Είναι η αρχή του μέρους εκείνου του διαδρό¬ 
μου, το οποίο προορίζεται για τις προσγειώσεις α/φών. 

Λ 

Λασπόχιονο: Είναι το διαποτισμένο με νερό χιόνι, το 
οποίο όταν πατηθεί μετατοπίζεται εκτινάσσοντας νερά. 
Το ειδικό βάρος του είναι από 0,5 μέχρι και 0,8. 

Σημείωση .- Οι συνδυασμοί πάγου, χιονιού ή/και στάσι¬ 
μου νερού, μπορούν (κυρίως όταν βρέχει, όταν βρέχει και 
χιονίζει ή όταν πέφτει χιόνι),να παράγουν ουσίες με ειδικά 
βάρη που ξεπερνούντο 0,8. Οι ουσίες αυτές λόγω της με¬ 
γάλης περιεκτικότητας τους σε νερό ή πάγο, θα είναι δια¬ 
φανείς παρά θολές, ενώ για μεγαλύτερα ειδικά βάρη, οι 
ουσίες αυτές μπορούν εύκολα να διακριθούν από το λα¬ 
σπόχιονο. 

Λυχνία Φωτεινών Εκκενώσεων: Είναι η λυχνία, η οποία 
παράγει υψηλής έντασης αναλαμπές εξαιρετικά μικρής 
διάρκειας, με τη βοήθεια ηλεκτρικών εκκενώσεων υψη¬ 
λής τάσης, μέσα σε σωλήνα που περιέχει αέριο. 

Λωρίδα Διαδρόμου: Είναι η καθορισμένη περιοχή, η 
οποία περιλαμβάνει τον διάδρομο και την Περιοχή Ακινη- 
τοποίησης (δίορνναγ), εφόσον προβλέπεται τέτοια, και η 
οποία αποβλέπει: 

α) στον περιορισμό του κινδύνου να προκληθεί ζημιά 
στο αεροσκάφος, σε περίπτωση που αυτό βγει εκτός δια¬ 
δρόμου 

β) στην παροχή προστασίας στα α/φη, όταν αυτά ίπτα- 
νταιπάνω από αυτή τη περιοχή, κατά τη διάρκεια της απο¬ 
γείωσης ή της προσγείωσης. 

Λωρίδα Τροχοδρόμου: Είναι η περιοχή, η οποία περι¬ 
λαμβάνει τον τροχόδρομο και αποβλέπει, αφενός στην 
παροχή προστασίας στο αεροσκάφος κατά τη διάρκεια 
που αυτό τροχοδρομεί και αφετέρου στον περιορισμό 
του κινδύνου να προκληθεί ζημιά σε κάποιο αεροσκάφος, 
σε περίπτωση που αυτό βγει εκτός τροχοδρόμου. 
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Μ 

Μετατοπισμένο Κατώφλι: Είναι το κατώφλι, το οποίο 
δεν βρίσκεται στην αρχή του διαδρόμου. 

Μη-ενόργανος Διάδρομος: Είναι ο διάδρομος, ο οποίος 
πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από αεροσκάφη, τα οποία 
κάνουν χρήση διαδικασιών οπτικής προσέγγισης. 

Μήκος Πεδίου Αναφοράς Αεροπλάνου: Είναι το μέγιστο 
μήκος, το οποίο απαιτείται για την απογείωση ενός αερο¬ 
πλάνου, με την Μέγιστη Πιστοποιημένη Μάζα Απογείω¬ 
σης, σε επίπεδο θαλάσσης, με συνθήκες Τυπικής Ατμό¬ 
σφαιρας, με μηδενικά στοιχεία ανέμου και μηδενική κλίση 
διαδρόμου. 

Το παραπάνω μήκος, προκύπτει από το εγκεκριμένο 
απάτην αρμόδια αρχή, Εγχειρίδιο Πτήσης του αεροπλά¬ 
νου, ή από αντίστοιχα δεδομένατου κατασκευαστή του. 

Σαν μήκος πεδίου, εννοούμε το Ισοσταθμισμένο, ενώ σε 
άλλες περιπτώσεις, την απόσταση για απογείωση. 

Σημείωση . - Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 2, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικά με το Ισοσταθμισμένο Μήκος Πεδίου. 

Ο 

Ορατή Απόσταση Διαδρόμου (Π\/Π): Είναι η απόσταση, 
πέρα από την οποία ο πιλότος ενός αεροσκάφους, το 
οποίο βρίσκεται επί του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
να μπορεί να βλέπει τις διαγραμμίσεις στην επιφάνεια του 
διαδρόμου, ήτα φώτα που διαγράφουντο σχήμα του δια¬ 
δρόμου, ή προσδιορίζουν τον κεντρικό άξονα του. 

Ορθομετρικό ύψος: Το ύψος ενός σημείου σε σχέση με 
το γεωειδές, το οποίο γενικά εκφράζεται σαν ύψος Μέσης 
Στάθμης Θαλάσσης. 

Π 

Περιοχή Ακινητοποίησης: Είναι ο σχήματος ορθογωνί¬ 
ου, καθορισμένος και κατάλληλα διαμορφωμένος χώρος 
επί του εδάφους, ο οποίος βρίσκεται στο πέρας της Δια¬ 
θέσιμης Διαδρομής Απογείωσης, μέσα στον οποίο μπορεί 
να ακινητοποιηθεί ένα αεροσκάφος, σε περίπτωση που 
αυτό ματαιώσει την απογείωση του. 

Περιοχή Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου (ΒΕ5Α): Είναι 
μια περιοχή, η οποία κείται συμμετρικά, και εκατέρωθεν 
της προέκτασης του κεντρικού άξονα του διαδρόμου και 
αποτελεί συνέχεια του πέρατος της λωρίδας του διαδρό¬ 
μου. Η περιοχή αυτή έχει σαν σκοπό, να περιορίσει τον 
κίνδυνο πρόκλησης ζημιών σε κάποιο αεροπλάνο, στη πε¬ 
ρίπτωση που αυτό τύχει και βγει εκτός διαδρόμου ή κατά 
την προσγείωση, όταν αυτό "πιάσει" πριν το κατώφλι. 

Περιοχή Ελευθέρα Εμποδίων: Είναι η καθορισμένη, ορ¬ 
θογωνίου σχήματος, χερσαία ή υδάτινη περιοχή, η οποία 
βρίσκεται κάτω από τον έλεγχο της αρμόδιας αρχής και έχει 
επιλεγεί ή διαμορφωθεί σαν τον κατάλληλο χώρο, πάνω 
από τον οποίο ένα αεροπλάνο μπορεί να εκτελέσει μέρος 
της αρχικής του ανόδου, μέχρι ένα συγκεκριμένο ύψος. 

Περιοχή Ελιγμών: Είναι το μέρος εκείνο του αεροδρο¬ 
μίου, που χρησιμοποιείται για την προσγείωση, απογείω¬ 
ση καιτηντροχοδρόμησητων αεροσκαφών, χωρίς σε αυ¬ 
τόν να περιλαμβάνονται οι Χώροι Στάθμευσης Α/φών. 

Περιοχή Κίνησης Α/φών: Είναι το μέρος εκείνο του αε¬ 
ροδρομίου, που χρησιμοποιείται για την απογείωση, προ¬ 
σγείωση και την τροχοδρόμηση των α/φών, και αποτελεί- 
ται από την Περιοχή Ελιγμών και τους Χώρους Στάθμευ¬ 
σης. 

Περιοχή Κράτησης: Είναι μια καθορισμένη περιοχή, 
όπου το αεροσκάφος μπορεί να κρατηθεί ή να υπερκερα- 
σθεί από κάποιο άλλο, προκειμένου να διευκολύνει την 
επίγεια κίνηση των αεροσκαφών. 


Περιοχή Προσγείωσης: Είναι το μέρος της περιοχής 
ελιγμών που προορίζεται για την προσγείωση ή την απο¬ 
γείωση των α/φών 

Περιοχή Σημάτων: Είναι η περιοχή του αεροδρομίου που 
χρησιμοποιείται για τοποθέτηση των επίγειων σημάτων. 

Επιγραφές: 

Α) Επιγραφή σταθερού Μηνύματος 

Είναι η επιγραφή που περιέχει ένα μόνο μήνυμα 

Β) επιγραφή μεταβλητού μηνύματος 

Είναι η επιγραφή που έχει την δυνατότητα να εμφανίζει 
διάφορα προεπιλεγμένα μηνύματα ή καθόλου μήνυμα. 

Ποιότητα Δεδομένων: Είναι ο βαθμός ή το επίπεδο ή η 
αξιοπιστία των διαθεσίμων δεδομένων, το οποίο ανταπο- 
κρίνεται στις απαιτήσεις του χρήστη, από πλευράς αξιο¬ 
πιστίας, ανάλυσης και ολοκλήρωσης. 

Προειδοποιητικά Φώτα Ασφαλείας Διαδρόμου: Είναι το 
φωτιστικό σύστημα, το οποίο αποβλέπει στο να προειδο¬ 
ποιεί τους πιλότους και τους οδηγούς των οχημάτων, για 
το ότι κινδυνεύουν να εισέλθουν στον διάδρομο που είναι 
σε χρήση. 

Πρωτεύων Διάδρομος (-οι): Είναι ο διάδρομος (-οι), ο 
οποίος όταν οι συνθήκες το επιτρέπουν, χρησιμοποιείται 
κατά προτεραιότητα σε σχέση με τους υπόλοιπους. 

Πυκνότητα Κυκλοφορίας Αεροδρομίου: 

Α) Ελαφρά. Όταν ο μέσος ετήσιος ανά ώρα αριθμός των 
κινήσεων*, δεν είναι μεγαλύτερος από τις 15 κατά διά¬ 
δρομο ή μικρότερος από τις 20 στο σύνολο κινήσεων του 
αεροδρομίου. 

Β) Μέτρια. Όταν ο μέσος ετήσιος ανά ώρα αριθμός των 
κινήσεων, είναι της τάξεως των 16 έως 25 ανά διάδρομο, 
ή μεταξύ των 20 έως 35 του συνολικού αριθμού κινήσεων 
του αεροδρομίου. 

Γ) Πυκνή. Όταν ο μέσος ανά ώρα αριθμός των κινήσεων 
είναι της τάξης των 26 και άνω ανά διάδρομο ή πάνω από 
τις 35 συνολικές κινήσεις του αεροδρομίου. 

Σ 

Σημαντήρας: Είναιτο αντικείμενο εκείνο, το οποίο εκτεί¬ 
νεται πάνω από το επίπεδο του εδάφους, προκειμένου να 
μας δείξει ένα εμπόδιο ή να καθορίσει κάποιο όριο 

Σημείο Αναφοράς Αεροδρομίου: Είναι το καθορισμένο 
γεωγραφικό σημείο ενός αεροδρομίου. 

Σημείο Κράτησης Οδικής Κυκλοφορίας: Είναιτο καθο¬ 
ρισμένο σημείο, στο οποίο τα οχήματα ίσως απαιτηθεί να 
ακινητοποιηθούν. 

Σημείο Κράτησης Διαδρόμου: Είναι ένα καθορισμένο 
σημείο που προορίζεται για την προστασία του διαδρό¬ 
μου, της επιφάνειας περιορισμού εμποδίων ή της κρίσι¬ 
μης/ευαίσθητης περιοχής του ΙΙ_8/ΜΙ_3, στο οποίοτατρο- 
χοδρομούντα αεροσκάφη και τα οχήματα θα πρέπει να 
σταματήσουν, εκτός και αν λάβουν διαφορετικές οδηγίες 
από τον πύργο ελέγχου του αεροδρομίου. 

Σταθερό Φως: Είναιτο φως, το οποίο έχει σταθερή φω¬ 
τεινή ένταση, όταν αυτό παρατηρείται από ένα σταθερό 
σημείο. 

Συντελεστής χρήσης: Είναι το ποσοστό του χρόνου, κα¬ 
τά την διάρκεια του οποίου, η χρήση ενός διαδρόμου ή 
ενός συστήματος διαδρόμων, δεν περιορίζεται εξ αιτίας 
της συνιστώσας πλαγίου ανέμου. 

* Μέσος ετήσιος ανά ώρα αριθμός κινήσεων, είναι μέσος αριθ- 
μητικόςτων κινήσεων κατά την διάρκεια της ώρας της ημέρας με 
την μεγαλύτερη κίνηση. Σαν κίνηση μπορεί να θεωρηθεί μια προ¬ 
σγείωση ή μία απογείωση. 
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τ 

Τροχόδρομος: Είναι η καθορισμένη διαδρομή επί της 
επιφάνειας του αεροδρομίου, που προορίζεται για την 
τροχοδρόμηση των αεροσκαφών και την σύνδεση ενός 
μέρους του αεροδρομίου με κάποιο άλλο. Στον οποίο πε¬ 
ριλαμβάνεται: 

α) Τροχόδρομος Θέσης Στάθμευσης: Είναι το μέρος 
εκείνο του χώρου στάθμευσης που έχει χαρακτηρισθεί 
σαν τροχόδρομος, και επιτρέπει μόνο την πρόσβαση του 
α/φους στην θέση στάθμευσης. 

β) Τροχόδρομος Πίστας: Είναι το μέρος εκείνο του συ- 
στή ματος τροχοδρόμων, το οποίο βρίσκεται σε ένα χώρο 
στάθμευσης, και σκοπό έχει να παράσχει στηντροχοδρό- 
μηση, μια δίοδο μέσα από τον χώρο στάθμευσης. 

Υ 

Υπηρεσία Ελέγχου Χώρων Στάθμευσης Α/φών: Είναι η 
Υπηρεσία εκείνη που σαν σκοπό έχει τον συντονισμό των 
δραστηριοτήτων και της κυκλοφορίας αεροσκαφών και 
οχημάτων, στον χώρο στάθμευσης. 

Υψόμετρο Αεροδρομίου: Είναι το υψόμετρο του υψη¬ 
λότερου σημείου της περιοχής προσγείωσης. 

Φ 

Φάρος Αεροδρομίου: Είναι ο αεροναυτιλιακός φάρος, ο 
οποίος χρησιμοποιείται για να δείξει την θέση του αερο¬ 
δρομίου, από τον αέρα. 

Φάρος Αναγνώρισης Αεροδρομίου: Είναι ο αεροναυτι- 
λιακός φάρος που εκπέμπει ένα κωδικοποιημένο σήμα, με 
την βοήθεια του οποίου μπορεί να εντοπισθεί ένα συγκε¬ 
κριμένο σημείο αναφοράς. 

Φάρος Κινδύνου: Είναι ο αεροναυτιλιακός φάρος, που 
χρησιμοποιείται για να υποδηλώσει κάποιον κίνδυνο για 
την αερόπλοια. 

X 

Χιόνι (στο έδαφος): 

α) Ξηρό Χιόνι. Είναι το χιόνι το οποίο όταν είναι ελεύθε¬ 
ρο, μπορεί να διαλυθεί, ενώ όταν συμπιεσθεί με το χέρι θα 
διαλυθεί και πάλι μόλις το αφήσουμε. 

β) Υγρό χιόνι. Είναι το χιόνι το οποίο, εάν συμπιεσθεί με 
το χέρι, θα συγκολληθεί και θα σχηματίσει χιονόμπαλα . 
Ειδικό Βάρος από 0,35 μέχρι 0,5 (μη συμπεριλαμβανομέ¬ 
νου). 

γ) Συμπυκνωμένο χιόνι. Είναι το χιόνι το οποίο έχει συ- 
μπιεσθεί σε μια συμπαγή μάζα η οποία δεν επιδέχεται πε¬ 
ραιτέρω συμπίεση και όταν την πιάσουμε με το χέρι ή πα¬ 
ραμένει συμπαγής ή σπάει σε σβώλους. 

Διάρκεια Δράσης Αντιπαγωτικού Υλικού: Ο υπολογιζό¬ 
μενος χρόνος κατά την διάρκεια του οποίου το υγρό αντι- 
παγοποίησης θα αποτρέπει τον σχηματισμό πάγου και 
την συσώρρευση χιονιού στις επιφάνειςτου αεροπλάνου 
που έχουν υποστεί αυτήν την διαδικασία. 

Χώρος Στάθμευσης Αεροσκαφών: Είναι μια καθορισμέ¬ 
νη περιοχή, μέσα στην οποία το αεροσκάφος μπορεί να 
αποβιβάσει και επιβιβάσει επιβάτες, φορτίο ή ταχυδρο¬ 


μείο, να ανεφοδιασθεί με καύσιμα, να σταθμεύσει ή να 
υποστεί συντήρηση. 

1.3 Κωδικός Αναφοράς Αεροδρομίου 

Εισαγωγική Σημείωση.- Η σκοπιμότητα την οποία καλεί¬ 
ται να εξυπηρετήσει ο Κωδικός Αναφοράς Αεροδρομίου, 
συνίσταται στο να μας δώσει μια απλή μέθοδο που να συν¬ 
δυάζει το πλήθος των προδιαγραφών οι οποίες αφορούν 
τα χαρακτηριστικά των αεροδρομίων, έτσι ώστε να μπο¬ 
ρούμε να εξοπλίσουμε τα αεροδρόμια, με τις ευκολίες 
εκείνες που είναι οι πλέον κατάλληλες για τα αεροπλάνα, 
τα οποία πρόκειται να κάνουν χρήση του αεροδρομίου. 

Ο παραπάνω κωδικός δεν χρησιμοποιείται για τον κα¬ 
θορισμό των απαιτήσεων σε μήκος διαδρόμου και αντο¬ 
χής οδοστρώματος. 

Ο κωδικός αυτός, αποτελείται από δύο συστατικά στοι¬ 
χεία, τα οποία αφορούν στα χαρακτηριστικά επιδόσεων 
και τις διαστάσεις των αεροπλάνων. Το Στοιχείο 1, είναι 
ένας αριθμός, ο οποίος βασίζεται στο Μήκος Πεδίου Ανα¬ 
φοράς του Αεροπλάνου, ενώ το Στοιχείο 2, είναι ένα 
γράμμα που εξαρτάται τόσο από το εκπέτασμα πτερύ¬ 
γων, όσο και από το εκπέτασμα των εξωτερικών τροχών. 
Έτσι από το συνδυασμό γράμματος και αριθμού, προσ¬ 
διορίζεται και η ανάλογη απαίτηση. Ο κωδικός αριθμός ή 
το κωδικό γράμμα που περιέχεται σε Στοιχείο, το οποίο 
επιλέξει για σχεδιαστικούς σκοπούς, έχει σχέση με τα χα¬ 
ρακτηριστικά του Κριτικού αεροπλάνου, για την εξυπηρέ¬ 
τηση του οποίου προορίζεται η ευκολία. Έτσι, πρώτα 
προσδιορίζουμε ποιά αεροπλάνα πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιήσουν το υπόψη αεροδρόμιο, και μετά προσδιορίζου¬ 
με τα δύο στοιχεία του κωδικού. 

1.3.1 Ο Κωδικός Αναφοράς Αεροδρομίου - Κωδικός 
Αριθμός και Γ ράμμα, επιλέγεται για τον σχεδίασμά ενός 
αεροδρομίου, πρέπει να προσδιορίζεται, σύμφωνα με 
τα χαρακτηριστικά των αεροπλάνων, τα οποία πρόκειται 
να εξυπηρετήσει μια συγκεκριμένη ευκολία του αερο¬ 
δρομίου. 

1.3.2 Οι αριθμοί και τα γράμματα του Κωδικού Αναφο¬ 
ράς Αεροδρομίου, πρέπει να ερμηνεύονται σύμφωνα με 
τις επεξηγήσεις του Πίνακα 1 -1. 

1.3.3 Ο Κωδικός Αριθμός του 1ου συστατικού στοιχεί¬ 
ου, μπορεί να προσδιορισθεί από την στήλη 1 του Πίνακα 
1-1, από όπου επιλέγουμε τον Κωδικό Αριθμό εκείνο που 
αντιστοιχεί στην μεγαλύτερη τιμή από εκείνες που αφο¬ 
ρούν τα Μήκη Πεδίου Αναφοράς των αεροπλάνων τα 
οποία πρόκειται να εξυπηρετήσει ο διάδρομος. 

Σημείωση. - Ο προσδιορισμός του Μήκους Πεδίου Ανα¬ 
φοράς Αεροπλάνου, σαν διαδικασία συνίσταται στην επι¬ 
λογή και μόνο ενός κωδικού αριθμού, και δεν έχει στόχο 
να επηρεάσει το πραγματικό μήκοςτου διαδρόμου. 

1.3.4 Το Κωδικό Γ ράμμα του Στοιχείου 2, πρέπει να εξά¬ 
γεται από την τρίτη στήλη του Πίνακα 1-1, κάνοντας επι¬ 
λογή του γράμματος εκείνου, το οποίο ανταποκρίνεται 
στο μεγαλύτερο εκπέτασμα πτερύγων ή εκπέτασμα εξω¬ 
τερικών τροχών, (όποιο από τα δύο μας δίνει το μεγαλύ¬ 
τερο Κωδικό Γ ράμμα) από όλα τα αεροπλάνα που πρό¬ 
κειται να εξυπηρετήσει ο διάδρομος. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 1-1 

ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 


ΚΩΔΙΚΟ ΣΤΟΙΧΕΙΟ 1 

ΚΩΔΙΚΟ ΣΤΟΙΧΕΙΟ 2 

ΚΩΔΙΚΟΣ 

ΜΗΚΟΣ ΠΕΔΙΟΥ 

ΚΩΔΙΚΟ 

ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ 

ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ* 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

ΓΡΑΜΜΑ 

ΠΤΕΡΥΓΩΝ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 



ΤΡΟΧΩΝ 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

1 

Κάτω από 800ιπ 

Α 

Κάτω από 1 5 γπ 

Κάτω από 4,5πι 

2 

800γπ - 1200πι 

Β 

1 5πι - 24πι 

4,5τη - 6ππ 

3 

1200πι - 1800ιπ 

0 

24ιπ - 36πι 

6ιπ - 9τη 

4 

Από 1800 γπ και άνω 

0 

36πι - 52ιπ 

9πι - 14 γπ 



Ε 

52γπ - 65γπ 

9γπ - 14γπ 



Ρ 

65γπ - 80πι 

14γπ - 16γπ 


Σημείωση Για αεροπλάνα με εκπέτασμα πτερύγων μεγαλύτερο των 80 μέτρων, 
περιέχονται σχετικές πληροφορίες στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 1 και 2. 


* Απόσταση μεταξύ των εξωτερικών πλευρών των τροχών του κυρίως συστήματος προσγείωσης 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

ΔΕΔΟΜΕΝΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 

2.1 Αεροναυτιλιακά δεδομένα 

2.1.1 Ο καθορισμός και η αναφορά των αεροναυτιλια- 
κών στοιχείων που αφορούν κάποιο αεροδρόμιο, πρέπει 
να είναι ανάλογος με τις απαιτήσεις ακρίβειας που περι- 
γράφονται στους Πίνακες 1 έως 5 του παραρτήματος 5, 
λαμβάνοντας υπόψη τις καθιερωμένες διαδικασίες του 
συστήματος ποιότητας. Οι απαιτήσεις ακρίβειας για αε- 
ροναυτιλιακά δεδομένα βασίζονται σε επίπεδο εμπιστο¬ 
σύνης της τάξεως του 95%, ως εκ τούτου προκύπτουν 
τρεις τύποι δεδομένων θέσεως: 

• Σημεία μετρηθέντα στην πράξη πχ σημεία κατωφλιού 

• Σημεία εξ υπολογισμού, με την βοήθεια μαθηματικών 
υπολογισμών με βάση προσδιορισθέντων στην πράξη ση¬ 
μείων στο χώρο. 

• Δηλωθέντα σημεία , όπως για παράδειγμα τα σημεία 
των ορίων του ΡΙΒ. 

Σημείωση.- Λεπτομέρειες σχετικά με το Ποιοτικό Σύ¬ 
στημα, περιέχονται στο Αππθχ 15, Κεφάλαιο 3. 

2.1.2 Οι χώρες μέλη του ΙΟΑΟ, πρέπει να διασφαλίζουν 
την διατήρηση ϋαΐα ΙηΙθρπίγ των αεροναυτιλιακών δεδο¬ 
μένων, καθόλη τη διάρκεια της επεξεργασίας τους από 
την αρχή μέχρι τον επόμενο χρήστη. Οι απαιτήσεις αυτές 
πρέπει να βασίζονται στον πιθανό κίνδυνο που απορρέει 
από την αλλοίωση δεδομένων και από την χρήση για την 
οποία προορίζονται αυτά. Κατά συνέπεια χρησιμοποιού¬ 
με την παρακάτω κατάταξη: 

• Κρίσιμα δεδομένα, με επίπεδο: 1X10 στην δύναμη του 
-8. Αυτό σημαίνει ότι στην περίπτωση που χρησιμοποιού¬ 
με αλλοιωθέντα κρίσιμα δεδομένα υπάρχει μεγάλη πιθα¬ 


νότητα η συνέχιση της ασφαλούς πτήσης και προσγείω¬ 
σης ενός α/φους θα απέβαινε επικίνδυνη με πιθανότητα 
καταστροφής 

• Ουσιώδη δεδομένα , με ΙηίθρίΊΐγ ΕθνθΙ 1X10 στην -5. 
Αυτό σημαίνει ότι υπάρχει μικρή πιθανότητα, στην περί¬ 
πτωση που χρησιμοποιήσουμε αλλοιωμένα δεδομένα, το 
α/φος να εκτεθεί σε σοβαρό κίνδυνο και να οδηγήσει σε 
καταστροφή. 

• Συνήθη δεδομένα με επίπεδο ίηΙθρΓίΙγ 1X10 στην δύνα¬ 
μη του -3. Αυτό σημαίνει ότι υπάρχει μια πολύ μικρή πιθα¬ 
νότητα να τεθεί σε κίνδυνο η ασφαλής εκτέλεση της πτή¬ 
σης και προσγείωσης ή να οδηγηθούμε σε καταστροφή. 

2.1.3 Η προστασία των ηλεκτρονικών αεροναυτιλιακών 
δεδομένων για όσο χρόνο αυτά φυλάσσονται ή διακινού- 
νται, θα πρέπει να παρακολουθούνται με την βοήθεια ει¬ 
δικού αλγορίθμου (ΟΒΟ). Για την προστασία του ίηίθρπίγ 
ΙονθΙ των κρίσιμων και ουσιωδών αεροναυτιλιακών δεδο¬ 
μένων, θα πρέπει να εφαρμόσουμε αλγόριθμο ΟΒΟ στα 
32 ή τα 24 όίί αντιστοίχως. 

2.1.4 Σύσταση . - Για επίτευξη της διατήρησης του ίπ- 
ίορπίγ ΙθνθΙ, των συνήθων αεροναυτιλιακών δεδομένων, 
χρειάζεται ένας Ιδμπιτος αλγόριθμος ΟΒΟ. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικές με τις απαιτήσεις ποιότη¬ 
τας των αεροναυτιλιακών δεδομένων, περιέχονται στο 
(ϋοο 9674) Εγχειρίδιο του Παγκόσμιου Γεωδαιτικού Συ¬ 
στήματος -1984 (νν05-84). Συμπληρωματικό υλικό στις 
απαιτήσεις του Παραρτήματος 5, περιέχονται στο ΒΤΟ, 
Έντυπο ϋΟΈΟΙΑκαι στο Έντυπο Εϋ-77του Ευρωπαϊκού 
Οργανισμού Αεροπορικού Εξοπλισμού (ΕΨΒΟΟΑΕ), με 
τίτλο Βιομηχανικές Απαιτήσεις για Αεροναυτικές Πληρο¬ 
φορίες. 
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2.1.5 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες που αναφέρονται 
στο μήκος και το πλάτος, θα πρέπει να προσδιορίζονται 
και να διαβιβάζονται προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών 
πληροφοριών, σε όρους \Λ/Θ5-84 (Παγκόσμιο Γεωδαιτικό 
Σύστημα-1984), γεωδαιτικού σημείου αναφοράς. Επίσης, 
θα πρέπει να προσδιορίζουμε εκείνες τις γεωγραφικές 
συντεταγμένες, οι οποίες με την βοήθεια μαθηματικών 
μεθόδων έχουν μετατραπεί σε συντεταγμένες \Λ/Θ3-84, 
και που η ακρίβεια τους δεν ανταποκρίνεται στις απαιτή¬ 
σεις του Πίνακα 1 του Παραρτήματος Α. 

2.1.6 Ο βαθμός ακρίβειας θα πρέπει να είναι τέτοιος 
ώστε τα προκύπτοντα αεροναυτιλιακά επιχειρησιακά δε¬ 
δομένα, για τις διάφορες φάσεις της πτήσης, να βρίσκο¬ 
νται μέσα στις μέγιστες επιτρεπόμενες αποκλίσεις λαμ- 
βάνοντας υπόψη το σχετικό πλαίσιο αναφοράς, όπως πε¬ 
ριλαμβάνεται στους πίνακες του Παραρτήματος 5. 

2.1.7 Πέραν του υψομέτρου (ως προς την μέση στάθμη 
θαλάσσης), που αντιστοιχεί σε συγκεκριμένα μετρηθέντα 
σημεία στην επιφάνεια εδάφους των αεροδρομίων, θα 
πρέπει να προσδιορίζεται και να αναφέρεται στην αρμό¬ 
δια αρχή αεροναυτικών πληροφοριών ο γεωειδής κυματι- 
σμός των θέσεων εκείνων που αναφέρονται στο Παράρ¬ 
τημα 5. 

Σημείωση 1. - Σαν κατάλληλο πλαίσιο αναφοράς, κρίνε- 
ται εκείνο το οποίο επιτρέπει στο \Λ/Θ5-84 να τύχει εφαρ¬ 
μογής σε ένα συγκεκριμένο αεροδρόμιο, χρησιμοποιού¬ 
μενο σαν βάση πάνω στην οποία ανάγονται όλες οι συ¬ 
ντεταγμένες. 

Σημείωση 2. - Πληροφορίες σχετικές με τον τρόπο δη¬ 
μοσίευσης των συντεταγμένων \Λ/03-84, υπάρχουν στο 
Αππθχ 4, Κεφάλαιο 2 και στο Αππθχ 15, Κεφάλαιο 3. 

2.2. Σημείο Αναφοράς Αεροδρομίου 

2.2.1 Σε κάθε αεροδρόμιο, θα πρέπει να ορίζεται ένα ση¬ 
μείο αναφοράς. 

2.2.2 Το σημείο αναφοράς αεροδρομίου, θα πρέπει να 
βρίσκεται πλησίον του αρχικού ή του γεωμετρικού κέ¬ 
ντρου του αεροδρομίου, και το οποίο θα πρέπει να παρα¬ 
μένει αμετάβλητο αφής στιγμής προσδιορισθεί τούτο. 

2.2.3 Οι συντεταγμένες του σημείου αναφοράς αερο¬ 
δρομίου, θα πρέπει να μετρώνται και να διαβιβάζονται 
προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών, εκπε¬ 
φρασμένες σε μοίρες, λεπτά και δεύτερα. 

2.3 Υψόμετρο αεροδρομίου και διαδρόμου. 

2.3.1 Το υψόμετρο αεροδρομίου και η διακύμανση του 
γεωειδούς στην θέση του υψομέτρου του αεροδρομίου, 
θα πρέπει να προσδιορίζεται και να εκφράζεται κατά προ¬ 
σέγγιση μισού μέτρου ή ποδιού. 

2.3.2 Για κάθε αεροδρόμιο που χρησιμοποιείται από την 
διεθνή πολιτική αεροπορία για προσεγγίσεις μη-ακριβεί- 
ας, το υψόμετρο και η διακύμανση του γεωειδούς για κά¬ 
θε ένα από τα κατώφλια, το υψόμετρο κάθε κατωφλιού, το 
υψόμετρο πέρατος διαδρόμου και κάθε σημαντικού - 
υψηλού ή χαμηλού - ενδιαμέσου σημείου κατά μήκος του 
διαδρόμου, θα πρέπει να δίδεται κατά προσέγγιση μισού 
μέτρου ή ποδιού. 

2.3.3 Για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας, το υψόμε¬ 
τρο και η διακύμανση του γεωειδούς του κατωφλιού, το 
υψόμετρο του πέρατος διαδρόμου και το υψηλότερο ση¬ 
μείο της ζώνης επαφής, πρέπει να μετρώνται με ακρίβεια 
του 1 /4 του μέτρου ή ποδός και θα πρέπει να αναφέρονται 
στην αρμόδια υπηρεσία αεροναυτικών πληροφοριών. 

Σημείωση.- Η διακύμανση του γεωειδούς πρέπει να με- 
τράται σύμφωνα με το κατάλληλο σύστημα συντεταγμένων. 


2.4 Θερμοκρασία αναφοράς αεροδρομίου. 

2.4.1 Για κάθε αεροδρόμιο, θα πρέπει να προσδιορίζε¬ 
ται μια θερμοκρασία αναφοράς, εκπεφρασμένη σε βαθ¬ 
μούς Κελσίου. 

2.4.2 Σύσταση. - Σαν θερμοκρασία αναφοράς αεροδρο¬ 
μίου ορίζεται η μέση μηνιαία θερμοκρασία των μεγίστων 
ημερησίων θερμοκρασιών του θερμότερου μήνα του 
έτους (σαν θερμότερος μήνας, ορίζεται εκείνος ο οποίος 
έχει τη μεγαλύτερη μέση θερμοκρασία). Στην συνέχεια η 
θερμοκρασία αυτή, ανάγεται σε μια σειρά ετών. 

2.5 Διαστάσεις Αεροδρομίου και σχετικές πληροφορίες 

2.5.1 Για κάθε ευκολία που υπάρχει στο αεροδρόμιο, θα 
πρέπει να υπολογίζονται ή να περιγράφονται τα παρακά¬ 
τω δεδομένα: 

α) Διάδρομος. 

• Αληθής Διόπτευση, με ακρίβεια εκατοστού 

• αριθμός διεύθυνσης, 

• μήκος, πλάτος, 

• θέση μετατοπισμένου κατωφλιού, με ακρίβεια μέ¬ 
τρου ή ποδιού 

• κλίση, τύπος οδοστρώματος, τύπος διαδρόμου και 

• ζώνη ελευθέρα εμποδίων για την περίπτωση διαδρό¬ 
μου προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας I (εφόσον προ- 
βλέπεται αυτή). 

β) Ζώνη Ασφαλείας (5ΤΒΙΡ) 

Περιοχή Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου (ΒΕ3Α) 

Περιοχή Ακινητοποίησης (3ΤΟΡννΑΥ) 

(μήκος, πλάτος με ακρίβεια μέτρου ή ποδιού, τύπος επι¬ 
φάνειας). 

γ) Τροχόδρομος. 

• Διεύθυνση, 

• πλάτος, 

• τύπος επιφάνειας. 

δ) Χώρος στάθμευσης αεροσκαφών. 

• Τύπος επιφάνειας, 

• θέσεις στάθμευσης 

ε) Τα όρια της Υπηρεσίας Ελέγχου Εναερίου Κυκλοφο¬ 
ρίας 

στ) Περιοχή Ελευθέρα Εμποδίων (ΘΙθαη/ναγ). 

• Μήκος, με ακρίβεια μέτρου ή ποδιού 

• διαμόρφωση εδάφους. 

ζ) Οπτικά Βοηθήματα για διαδικασίες προσέγγισης. 

• Διαγράμμιση και φωτισμός διαδρόμων, τροχοδρό¬ 
μων και χώρων στάθμευσης, 

• άλλα οπτικά βοηθήματα καθοδήγησης και ελέγχου 
στους τροχοδρόμους και τους χώρους στάθμευσης, (πε- 
ριλαμβανομένωντων σημείων κράτησηςτροχοδρόμησης 
και φωτεινών σηματοδοτών), 

• θέση και ο τύπος των οπτικών συστημάτων καθοδή¬ 
γησης για προσόρμιση σε γέφυρες επιβίβασης. 

η) Θέση και ραδιοσυχνότητα κάθε σημείου ελέγχου του 
νΟΒτου αεροδρομίου. 

θ) Θέση και διεύθυνση των καθορισμένων διαδρομών 
για τροχοδρόμηση 

ι) Αποστάσεις από τα άκρα του αντιστοίχου διαδρόμου 
των συστατικών μερών ενός συστήματος 115 (ΙοοαΙίζετ και 
ρΐίάθ ραΙΙι), καθώς και των μερών ενός συστήματος Μ13 
(κεραία αζιμουθίου και υψομέτρου), με ακρίβεια μέτρου ή 
ποδός. 

2.5.2 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες κάθε κατωφλιού, 
θα πρέπει να μετρώνται και να αναφέρονται προς τις υπη¬ 
ρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών, εκπεφρασμένες σε 
μοίρες, πρώτα λεπτά, δεύτερα λεπτά, και εκατοστά. 
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2.5.3 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες του κεντρικού 
άξονα ενός τροχοδρόμου, θα πρέπει να μετρώνται και να 
αναφέρονται στις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών, εκπεφρασμένες σε μοίρες, πρώτα λεπτά, δεύτερα 
και εκατοστά. 

2.5.4 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες που αναφέρονται 
στις θέσεις στάθμευσης, θα πρέπει να μετρώνται και να 
αναφέρονται στις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών, εκπεφρασμένες σε μοίρες, πρώτα λεπτά, δεύτερα 
και εκατοστά. 

2.5.5 Οι γεωγραφικές συντεταγμένες σημαντικών εμπο¬ 
δίων, που υπάρχουν στις περιοχές προσέγγισης και απο¬ 
γείωσης, στη περιοχή εκτέλεσης στροφής και στην εγγύ¬ 
τητα ενός αεροδρομίου, θα πρέπει να μετρώνται και να 
αναφέρονται στις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών, εκπεφρασμένες σε πρώτα λεπτά, δεύτερα και εκα¬ 
τοστά. Επίσης, το μεγαλύτερο υψόμετρο, θα πρέπει να εί¬ 
ναι στρογγυλοποιημένο στο επόμενο μέτρο ή πόδι. Τέ¬ 
λος, ο τύπος, η σήμανση και ο φωτισμός (αν υφίσταται) 
των σημαντικών εμποδίων, πρέπει να γνωστοποιούνται 
στις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών. 

Σημείωση . - Οι παραπάνω πληροφορίες, είναι προτιμό¬ 
τερο να περιέχονται σε χάρτες, όπως εκείνοι που απαι¬ 
τούνται για τις αεροναυτικές εκδόσεις, σύμφωνα με τα 
Αηηθχ4και 15. 

2.6 Αντοχή οδοστρώματος 

2.6.1 Η φέρουσα αντοχή του οδοστρώματος, θα πρέπει 
να προσδιορίζεται. 

2.6.2 Η φέρουσα αντοχή ενός οδοστρώματος που πρό¬ 
κειται να χρησιμοποιηθεί από α/φη με μάζα (Βαπιρ Μαεε), 
μεγαλύτερη από 5.700 Κς, υπολογισμένη με την μέθοδο 
ΡΟΝ - Ι_ΟΝ, θα πρέπει να δημοσιεύεται και να περιλαμβά¬ 
νει τις ακόλουθες πληροφορίες: 

α) Τον αριθμό κατάταξης του οδοστρώματος (ΡΟΝ) 

β) Τον τύπο του οδοστρώματος για τον καθορισμό του 
ΑΟΝ-ΡΟΝ 

γ) Την κατηγορία αντοχής του υποστρώματος 

δ) Την κατηγορία της μέγιστης επιτρεπομένης πίεσης 
ελαστικών, ή την μέγιστη επιτρεπόμενη πίεση τροχών, και 

ε) Μέθοδο υπολογισμού 

Σημείωση. - Εφόσον απαιτείται, οι τιμές του ΡΟΝ, μπο¬ 
ρούν να εκφρασθούν με ακρίβεια ενός δεκάτου. 

2.6.3 Ο αριθμός κατάταξης οδοστρώματος (ΡΟΝ), μας 
δείχνει ότι το α/φος με αριθμό κατάταξης (ΑΟΝ),ίσο ή μι¬ 
κρότερο από το δημοσιευμένο ΡΟΝ μπορεί να κινηθεί επί 
του οδοστρώματος, υποκείμενο σε οποιοδήποτε περιορι¬ 
σμό λόγω πίεσης τροχών, ή βάρους (ΑίΙΜ - ΑΙΙ ΕΙρ Μαεε) 
για ορισμένους τύπους αεροσκαφών. 

Σημείωση. - Εφόσον η αντοχή του οδοστρώματος, υπό- 
κειται σε εποχιακές διακυμάνσεις, μπορούμε να αναφερ¬ 
θούμε και σε διαφορετικούς αριθμούς ΡΟΝ. 

2.6.4 Το ΑΟΝ ενός αεροσκάφους, θα πρέπει να προσ¬ 
διορίζεται σύμφωνα με τις προβλεπόμενες για τη μέθοδο 
ΑΟΝ - ΡΟΝ διαδικασίες. 

Σημείωση. - Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 3, περιέχονται οι διαδικασίες προσδιορισμού του 
ΑΟΝ ενός α/φους. Για διευκόλυνσή μας, οι διάφοροι σύγ¬ 
χρονοι τύποι α/φών, έχουν υπολογισθεί για δύσκαμπτα 
και εύκαμπτα οδοστρώματα, τα οποία κατατάσσονται σε 
τέσσερις κατηγορίες σύμφωνα με την 2.6.6 (β). Τα αποτε¬ 
λέσματα των παραπάνω υπολογισμών, περιέχονται στο 
προαναφερθέν εγχειρίδιο. 


2.6.5 Προκειμένου να προσδιορίσουμε το ΑΟΝ, η συ¬ 
μπεριφορά του οδοστρώματος, θα πρέπει να κατατάσσε¬ 
ται σαν ισοδύναμη με μια εύκαμπτη ή δύσκαμπτη κατα¬ 
σκευή. 

2.6.6 Γ ια το καθορισμό του ΑΟΝ-ΡΟΝ, οι πληροφορίες 
που αφορούν τον τύπο του οδοστρώματος, την κατηγο¬ 
ρία αντοχής του υποστρώματος, την κατηγορία της μεγί¬ 
στης πίεσης των τροχών, καθώς και την μέθοδο υπολογι¬ 
σμού, θα πρέπει να παρέχονται με την χρήση των παρα¬ 
κάτω κωδικών: 

α) Τύπος οδοστρώματος για προσδιορισμό του ΑΟΝ - 
ΡΟΝ 

ΤΥΠΟΣΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ ΚΩΔΙΚΟΣ 

Σταθερό οδόστρωμα Η 

Μεταβλητό οδόστρωμα Ρ 

Σημείωση. - Όταν η κατασκευή δεν είναι συγκεκριμένου 
τύπου, ή είναι σύνθετη, θα πρέπει να γίνεται και ανάλογη 
μνεία, όπως στο Παράδειγμα 2, που θα δούμε παρακάτω. 

β) Κατηγορία Αντοχής Υποστρώματος 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΑΝΤΟΧΗΣ ΥΠΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ ΚΩΔΙΚΟΣ 

Υψηλής Αντοχής: Η κατηγορία αυτή 

αντιστοιχεί στη τιμή Κ= 150 ΜΝ/πι3, 

και περιλαμβάνει όλες τις τιμές του 

Κπου είναι πάνω από 120 ΝΜ/πι3 

προκειμένου για δύσκαμπτα οδοστρώματα Α 

ή στην τιμή ΟΒΒ=15 και περιλαμβάνει 

όλες τις τιμές του ΟΒΒ πάνω από το 13, 

και όσον αφορά εύκαμπτα οδοστρώματα. 

Μεσαίας Αντοχής: Η κατηγορία αυτή 

αντιστοιχεί στην τιμή Κ = 80 ΜΝ/πι3 και 

περιλαμβάνει τις τιμές του Κ που 

κυμαίνονται μεταξύ των 60 και των 120 ΜΝ/πι Β 

προκειμένου για δύσκαμπτα οδοστρώματα, 

ή ΟΒΒ = 10 κυμαινόμενο μεταξύ του 8 

και 13, προκειμένου για εύκαμπτα οδοστρώματα. 

Μικρής Αντοχής: Χαρακτηρίζεται από 

την τιμή του Κ= 40ΝΜ/πι3, και περιλαμβάνει 

τις τιμές που κυμαίνονται μεταξύ 25 

με 60ΝΜ/πι3 προκειμένου για δύσκαμπτα Ο 

οδοστρώματα, ή από την τιμή ΟΒΒ=6 

που περιλαμβάνει τις τιμές του ΟΒΒ μεταξύ 4 

και 8, προκειμένου για εύκαμπτα οδοστρώματα. 

Πολύ Μικρής Αντοχής: Χαρακτηρίζεται 
απότηντιμή Κ=20 ΜΝ/πι3, και περιλαμβάνει 
όλες τις τιμές του Κ που είναι κάτω από 
25ΜΝ/πι3 προκειμένου για δύσκαμπτα ϋ 

οδοστρώματα, και απότηντιμή ΟΒΒ=3 
που περιλαμβάνει όλες τις τιμές του ΟΒΒ 
που είναι κάτω από το 4, προκειμένου 
για εύκαμπτα οδοστρώματα. 

γ) Κατηγορία Μεγίστης Επιτρεπομένης Πίεσης Τροχών 


ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΙΕΣΗΣ ΤΡΟΧΩΝ ΚΩΔΙΚΟΣ 

Υψηλή: Χωρίς όριο πίεσης \Ν 

Μεσαία: Πίεση μέχρι 1,50 ΜΡα X 

Χαμηλή: Πίεση μέχρι 1,00 ΜΡα Υ 

Πολύ Χαμηλή: Πίεση μέχρι 0,50 ΜΡα Ζ 
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δ) Μέθοδος Υπολογισμού 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΚΩΔΙΚΟΣ 

Τεχνική: αντιστοιχεί σε κάποια 
εξειδικευμένη μελέτη των 

χαρακτηριστικών του οδοστρώματος, Τ 

κάνοντας χρήση της σχετικής 
τεχνολογίας, που αφορά τη 
συμπεριφορά του οδοστρώματος. 

Εμπειρική: Η μέθοδος αυτή στηρίζεται 
στην εμπειρία που έχουμε για το 
συγκεκριμένο τύπο & βάρος του α/φους, υ 

που ο διάδρομος μπορεί να 
εξυπηρετήσει κάτω από ομαλές συνθήκες 
Σημείωση . - Τα παρακάτω παραδείγματα μας δείχνουν 
τον τρόπο με τον οποίο παρουσιάζονται τα δεδομένα τα 
σχετικά με την αντοχή του οδοστρώματος. 

Παράδειγμα Ιον: Αν η φέρουσα αντοχή ενός δύσκα¬ 
μπτου οδοστρώματος το οποίο αναφέρεται σε μεσαίας 
αντοχής υπόστρωμα, έχει εκτιμηθεί με την τεχνική μέθο¬ 
δο ότι είναι ΡΟΝ 80, χωρίς να έχουμε περιορισμούς από 
την πίεση των τροχών, τότε σύμφωνα με τις παραπάνω 
πληροφορίες, θα έχουμε: 

ΡΟΝ 80/Η/ΒΛΛ//Τ 

Παράδειγμα 2ον: Αν η φέρουσα αντοχή ενός συνθέτου 
οδοστρώματος το οποίο συμπεριφέρεται σαν εύκαμπτο, 
αναφέρεται σε υψηλής αντοχής υπόστρωμα, έχει εκτιμη- 
θεί με την εμπειρική μέθοδο ότι είναι ΡΟΝ 50, ενώ η μεγί¬ 
στη επιτρεπομένη πίεση τροχών είναι 1,00 Μρα, τότε οι 
αναφερόμενες πληροφορίες θα είναι:. 

ΡΟΝ 50/Ρ/Α/Υ/υ 

Σημείωση. - Σύνθετη κατασκευή 
Παράδειγμα 3ον: Αν η φέρουσα αντοχή ενός εύκα¬ 
μπτου οδοστρώματος με μεσαίας αντοχής υπόστρωμα, 
έχει εκτιμηθεί μετηντεχνική μέθοδο ότι είναι ΡΟΝ 40,ενώ 
η μεγίστη επιτρεπομένη πίεση τροχών είναι 0,80 Μρα, τό¬ 
τε οι αναφερόμενες πληροφορίες θα είναι: 

ΡΟΝ 40/Ρ/Β/0.80 ΜΡα/Τ 

Παράδειγμα 4ον: Αν το οδόστρωμα υπόκειται στο πε¬ 
ριορισμό των 390.000 Κρ ενός Β-747-400, τότε η πληρο¬ 
φορία που έχουμε, θα πρέπει να περιλαμβάνει την ακό¬ 
λουθη σημείωση. 

Σημείωση.- Τ ο δημοσιευθέν ΡΟΝ υπόκειται στο όριο βά¬ 
ρους των 390.000 Κρ (ΑΙΙ Ιύρ Μ335), ενός Βοοίηρ 747-400 

2.6.7 Σύσταση. - Όταν το ΑΟΝ ενός α/φους, είναι μεγα¬ 
λύτερο από το δημοσιευθέν ΡΟΝ του οδοστρώματος, θα 
πρέπει να καθιερωθούν κριτήρια για την σωστή εκμετάλ¬ 
λευση του διαδρόμου, σύμφωνα με τις παραγράφους 

2.6.2 και 2.6.3. 

Σημείωση.-Στο ΠροσάρτημαΑ, Μέρος 18, περιγράφεται 
μια απλή μέθοδος που ρυθμίζει τη χρήση του διαδρόμου 
από α/φη μεπλεονάζον βάρος. Επίσης, στο Εγχειρίδιο Σχε- 
διασμού Αεροδρομίων, Μέρος 3,περιέχονται λεπτομερείς 
διαδικασίες για την αξιολόγηση των οδοστρωμάτων, κα¬ 
θώς και για την καταλληλότητα τους σε συνθήκες περιορι¬ 
σμένης χρήσης με πλεονάζον βάρος α/φους. 

2.6.8 Η φέρουσα αντοχή ενός οδοστρώματος η οποία 
προορίζεται για χρήση από α/φη με βάρος (ΑΨΜ) ίσο ή μι¬ 
κρότερο των 5.700 Κρ, θα πρέπει να γνωστοποιείται μαζί 
με τις παρακάτω πληροφορίες: 

α) Μέγιστο Επιτρεπόμενο Βάρος Α/φους, και 
β) Μέγιστη Επιτρεπόμενη Πίεση Τροχών 
Παράδειγμα: 4.000 Κρ/Ο,δΟ/Μρα 


2.7 Χώρος για τον προ πτήσεως έλεγχο του Υψομετρητή 

2.7.1 Σε κάθε αεροδρόμιο, πρέπει να υπάρχουν ένα ή 
περισσότερα σημεία για τον προ πτήσεως έλεγχο του 
Υψομετρητή του α/φους. 

2.7.2 Σύσταση.- Τ ο σημείο για τον προ πτήσεως έλεγχο 
του Υψομετρητή θα πρέπει να βρίσκεται στο χώρο στάθ¬ 
μευσης α/φ. 

Σημείωση 1.- Το να βρίσκεται το σημείο ελέγχου Υψο¬ 
μετρητή στο χώρο στάθμευσης α/φών, βοηθάει στο να γί¬ 
νεται ο έλεγχος αυτός πριν από την λήψη της εξουσιοδό¬ 
τησης για τροχοδρόμηση , οπότε και δεν χρειάζεται το 
α/φος να σταματήσει μετά την έξοδό του από την πίστα 
προκειμένου να κάνει τον έλεγχο αυτό. 

Σημείωση 2.- Συνήθως ολόκληρος ο χώρος στάθμευ¬ 
σης α/φών, μπορεί να αποτελέσει ένα ικανοποιητικό Ση¬ 
μείο Ελέγχου Υψομετρητή. 

2.7.3 Σαν υψόμετρο του Σημείου Προ πτήσεως Ελέγχου 
Υψομετρητή, λαμβάνεται το μέσο υψόμετρο (στρογγυλο- 
ποιημένο σε μέτρα ή πόδια) της περιοχής εντός της οποίας 
βρίσκεται αυτό το σημείο. Το ύψος δε οποιουδήποτε τμή¬ 
ματος της παραπάνω περιοχής, δεν πρέπει να είναι πάνω 
από 3 μέτρα από το μέσο υψόμετρο της περιοχής αυτής. 

2.8 Δηλωμένες Αποστάσεις 

Για κάθε διάδρομο ο οποίος πρόκειται να χρησιμοποιη¬ 
θεί για διεθνείς εμπορευματικές μεταφορές, πρέπει να 
υπολογίζουμε τις παρακάτω αποστάσεις με ακρίβεια μέ¬ 
τρου ή ποδός: 

α) Διαθέσιμη Διαδρομή για Απογείωση (ΤΟΒΑ) 

β) Διαθέσιμη Απόσταση για Απογείωση (ΤΟϋΑ) 

γ) Διαθέσιμη Απόσταση Επιτάχυνσης - Ακινητοποίησης 
(ΑδϋΑ) 

δ) Διαθέσιμη Απόσταση για Προσγείωση (ΕΟΑ) 

Σημείωση .- Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 3, παρέχονται 
οδηγίες για τον τρόπο υπολογισμού των δηλωμένων απο¬ 
στάσεων. 

2.9 Κατάσταση της Περιοχής Κίνησης Αεροσκαφών και 
των αντιστοίχων ευκολιών. 

2.9.1 Πληροφορίες που αφορούν την κατάσταση της 
περιοχής κίνησης α/φών καθώς και την επιχειρησιακή κα¬ 
τάσταση των αντιστοίχων Ευκολιών, πρέπει να διαβιβάζο¬ 
νται προς τις αρμόδιες μονάδες της Υπηρεσίας Αεροναυ¬ 
τικών Πληροφοριών. Επίσης, θα πρέπει να διαβιβάζονται 
προς τις υπηρεσίες εναερίου κυκλοφορίας και οι πληρο¬ 
φορίες εκείνες που έχουν επιχειρησιακή σημασία, ώστε οι 
υπηρεσίες αυτές να μπορούν να παρέχουν τις αναγκαίες 
πληροφορίες προς τα αφικνούμενα και αναχωρούντα 
α/φη. Οι πληροφορίες αυτές πρέπει να είναι οι πλέον πρό¬ 
σφατες, ενώ οποιαδήποτε μεταβολή τους πρέπει να ανα- 
φέρεται χωρίς καθυστέρηση. 

2.9.2 Η κατάσταση της περιοχής κίνησης α/φών, καθώς 
και η επιχειρησιακή κατάσταση των αντιστοίχων ευκο¬ 
λιών, πρέπει να παρακολουθούνται συνεχώς και να ανα- 
φέρονται θέματα που έχουν έχουν επιχειρησιακή σπου- 
δαιότητα ή που μπορούν να επηρεάσουν τη συμπεριφορά 
του α/φ, όπως τα παρακάτω: 

• Κατασκευαστικές ή επισκευάστηκες εργασίες 

• Ρωγμές στις επιφάνειες του διαδρόμου, τροχοδρό¬ 
μων ή του χώρου στάθμευσης. 

• Ύπαρξη χιονιού, πάγου ή λάσπης επί της επιφάνειας 
του διαδρόμου, τροχοδρόμου ή του χώρου στάθμευσης 
α/φών. 

• Ύπαρξη νερού στην επιφάνεια του διαδρόμου, τρο¬ 
χοδρόμου ή χώρου στάθμευσης α/φών. 
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• Συσσωρεύσεις χιονιού πλησίον του διαδρόμου, τρο¬ 
χοδρόμου, χώρου στάθμευσης α/φών. 

• Ύπαρξη υγρών χημικών αντιπαγωτικών ή αποπαγωτι- 
κών ουσιών επί του διαδρόμου, τροχοδρόμου ή χώρου 
στάθμευσης. 

• Άλλοι πρόσκαιροι κίνδυνοι, όπως είναι τα άλλα σταθ- 
μευμέναα/φη. 

• Βλάβη ή μη ομαλή λειτουργία, μέρους ή του συνόλου 
των οπτικών βοηθημάτων του αεροδρομίου. 

• Διακοπή ή μη σωστή λειτουργία, του συνόλου ή μέ¬ 
ρους των οπτικών βοηθημάτων του αεροδρομίου. 

• Βλάβη του βασικού ή του εφεδρικού συστήματος πα¬ 
ροχής ρεύματος 

2.9.3 Σύσταση.- Προκειμένου να είμαστε σύμφωνοι με 
τα όσα προβλέπονται στις παραγράφους 2.9.1 και 
2.9.2,θα πρέπει να γίνονται επιθεωρήσεις στη περιοχή κί¬ 
νησης α/φών μία φορά τουλάχιστον κάθε ημέρα, εφόσον 
ο κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2. Όταν ο κωδικός αριθμός εί¬ 
ναι 3 ή 4, οι επιθεωρήσεις θα πρέπει να γίνονται δύο φο¬ 
ρές τουλάχιστον την ημέρα. 

Σημείωση . - Στο Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, 
Μέρος 8, καθώς και στο Εγχειρίδιο Συστημάτων Καθοδή¬ 
γησης και Ελέγχου της Επίγειας Κίνησης (3ΜΘΘ), παρέ¬ 
χονται οδηγίες για την εκτέλεση καθημερινών επιθεωρή¬ 
σεων. 

Νερό επί του διαδρόμου 

2.9.4 Σύσταση.- Όταν διαπιστωθεί ύπαρξη νερού επί 
της επιφάνειας του διαδρόμου, τότε πρέπει να γίνει περι¬ 
γραφή των συνθηκών που επικρατούν στο κεντρικό (εκα¬ 
τέρωθεν του κεντρικού άξονα) τμήμα αυτού, προβαίνο- 
ντας παράλληλα, εφόσον είναι δυνατόν, σε μέτρηση του 
βάθους του νερού. Η παραπάνω περιγραφή συνθηκών, 
γίνεται με τη χρήση των εξής όρων: 

ϋΑΜΡ (Υγρασιασμένος): Η επιφάνεια του διαδρόμου 
παρουσιάζει αλλαγή στο χρώμα της, λόγω της υγρασίας 

\Λ/ΕΤ (Βρεγμένος): Η επιφάνεια είναι βρεγμένη αλλά δεν 
υπάρχουν στάσιμα νερά 

\Λ/ΑΤΕΒ ΡΑΤΘΗΕ3 (Λιμνάζοντα νερά): Όταν παρατη¬ 
ρούνται περιοχές με λιμνάζοντα νερά. 

ΡΕΟΟΟΕϋ (Πλημμυρισμένη επιφάνεια): Όταν υπάρ¬ 
χουν εκτεταμένες περιοχές με στάσιμα νερά. 

2.9.5 Θα πρέπει πάντα να κάνουμε γνωστό, το ενδεχό¬ 
μενο που υπάρχει ο διάδρομος να καταστεί ολισθηρός, 
συνεπεία ύπαρξης νερού επί της επιφάνειας του. 

2.9.6 Όταν οι μετρήσεις που αναφέρονται στην 9.4.5, 
δείξουν ότι τα χαρακτηριστικά τριβής (όπως αυτά προσ¬ 
διορίζονται με συσκευές συνεχούς μέτρησηςτηςτριβής), 
είναι κάτω από το ελάχιστο επίπεδο τριβής που έχει κα¬ 
θορίσει η Αρμοδία Αρχή, τότε ο διάδρομος ή μέρος αυ¬ 
τού, θα χαρακτηρίζεται σαν ολισθηρός όταν είναι βρεγ¬ 
μένος. 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με τον προσδιορισμό 
και έκφραση του ελάχιστου επιπέδου τριβής, περιέχονται 
στο Προσάρτημα Α, Μέρος 7. 

2.9.7 Πληροφορίες σχετικά με το ελάχιστο επίπεδο τρι¬ 
βής που έχει καθορισθεί από την Αρμοδία Αρχή, καθώς 
και για τον τύπο της συσκευής μέτρησης που χρησιμο¬ 
ποιούμε, θα πρέπει να είναι διαθέσιμες. 

2.9.8 Σύσταση.- Όταν προβλέπεται ότι ο διάδρομος θα 
γίνει ολισθηρός κάτω από ασυνήθεις καταστάσεις, τότε 
όταν εμφανισθούν τέτοιες καταστάσεις θα πρέπει να γί¬ 
νουν επί πλέον μετρήσεις. 


Επίσης, πρέπει να κοινοποιούμε τις πληροφορίες που 
αφορούν τα χαρακτηριστικά τριβής που μας έδωσαν οι 
μετρήσεις, σε περίπτωση που διαπιστώσουμε ότι ο διά¬ 
δρομος, όλος ή μέρος του, έχει καταστεί ολισθηρός. 

Χιόνι, Λάσπη ή Πάγος επί του διαδρόμου 

Σημείωση 1. - Σκοπός των όσων αναφέρονται παρακά¬ 
τω είναι, η ικανοποίηση των προϋποθέσεων που αφορούν 
την έκδοση ενός ΝΟΤΑΜ ή 3ΝΟ\Λ/ΤΑΜ, όπως αυτές περι- 
γράφονται στοΑΝΝΕΧ 15. 

Σημείωση 2. - Για προσδιορισμό και τη συνεχή απεικόνι¬ 
ση τωντρεχουσώνήτων μελλοντικών πληροφοριών, που 
αφορούν τις συνθήκες που επικρατούν στην επιφάνεια 
του οδοστρώματος, (όπως είναι υγρασία, ή επικείμενος 
σχηματισμός πάγου), μπορούμε να χρησιμοποιούμε ανι¬ 
χνευτές -αισθητήρες - που ανιχνεύουν την εμφάνιση τέ¬ 
τοιων φαινομένων επί του διαδρόμου. 

2.9.9 Σύσταση. - Όταν ο διάδρομος επηρεάζεται από 
χιόνι, λασπόχιονο ή πάγο, ενώ ο πλήρης καθαρισμός του 
από τα παραπάνω κατάλοιπα δεν είναι δυνατός, τότε θα 
πρέπει να προβούμε στην εκ νέου εκτίμηση της κατάστα¬ 
σης του διαδρόμου, καθώς και στην μέτρηση του συντε¬ 
λεστή τριβής. 

Σημείωση . - Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 6, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικές με τον προσδιορισμό και έκφραση 
των χαρακτηριστικών τριβής των επιφανειών που έχουν 
καλυφθεί από χιόνι και πάγο. 

2.9.10 Σύσταση. - Τα αποτελέσματα που μας δίνει η συ¬ 
σκευή μέτρησης της πέδησης σε επιφάνεια διαδρόμου με 
χιόνι, λασπόχιονο ή πάγο, θα πρέπει να συσχετίζονται 
πλήρως με τα αποτελέσματα που μας δίνει μια άλλη πα¬ 
ρόμοια συσκευή. 

Σημείωση. - Η μέτρηση της ολισθηρότητας της επιφά¬ 
νειας, θα πρέπει να γίνεται κατά τρόπο που να ανταποκρί- 
νεται στην τριβή που συναντά ο τροχός του α/φους, κά¬ 
νοντας έτσι μια συσχέτιση μεταξύ των στοιχείων που μας 
δίνει η συσκευή και της πραγματικής συμπεριφοράς του 
α/φους κατά την πέδησή του επί του διαδρόμου. 

2.9.11 Σύσταση .- Όταν επί της επιφάνειας του διαδρό¬ 
μου υπάρχει ξηρό χιόνι, υγρό χιόνι, ή λασπόχιονο, θα πρέ¬ 
πει να γίνεται μέτρηση του μέσου βάθους του, για κάθε 
1/3του μήκουςτου διαδρόμου, με ακρίβεια 2οπι για ξηρό 
χιόνι, 1 οπι για υγρό χιόνι και 0,3οπι για λασπόχιονο. 

2.10 Απομάκρυνση Ακινητοποιημένου Α/φους 

Σημείωση . - Στην 9.3 περιέχονται πληροφορίες, σχετι¬ 
κές με την υπηρεσία μετακίνησης ακινητοποιημένου 
α/φους. 

2.10.1 Σύσταση. - Στη διάθεση των αεροπορικών εται¬ 
ρειών θα πρέπει να είναι γνωστός ο αριθμός τηλεφώνου ή 
του ΤΕΕΕΧ, του γραφείου του υπευθύνου συντονιστή για 
τις εργασίες απομάκρυνσης α/φών που ακινητοποιούνται 
στην περιοχή κίνησης ή σε γειτνιάζουσα περιοχή . 

2.10.2 Σύσταση. - Θα πρέπει να τίθενται στη διάθεση 
των ενδιαφερομένων, οι πληροφορίες εκείνες που ανα- 
φέρονται στις δυνατότητες του αερολιμένα, για απομά¬ 
κρυνση ενός ακινητοποιημένου α/φους στην περιοχή κί¬ 
νησης α/φών ή πλησίον αυτής. 

Σημείωση . - Η δυνατότητα που έχει κάποιος αερολιμέ¬ 
νας, για απομάκρυνση ακινητοποιημένου α/φους, εκφρά¬ 
ζεται με τον τύπο εκείνο του α/φους που ο αερολιμένας 
μπορεί να μετακινήσει, με την βοήθεια του εξοπλισμού 
που διαθέτει. 

2.11 Διάσωση και Πυρόσβεση 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικές με τις υπηρεσίες 
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Πυρόσβεσης και Διάσωσης, περιέχονται στην 9.2. 

2.11.1 Για κάθε αεροδρόμιο θα πρέπει να υπάρχουν δια¬ 
θέσιμες πληροφορίες σχετικές με το επίπεδο της παρε¬ 
χόμενης προστασίας για διάσωση και πυρόσβεση. 

2.11.2 Σύσταση. - Το επίπεδο της παρεχόμενης προ¬ 
στασίας σε ένα αεροδρόμιο, πρέπει να εκφράζεται με την 
κατηγορία στην οποία ανήκουν οι υπηρεσίες πυρόσβε¬ 
σης και διάσωσης, σύμφωνα με την 9.2, με τους τύπους 
και τις ποσότητες των πυροσβεστικών υλών, που υπάρ¬ 
χουν διαθέσιμες στο αεροδρόμιο. 

2.11.3 Όταν επέρχονται σημαντικές αλλαγές στο επίπε¬ 
δο της παρεχόμενης προστασίας ενός αεροδρομίου σε 
πυρόσβεση και διάσωση, θα πρέπει αυτές να γνωστοποι¬ 
ούνται στις αρμόδιες μονάδες της εναέριας κυκλοφορίας 
και στις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών, ώστε οι 
παραπάνω υπηρεσίες, να μπορούνναπαράσχουντις ανα¬ 
γκαίες πληροφορίες στα αφικνούμενα και αναχωρούντα 
α/φη. Η αποκατάσταση της παρεχομένης προστασίας 
στο αρχικό επίπεδο, θα πρέπει επίσης να γνωστοποιείται 
στις παραπάνω υπηρεσίες. 

Σημείωση . - Σαν σημαντική αλλαγή στο επίπεδο της πα¬ 
ρεχόμενης προστασίας, θεωρούμε την μεταβολή που 
επέρχεται στη κατηγορία στην οποία ανήκε αρχικά το αε¬ 
ροδρόμιο, η οποία οφείλεται σε μεταβολή που έχει επέλ- 
θει στη διαθεσιμότητα πυροσβεστικών υλικών, εξοπλι¬ 
σμού μεταφοράς των παραπάνω υλικών, ή του προσωπι¬ 
κού που χειρίζεται αυτά, κλπ. 

2.11.4 Σύσταση. - Η παραπάνω σημαντική μεταβολή, θα 
πρέπει να εκφράζεται με την νέα κατηγορία στην οποία 
ανήκει πλέον η υπηρεσία διάσωσης και πυρόσβεσης του 
αεροδρομίου. 

2.12 Συστήματα Ενδείξεως Ίχνους Οπτικής Προσέγγι¬ 
σης 

Αναφορικά με την εγκατάσταση ενός συστήματος Εν- 
δείκτη Ίχνους Οπτικής Προσέγγισης, θα πρέπει να υπάρ¬ 
χουν διαθέσιμες οι παρακάτω πληροφορίες: 

α) Αριθμός Προσανατολισμού Διαδρόμου 

β) Τύπος του συστήματος, σύμφωνα με την 5.3.5.2. Σε 
περίπτωση εγκατάστασης ενός συστήματος ΑΤΛ/Α31δ, 
ΡΑΡΙ ή ΑΡΑΡΙ, πρέπει να αναφέρουμε την πλευρά προς 
την οποία είναι εγκατεστημένα τα φώτα αυτά, π.χ. αρι¬ 
στερά ή δεξιά του διαδρόμου. 

γ) Όταν ο άξονας του συστήματος δεν είναι παράλλη¬ 
λος με τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου, τότε θα πρέπει 
να αναφέρουμε την γωνία και τη διεύθυνση της μετατόπι¬ 
σης, π.χ. αριστερά ή δεξιά. 

δ) Γωνίες Ίχνους Προσέγγισης. Για σύστημα Τ-\/Α8Ι8 ή 
ΑΤΛ/Α3Ι3 θα είναι η γωνία θ, όπως αυτή ορίζεται από την 
σχέση του Σχ. 5-11. Γιατο ΡΑΡΙ και το ΑΡΑΡΙ, η γωνία αυ¬ 
τή θα είναι ίση με (Β+0) :2 και (Α+ Β): 2 αντιστοίχως, όπως 
φαίνεται στο Σχ. 5-13, και 

ε) Ελάχιστα ύψη (από το πιλοτήριο), πάνω από το κατώ¬ 
φλι, από τα οποία είναι ορατά τα σήματα που μας δεί¬ 
χνουν ότι είμαστε επί του ίχνους. Όσον αφορά τα συστή¬ 
ματα ΤΛ/Α5Ι5 ή ΑΤ- νΑ3Ι3, το ύψος αυτό θα είναι το ελά¬ 
χιστο, από όπου μόνο οι \Λ/ΙΝΟ ΒΑΡ είναι ορατές. Επίσης, 
τα ύψη από τα οποία είναι ορατά τόσο η 1Λ/ΙΝΟ ΒΑΡ συν 
μια, δύο ή τρεις φωτιστικές μονάδες μετά το 1Α/ΙΝΘ ΒΑΡ 
(ΡΕΥ-ΟΟννΝ), θα πρέπει να ανακοινώνονται προς τους 
χειριστέςπου κάνουν χρήση του συστήματος, εφόσον μια 
τέτοια πληροφόρηση θα ήταν προς όφελος τους. 

Όσον αφορά το ΡΑΡΙ, η γωνία αυτή θα είναι η γωνία με 
την οποία ρυθμίζουμε την τρίτη από τον διάδρομο μονά¬ 


δα, μείον2’,πχ γωνία Βμείον2’. Για το ΑΡΑΡΙηγωνία αυ¬ 
τή, θα είναι η γωνία, με την οποία ρυθμίζουμε την πλέον 
απομακρυσμένη από το διάδρομο μονάδα μείον 2’, πχ. 
γωνία Αμείον2’. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 

ΦΥΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

3.1 Διάδρομοι 

Αριθμός και προσανατολισμός διαδρόμων 

Εισαγωγική Σημείωση .-Πολλοί είναι οι παράγοντες που 
συμβάλλουν στο προσδιορισμό της θέσης, του προσανα¬ 
τολισμού και του αριθμού των διαδρόμων. Ένας σημαντι¬ 
κός παράγοντας είναι και ο συντελεστής χρήσης, ο οποί¬ 
ος περιγράφεται παρακάτω, και προσδιορίζεται από την 
κατανομή του ανέμου. 

Άλλος σημαντικός παράγοντας, είναι η ευθυγράμμιση 
του διαδρόμου, έτσι ώστε να διευκολύνονται οι προσεγ¬ 
γίσεις, σύμφωνα με τις προδιαγραφές που αφορούν την 
επιφάνεια προσέγγισης (Κεφάλαιο 4). 

Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 1, περιέχονται πληροφο¬ 
ρίες σχετικές με τους παραπάνω παράγοντες. 

Όταν οριοθετείται ένας νέος ενόργανος διάδρομος, θα 
πρέπει να δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στις περιοχές εκεί¬ 
νες, πάνω από τις οποίες πρέπει να πετούν τα αεροπλάνα 
τα οποία ακολουθούν διαδικασίες ενόργανης και αποτυ¬ 
χημένης προσέγγισης (Μίεεοά Αρρι-οασΙι), έτσι ώστε να 
διασφαλίζεται ότι τα εμπόδια σε αυτές τις περιοχές ή άλ¬ 
λοι παράγοντες, δεν θα περιορίζουν τις πτήσεις τις οποί¬ 
ες ο διάδρομος καλείται να εξυπηρετήσει. 

3.1.1 Σύσταση. - Ο αριθμός και ο προσανατολισμός των 
διαδρόμων σε ένα αεροδρόμιο, θα πρέπει να είναι τέτοι¬ 
ος ώστε ο συντελεστής χρήσης του αεροδρομίου να μην 
είναι μικρότερος από το 95%, για τα αεροπλάνα εκείνα, τα 
οποία το αεροδρόμιο πρόκειται να εξυπηρετήσει. 

3.1.2 Επιλογή των μεγίστων επιτρεπομένων συνιστω¬ 
σών πλαγίου ανέμου 

Σύσταση. - Κατά την εφαρμογή της 3.1.1, θα πρέπει να 
υποθέσουμε ότι η προσγείωση ή η απογείωση των αερο¬ 
πλάνων, υπό ομαλές συνθήκες δεν επιτρέπεται, όταν η 
συνιστώσα πλαγίου ανέμου υπερβαίνει: 

- Τα 37 Κηη/ίι (20 ΚΙ), στην περίπτωση αεροπλάνων με 
απαιτούμενο μήκος διαδρόμου ίσο ή μεγαλύτερο των 
1.500 μέτρων. Στη περίπτωση που συνήθως, κατά μήκος 
του διαδρόμου παρατηρείται μικρός συντελεστής τρι¬ 
βής, η συνιστώσα πλαγίου ανέμου δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει τα 24 Κπι/Ιι (13 ΚΙ). 

- Τα 24 Κπι/ά (13 ΚΙ) για τη περίπτωση αεροπλάνων των 
οποίων το απαιτούμενο μήκος διαδρόμου είναι ίσο ή με¬ 
γαλύτερο από 1.200 μέτρα, οπωσδήποτε δε κάτω των 
1.500. 

- Τα 19 Κγπ/Γι (10 ΚΙ),για τη περίπτωση αεροπλάνωντων 
οποίωντο απαιτούμενο μήκος διαδρόμου είναι μικρότερο 
από 1.200 μέτρα. 

Σημείωση. - Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 1, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικές με τους παράγοντες που επηρεά- 
ζουντοντρόπο υπολογισμού του συντελεστή χρήσης, κα¬ 
θώς και για τις παραδοχές που πρέπει να κάνουμε, ώστε 
να λάβουμε υπόψη μας και την επίδραση ασυνηθών κα¬ 
ταστάσεων. 

3.1.3 Χρήση δεδομένων 

Σύσταση. - Η επιλογή των στοιχείων που θα χρησιμο¬ 
ποιήσουμε για τον υπολογισμό του συντελεστή χρήσης, 
θα πρέπει να βασίζεται σε αξιόπιστα στατιστικά δεδομένα 
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κατανομής του ανέμου, τα οποία αναφέρονται σε όσο το 
δυνατό μεγαλύτερη χρονική περίοδο, κατά προτίμηση δε, 
όχι μικρότερη από τα πέντε έτη. Οι παρατηρήσεις που θα 
χρησιμοποιήσουμε, πρέπει να γίνονται οκτώ φορές ημε- 
ρησίως, που θα κατανέμονται σε ίσα χρονικά διαστήματα 
κατά την διάρκεια της ημέρας. 

Σημείωση .- Οι άνεμοι που αναφέραμε παραπάνω, είναι 
οι μέσοι. Περισσότερες πληροφορίες για ριπαίους ανέ¬ 
μους μπορούμε να βρούμε στο Προσάρτημα Α, Μέρος I. 

Θέση κατωφλιού 

3.1.4 Σύσταση. - Το κατώφλι κανονικά πρέπει να βρί¬ 
σκεται στο φυσικό άκρο του διαδρόμου, εκτός αν επιχει¬ 
ρησιακοί λόγοι συνηγορούν για την επιλογή μιας άλλης 
θέσης. 

Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικές με τη χωροθέτηση 
του κατωφλιού, περιέχονταιστο ΠροσάρτημαΑ, Μέρος 10. 

3.1.5 Σύσταση. - Όταν κριθεί αναγκαία η μετατόπιση του 
κατωφλιού από την αρχική του θέση, είτε προσωρινά είτε 
μόνιμα, θα πρέπει να λαμβάνουμε υπόψη μας τους παρά¬ 
γοντες εκείνους, που ενδεχομένως έχουν σχέση με τη θέ¬ 
ση του κατωφλιού. Αν η μετατόπιση οφείλεται στην κακή 
κατάσταση του διαδρόμου, τότε μεταξύ του εκτός ενερ- 
γείας τμήματος του διαδρόμου και του μετατοπισμένου 
κατωφλιού θα πρέπει να μεσολαβεί μια καθαρή και εξο- 
μαλυσμένη περιοχή, μήκους τουλάχιστον 60 μέτρων. Επί¬ 
σης, πρέπει να προβλέψουμε και μια επί πλέον απόσταση, 
προκειμένου να είμαστε σύμφωνοι με τις απαιτήσεις που 
αφορούν την ύπαρξη Ζώνης Ασφαλείας Πέρατος Δια¬ 
δρόμου. 

Σημείωση.- Στο ΠροσάρτημαΑ, Μέρος 10, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικές με τους παράγοντες που πρέπει 
να λαμβάνονται υπόψη, για τον καθορισμό της θέσης 
ενός μετατοπισμένου κατωφλιού. 

Πραγματικό Μήκος Διαδρόμων 

3.1.6 Πρωτεύων διάδρομος 

Σύσταση. - Εκτός από τα όσα προβλέπονται από την 
3.1.8, το πραγματικό μήκος του κυρίως διαδρόμου, θα 
πρέπει να είναι τέτοιο που να ικανοποιεί τις απαιτήσεις 
λειτουργίας των αεροπλάνων εκείνων που πρόκειται να 
κάνουν χρήση αυτού. Ο πρωτεύων διάδρομος δεν μπορεί 
να είναι μικρότερος από το μέγιστο μήκος, το οποίο έχει 
προσδιορισθεί με βάση τις διορθώσεις που έχουμε κάνει, 
λαμβάνοντας υπόψη τις επιδράσεις των τοπικών συνθη¬ 
κών, επί των επιδόσεων και των χαρακτηριστικών λει¬ 
τουργίας των α/φών, που θα χρησιμοποιούν αυτόν. 

Σημείωση 1. - Η παραπάνω παραδοχή, δεν συνεπάγεται 
απαραίτητα ότι ο πρωτεύων διάδρομος θα χρησιμοποιεί¬ 
ται μόνο από το κριτικό αεροπλάνο με το μέγιστο βάρος 
του. 

Σημείωση 2 . - Κατά τη φάση προσδιορισμού του μή¬ 
κους του διαδρόμου, θα πρέπει να λάβουμε υπόψη μας : 

- τόσο τις απαιτήσεις για προσγείωση και απογείωση 

- όσο και την ανάγκη για επιχειρησιακή εκμετάλλευση 
του διαδρόμου και από τις δύο διευθύνσεις του. 

Σημείωση 3 . - Οι τοπικές συνθήκες που ενδεχομένως 
απαιτηθεί να λάβουμε υπόψη, είναι το υψόμετρο, η θερ¬ 
μοκρασία, η κλίση του διαδρόμου, η υγρασία, και τα χα¬ 
ρακτηριστικά της επιφάνειας του διαδρόμου. 

Σημείωση 4 . - Στην περίπτωση που δεν είναι γνωστά τα 
χαρακτηριστικά επιδόσεων των αεροπλάνων που θα κά¬ 
νουν χρήση του διαδρόμου, τότε με χρήση γενικών συ¬ 
ντελεστών μπορούμε να προσδιορίσουμε το πραγματικό 
μήκος του πρωτεύοντος διαδρόμου. Πληροφορίες σχετι¬ 


κά με την παραπάνω εργασία μπορούμε να βρούμε στο 
Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων. 

3.1.7 Δευτερεύων Διάδρομος 

Σύσταση. - Το μήκος του δευτερεύοντος διαδρόμου, θα 
πρέπει να καθορίζεται με τον ίδιο τρόπο όπως και του 
πρωτεύοντος. 

Τα ανωτέρω δεν έχουν εφαρμογή, για την περίπτωση 
που το μήκος του δευτερεύοντος θα πρέπει να είναι επαρ¬ 
κές μόνο για εκείνα τα αεροπλάνα, που θα χρησιμοποιούν 
τον υπόψη δευτερεύοντα διάδρομο, σε συνδυασμό με 
τον άλλο διάδρομο/ους, έτσι που να επιτυγχάνουμε Συ¬ 
ντελεστή Χρήσεως τουλάχιστον 95%. 

3.1.8 Διάδρομοι με 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ και ΟΙΕΑΡΜΑΥ 

Σύσταση. - Όταν κάποιος διάδρομος διαθέτει 3ΤΟΡ- 

\Λ/ΑΥ και Θ1_ΕΑΠ\Λ/ΑΥ, τότε μπορούμε να θεωρήσουμε σαν 
επαρκές ένα πραγματικό μήκος που θα είναι μικρότερο 
από εκείνο που προκύπτει βάσει των παραγράφων 3.1.6 ή 
3.1.7. Στην περίπτωση αυτή, οποιοσδήποτε συνδυασμός 
διαδρόμου, 5ΤΟΡ\Λ/ΑΥ και ΘΙ_ΕΑΗ\Λ/ΑΥ, θα πρέπει να 
ανταποκρίνεται στις επιχειρησιακές απαιτήσεις για 
απο/προσγείωση των αεροπλάνων εκείνων, που θα κά¬ 
νουν χρήση του διαδρόμου αυτού. 

Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικές με την χρήση των 
3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ και των ΘΙΕΑΡΙΛ/ΑΥ, περιέχονται στο Προ¬ 
σάρτημα Α, Μέρος 2. 

Πλάτος Διαδρόμων 

3.1.9 Σύσταση. - Το πλάτος του διαδρόμου, δεν θα πρέ¬ 
πει να είναι μικρότερο από την αντίστοιχη τιμή, που καθο¬ 
ρίζεται στον παρακάτω πίνακα: 


ΚΩΔΙΚΟ ΓΡΑΜΜΑ 


ΚΩΔΙΚΟΣ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

Α 

Β 

Θ 

ϋ 

Ε 

Ρ 

1* 

18γπ 

18πι 

23πι 

- 

- 

- 

2* 

23 πι 

23πι 

30πι 

- 

- 

- 

3 

30πι 

30πι 

30πι 

45πι 

- 

- 

4 

- 

- 

45πι 

45 πι 

45ιύί 

60γπ 


Σημείωση 1.- Οι συνδυασμοί κωδικών γραμμάτων και 
αριθμών έχουν προκύψει για τυπικά χαρακτηριστικά αε¬ 
ροπλάνων. 

Σημείωση 2.- Οι παράγοντες που επηρεάζουν το πλά¬ 
τος του διαδρόμου, περιέχονται στο εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 1. 

Ελάχιστη Απόσταση μεταξύ παραλλήλων διαδρόμων 

3.1.10 Σύσταση. - Όταν προβλέπονται δύο παράλληλοι 
μη ενόργανοι διάδρομοι για ταυτόχρονη χρήση, τότε η 
ελάχιστη απόσταση μεταξύ των κεντρικών αξόνων τους 
θα πρέπει να είναι: 

- 210 πι όταν ο μεγαλύτερος κωδικός είναι 3 ή 4 

-150 πι όταν ο μεγαλύτερος κωδικός είναι 2 

-120 πι όταν ο μεγαλύτερος κωδικός είναι 1. 

Σημείωση .- Διαδικασίες που αναφέρονται στη κατάτα¬ 
ξη των α/φ αναφορικά με το \Λ/3 Ι<θ Τ υΓόυΙθηοθ και τα ελά¬ 
χιστα διαχωρισμού με \ΝάΚθ Τ υΓόυΙθποθ, περιέχονται στο 
εγχειρίδιο «Διαδικασίες για Υπηρεσίες Αεροναυτιλίας - 
Κανόνες Αέρος & Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας 
(ΡΑΝ3-ΒΑΘ, ϋοο 4444), Μέρος V, Μέρος 16. 

3.1.11 Σύσταση. - Όπου προβλέπονται παράλληλοι 
ενόργανοι διάδρομοι, που προορίζονται για ταυτόχρονη 
χρήση, κάτω από τις συνθήκες εκείνες που περιγράφο- 
νται στο ΡΑΝ3-ΗΑΘ, Ωοο 4444 και στο ΡΑΝ3ΌΡ3 (Ωοο 

* Το πλάτος ενός διαδρόμου προσέγγισης ακρίβειας δεν πρέ¬ 
πει να είναι μικρότερο από 30 μέτρα, για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 
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8168), Τόμος I, η ελάχιστη απόσταση μεταξύ των κεντρι¬ 
κών αξόνων των παραπάνω διαδρόμων, πρέπει να είναι: 

-1035 σι για ανεξάρτητες παράλληλες προσεγγίσεις 

- 915 πι για μη εξαρτούμενες παράλληλες προσεγγίσεις 

- 760 πι για ανεξάρτητες παράλληλες αναχωρήσεις 

- 760 πι για διαδρόμους για διακεκριμένες παράλληλες 
χρήσεις (ο ένας για αφίξεις, και ο άλλος για απογειώσεις, 
εκτός από τις περιπτώσεις, όπου : 

α) Για την περίπτωση παραλλήλων διαδρόμων διακε¬ 
κριμένων χρήσεων, των οποίων τα κατώφλια δεν έχουν 
κοινή αρχή, η απαιτούμενη ελάχιστη απόσταση μεταξύ 
των δύο διαδρόμων, μπορεί να αυξομειώνεται, δηλαδή : 

1) Η μεταξύ των αξόνων απόσταση, μπορεί να μειώνεται 
κατά 30 μέτρα (με ελάχιστο όριο απόστασης τα 300 μέ¬ 
τρα), για κάθε 150 μέτρα που αυξάνεται η διαμήκης από¬ 
σταση των κατωφλίων και εφόσον το προσεγγίζον αερο¬ 
πλάνο κατευθύνεται προς τον πλησιέστερο διάδρομο. 

2) Η μεταξύ των αξόνων απόσταση πρέπει να αυξάνεται 
κατά 30πι όταν η μεταξύ των κατωφλίων διαμήκης από¬ 
σταση, αυξάνεται κατά 150 μέτρα, και εφόσον η προσέγ¬ 
γιση του αεροπλάνου γίνεται στον μακρινότερο διάδρομο. 

β) Για ανεξάρτητες παράλληλες προσεγγίσεις, μπο¬ 
ρούμε να εφαρμόσουμε συνδυασμούς ελάχιστων απο¬ 
στάσεων, που διαφέρουν από εκείνους που καθορίζονται 
στο ΡΑΝ3-ΒΑΟ (ϋοο 4444), και εφόσον τέτοιοι συνδυα¬ 
σμοί δεν θα επιδρούν δυσμενώς στην ασφάλεια των πτή¬ 
σεων. 

Σημείωση.- Οι απαιτήσεις όσον αφορά τις διαδικασίες 
και τα μέσα για ταυτόχρονη χρήση σε παράλληλους ή 
σχεδόν παράλληλους ενόργανους διαδρόμους, περιέχο- 
νται στο ΡΑΝδ-ΒΑΟ Μέρος IV (ϋοο 4444) και στο ΡΑΝ5- 
ΟΡδ (Ωοο 8168), Τόμος I, Μέρος VII και Τόμος II, Μέρη II 
και III, ενώ σχετική πληροφόρηση παρέχεται από το Εγ¬ 
χειρίδιο για Ταυτόχρονες Χρήσεις επί Παραλλήλων ή σχε¬ 
δόν Παραλλήλων Ενόργανων Διαδρόμων (ϋοο 9643). 

Κλίσεις διαδρόμου 

3.1.12 Διαμήκεις κλίσεις 

Σύσταση. - Η κλίση, η οποία υπολογίζεται σαν το πηλί¬ 
κο της διαφοράς μεταξύ του μεγίστου και του ελάχιστου 
ύψους, που παρατηρείται κατά μήκος του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου, δια του μήκους του διαδρόμου), δεν 
πρέπει να υπερβαίνει: 

-το 1 %, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

-το 2 %, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 

3.1.13 Σύσταση. - Σε κανένα τμήμα του διαδρόμου δεν 
επιτρέπεται η διαμήκης κλίση, να υπερβαίνει: 

- Το 1,25 %, για κωδικό αριθμό 4, εκτός από το πρώτο και 
τελευταίο τέταρτο του διαδρόμου, όπου η κλίση δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνει το 0,8 % . 

- Το 1,5 %, για κωδικό αριθμό 3,εκτός από το πρώτο και 
τελευταίο τέταρτο του μήκους ενός διαδρόμου προσέγ¬ 
γισης ακρίβειας, Κατηγορίας II ή III, όπου η διαμήκης κλί¬ 
ση, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 0,8 %, και 

- Το 2 %, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 . 

3.1.14 Διαμήκεις Μεταβολές Κλίσεως 

Σύσταση. - Όταν δεν μπορούμε να αποφύγουμε τις με¬ 
ταβολές στην κλίση του διαδρόμου, η διαφορά μεταξύ 
δύο διαδοχικών κλίσεων, δεν πρέπει να υπερβαίνει: 

- Το 1,5 % και για κωδικό αριθμό 3 ή 4, και 

- Το 2 % για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 

Σημείωση .- Πληροφορίες σχετικά με τις μεταβολές κλί¬ 
σεως που παρατηρούνται πριντο διάδρομο στο Προσάρ¬ 
τημα Α, Μέρος 4. 


3.1.15 Σύσταση.- Η μετάβαση από τη μία κλίση στην άλ¬ 
λη, πρέπει να γίνεται με μια καμπύλη επιφάνεια και με ρυθ¬ 
μό μεταβολής που να μην υπερβαίνει: 

-Το 0,1 % ανά 30 μέτρα (ελάχιστη ακτίνα καμπυλότητας 
των 30.000 μέτρων), όταν ο κωδικός αριθμός είναι 4 

- Το 0,2 % ανά 30 μέτρα (ελάχιστη ακτίνα καμπυλότητας 
των 15.000 μέτρων), όταν ο κωδικός αριθμός είναι 3, και 

- Το 0,4 % ανά 30 μέτρα, μεγίστη ακτίνα καμπυλότητας 
των 7.500 μέτρων), όταν ο κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2. 

3.1.16 Ορατή απόσταση 

Σύσταση. - Όταν δεν μπορούν να αποφευχθούν οι με¬ 
ταβολές στην κλίση του διαδρόμου, τότε αυτές θα πρέπει 
να είναι έτσι, ώστε να διαγράφεται μια νοητή οπτική ευ¬ 
θεία: 

- από οποιοδήποτε σημείο κείμενο 3 μέτρα πάνω από 
την επιφάνεια, προς όλα τα άλλα σημεία που βρίσκονται 3 
μέτρα πάνω από το διάδρομο, και μέσα σε μια απόσταση 
τουλάχιστον ίση με το μισό του μήκους του διαδρόμου με 
κωδικό γράμμα Ο,ϋ,Ε ή Ρ. 

- από οποιοδήποτε σημείο κείμενο 2 μέτρα πάνω από 
την επιφάνεια, προς άλατα άλλα σημεία, που βρίσκονται 
2 μέτρα πάνω από την επιφάνεια του διαδρόμου, και μέσα 
σε μια απόσταση, τουλάχιστον ίση με το μισό του μήκους 
του διαδρόμου, και για κωδικό γράμμα Β, και 

- από οποιοδήποτε σημείο κείμενο 1,5 μέτρο πάνω 
από την επιφάνεια του διαδρόμου, προς όλα τα άλλα 
σημεία που βρίσκονται 1,5 μέτρο πάνω από την επιφά¬ 
νεια του διαδρόμου, και μέσα σε μια απόσταση τουλά¬ 
χιστον ίση με το μισό του μήκους του διαδρόμου, για 
κωδικό γράμμα Α. 

Σημείωση. - Στην περίπτωση που δεν υπάρχει διαθέσι¬ 
μος παράλληλος τροχόδρομος, θα πρέπει να υφίσταται 
μια ελεύθερη ορατή γραμμή κατά μήκος του μοναδικού 
διαδρόμου. Όταντο αεροδρόμιο διαθέτει διασταυρούμε¬ 
νους διάδρομους, θα πρέπει για λόγους ασφάλειας να 
λαμβάνονται υπόψη πρόσθετα κριτήρια σχετικά με την 
ορατή γραμμή στα σημεία διασταύρωσης. Σχετικά υπάρ¬ 
χουν στο Μέρος 1 του Εγχειριδίου Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων. 

3.1.17 Απόσταση μεταξύ δυο διαφορετικών κλίσεων 

Σύσταση. - Μεταξύ μικρών αποστάσεων, θα πρέπει να 

αποφεύγονται διακυμάνσεις ή σημαντικές μεταβολές 
στην κλίση της επιφάνειας του διαδρόμου. Η απόσταση 
μεταξύ των σημείων τομής δύο διαδοχικών καμπύλών, 
δεν πρέπει να είναι μικρότερη από: 

α) Το άθροισμα των απολύτων αριθμητικών τιμών, των 
αντιστοίχων μεταβολών κλίσεως, πολλαπλασιασμένων με 
την κατάλληλη τιμή, ως εξής : 

- 30.000 μέτρα, για κωδικό αριθμό 4 

- 15.000 μέτρα, για κωδικό αριθμό 3, και 

- 5.000 μέτρα, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 ή 

β) 45 μέτρα οποία από τις τιμές είναι μεγαλύτερη. 

Σημείωση . - Περισσότερες πληροφορίες περιέχονται 
στο Προσάρτημα Α, Τμήμα 4. 

3.1.18 Εγκάρσιες κλίσεις 

Σύσταση. - Προκειμένου να επιτύχουμε τη ταχύτερη δυ¬ 
νατή αποστράγγιση νερού, η επιφάνεια του διαδρόμου 
πρέπει να παρουσιάζει κύρτωση, εκτός από την περίπτω¬ 
ση ανέμου που συνδυάζεται με βροχή και έχει διεύθυνση 
ίδια με εκείνη της κλίσης του διαδρόμου, οπότε και εξα¬ 
σφαλίζεται η ταχεία αποστράγγιση. Σαν ιδανική εγκάρσια 
κλίση πρέπει να θεωρούμε: 

-Το 1,5% και για κωδικό γράμμα Ο, Ο, Ε, ή Ρ 
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- Το 2 % και για κωδικό γράμμα Α ή Β . 

όμως σε κάθε περίπτωση δεν πρέπει να υπερβαίνει το 
1,5 % ή το 2%, αλλά ούτε να είναι και μικρότερη από το 1 
%, εκτός από την περίπτωση των συνδετηρίων του δια¬ 
δρόμου ή των τροχοδρόμων, όπου εκεί μπορεί να απαι¬ 
τούνται μικρότερες εγκάρσιες κλίσεις. 

Σε επιφάνειες όπως οι παραπάνω, η εγκάρσια κλίση θα 
πρέπει να είναι συμμετρική ως τον κεντρικό άξονα. 

Σημείωση . - Στους υγρούς διαδρόμους με συνθήκες 
πλαγίου ανέμου, το πρόβλημα της υδρολίσθησης λόγω 
κακής αποστράγγισης, γίνεται ιδιαίτερα αισθητό. Στο 
Προσάρτημα Α, Τμήμα 7, περιέχονται πληροφορίες σχε¬ 
τικές με το υπόψη πρόβλημα και τους άλλους σχετικούς 
παράγοντες. 

3.1.19 Σύσταση.- Η εγκάρσια κλίση θα πρέπει να είναι η 
ίδια καθόλοτο μήκος του διαδρόμου, εκτός από την περί¬ 
πτωση της διασταύρωσης του διαδρόμου με άλλο διά¬ 
δρομο ή τροχόδρομο, οπότε απαιτείται να έχουμε διαφο¬ 
ρετική κλίση προκειμένου να εξασφαλίζεται ομαλή μετά¬ 
βαση από την μια επιφάνεια στην άλλη, και να 
επιτυγχάνεται καλή αποστράγγιση. 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικές με την εγκάρσια κλί¬ 
ση, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 3. 

Αντοχή Διαδρόμου 

3.1.20 Σύσταση. - Κάθε διάδρομος πρέπει να έχει την 
ικανότητα να αντέχει στην επ’ αυτού κίνηση των αερο¬ 
πλάνων που αυτός καλείται να εξυπηρετήσει. 

Επιφάνεια Διαδρόμου 

3.1.21 Η επιφάνεια του διαδρόμου θα πρέπει να μην έχει 
κατασκευαστικές ατέλειες, που θα μπορούσαν να κατα¬ 
λήξουν σε απώλεια των χαρακτηριστικών τριβής ή να επι- 
δράσουν αρνητικά στην προσγείωση ή απογείωση ενός 
αεροπλάνου. 

Σημείωση 1. - Οι ατέλειες στην επιφάνεια του διαδρό¬ 
μου, θα μπορούσαν να επιδράσουν αρνητικά στην προ¬ 
σγείωση ή απογείωση ενός αεροπλάνου, με το να προκα- 
λέσουν υπερβολική αναπήδηση, κραδασμούς ή άλλα 
προβλήματα στον έλεγχο του αεροπλάνου. 

Σημείωση 2. - Πληροφορίες σχετικά με το ανωτέρω, πε- 
ριέχονται στο Προσάρτημα Α, Μέρος 5, καθώς και στο Εγ¬ 
χειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 3. 

3.1.22 Η επιφάνεια του επιστρωμένου διαδρόμου θα 
πρέπει να είναι έτσι κατασκευασμένη, ώστε να παρέχει 
ικανοποιητικά χαρακτηριστικά τριβής, όταν ο διάδρομος 
είναι βρεγμένος. 

3.1.23 Σύσταση. - Οι μετρήσεις των χαρακτηριστικών 
τριβής ενός νέου ή επανεπιστρωμένου διαδρόμου, θα 
πρέπει να γίνεται με συσκευή συνεχούς μέτρησης, η 
οποία διαθέτει σύστημα αυτό ύγρανσης, προκειμένου να 
βεβαιωθούμε για το αν έχουν επιτευχθεί οι σχεδιαστικοί 
στόχοι (όσον αφορά τα χαρακτηριστικά τριβής). 

Σημείωση .- Πληροφορίες σχετικά με τα χαρακτηριστι¬ 
κά τριβής ενός νέου διαδρόμου, περιέχονται στο Προ¬ 
σάρτημα Α, Τμήμα 7, καθώς και στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

3.1.24 Σύσταση. - Το μέσο βάθος της υφής του επιφα¬ 
νειακού υλικού μιας νέας επιφάνειας δεν πρέπει να είναι 
μικρότερο από 1 ιτιιτι. 

Σημείωση 1 . - Η παραπάνω απαίτηση προϋποθέτει κά¬ 
ποια ειδική φροντίδα. 

Σημείωση 2. - Πληροφορίες σχετικά με τις χρησιμοποιού¬ 
μενες μεθόδους για μέτρηση του υλικού επίστρωσης περιέ- 


χονται στο Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέρος 2. 

3.1.25 Σύσταση. - Όταν η επιφάνεια του διαδρόμου έχει 
αυλακώσεις ή ρωγμές, αυτές θα είναι είτε κάθετες προς 
τον κεντρικό άξονα, είτε ακανόνιστες. 

Σημείωση .- Πληροφορίες σχετικά με τις μεθόδους βελ¬ 
τίωσης του υλικού επίστρωσης, περιέχονται στο Εγχειρί¬ 
διο Σχεδιασμού Αεροδρομίου, Μέρος 3. 

3.2 Ερείσματα Διαδρόμου 

Γ ενικά 

Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικά με τα χαρακτηριστι¬ 
κά και τη συντήρηση των ερεισμάτων περιέχονται στο 
Προσάρτημα Α-Τμήμα 8, καθώς και στο Εγχειρίδιο Σχε- 
διασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

3.2.1 Σύσταση. - Για κάθε διάδρομο με κωδικό γράμμα 
ϋ ή Ε, και με πλάτος μικρότερο από 60 μέτρα, θα πρέπει 
να προβλέπονται και ανάλογα ερείσματα. 

3.2.2 Σύσταση.-για κάθε διάδρομο με κωδικό Ρ, θα πρέ¬ 
πει να προβλέπονται ανάλογα ερείσματα 

Πλάτος των ερεισμάτων του διαδρόμου 

3.2.3Σύσταση.-Ταερείσματατου διαδρόμου θαπρέπει 
να εκτείνονται συμμετρικά και προς κάθε πλευρά του δια¬ 
δρόμου, έτσι ώστε το συνολικό πλάτος του διαδρόμου, 
συν τα ερείσματα, να μην είναι μικρότερο από : 

• 60γπ για κωδικό γράμμα ϋ, ή Ρ και 

• 75 γπ για κωδικό γράμμα Ρ 

Κλίσεις των ερεισμάτων του διαδρόμου 

3.2.4 Σύσταση.- Η επιφάνεια του ερείσματος, το οποίο 
γειτνιάζει με τον διάδρομο, θα πρέπει να είναι στο ίδιο επί¬ 
πεδο με την επιφάνεια του διαδρόμου, ενώ η εγκάρσια 
κλίση του, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 2,5 % . 

Αντοχή των ερεισμάτων του διαδρόμου 

3.2.5 Σύσταση.- Τα ερείσματα* του διαδρόμου θα πρέ¬ 
πει να είναι έτσι κατασκευασμένα, ώστε σε περίπτωση 
εκτροπήςτου αεροπλάνου εκτός διαδρόμου, να μπορούν 
να συγκρατήσουν αυτό, χωρίς να προκληθούν ζημιές στην 
δομή του αεροπλάνου. Επίσης, τα ερείσματα θα πρέπει να 
μπορούν να αντέξουν στο βάρος των οχημάτων εδάφους, 
τα οποία κυκλοφορούν επί της επιφάνειας τους. 

3.3 Λωρίδες διαδρόμου 

Γ ενικά 

3.3.1 Κάθε διάδρομος μαζί μετά αντίστοιχα 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ, 
θα πρέπει να περιλαμβάνονται σε μια λωρίδα. 

Μήκος των λωρίδων διαδρόμου 

3.3.2 Η λωρίδα πρέπει να εκτείνεται πριν το κατώφλι και 
μετά το πέρας του διαδρόμου ή τροχοδρόμου και για μια 
απόσταση τουλάχιστον: 

• 60γπ όπου ο κωδικός αριθμός είναι 2,3 ή 4 

• 60 σι όταν ο κωδικός αριθμός είναι 1 και ο διάδρομος 
είναι ενόργανος 

• 30πη όταν ο κωδικός αριθμός είναι 1 και ο διάδρομος 
δεν είναι ενόργανος 

Πλάτος των λωρίδων διαδρόμου (5ΤΒΙΡ) 

3.3.3 Κάθε λωρίδα, που περιέχει ένα διάδρομο προσέγ¬ 
γισης ακρίβειας, θα πρέπει όπου αυτό είναι εφικτό, να 
εκτείνεται εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα του διαδρό¬ 
μου, τουλάχιστον: 

-150 μέτρα, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 75 μέτρα, για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 

και καθόλο το μήκος της λωρίδας. 

3.3.4 Σύσταση. - Κάθε λωρίδα που περιλαμβάνει ένα 
διάδρομο μη προσέγγισης ακρίβειας, θα πρέπει να εκτεί¬ 
νεται εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα, τουλάχιστον: 

• Όσον αφορά την αντοχή των ερεισμάτων του διαδρόμου, αυτά 
ευρίσκονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος I. 
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-150 μέτρα, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 75 μέτρα, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 

και καθόλο το μήκος της λωρίδας. 

3.3.5 Σύσταση. - Κάθε λωρίδα που περιλαμβάνει ένα μη 
ενόργανο διάδρομο ,θα πρέπει να εκτείνεται εκατέρωθεν 
του κεντρικού άξονα και καθόλον το μήκος του 3ΤΒΙΡ, 
τουλάχιστον: 

- 75 μέτρα, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 40 μέτρα, για κωδικό αριθμό 2 

- 30 μέτρα, για κωδικό αριθμό 1 

Αντικείμενα στις λωρίδες διαδρόμου 

Σημείωση .- Στην 8.7 περιέχονται πληροφορίες που 
αφορούν την θέση και την κατασκευή εγκαταστάσεων και 
συσκευών επί των 3ΤΒΙΡ. 

3.3.6 Σύσταση. - Κάθε αντικείμενο που βρίσκεται μέσα σε 
λωρίδα διαδρόμου και αποτελεί ενδεχόμενο κίνδυνο για τα 
αεροπλάνα, θα πρέπει να εκλαμβάνεται σαν εμπόδιο, και 
εφόσον τούτο είναι εφικτό, θα πρέπει να απομακρύνεται. 

3.3.7 Σύσταση. - Εκτός από τα οπτικά βοηθήματα τα 
οποία είναι αναγκαία από άποψη αεροναυτιλιακή και τα 
οποία ικανοποιούν την απαίτηση για ευθραυστότητα σύμ¬ 
φωνα με το Κεφάλαιο 5, κανένα σταθερό αντικείμενο δεν 
θα πρέπει να υπάρχει μέσα σε λωρίδα διαδρόμου και σε 
απόσταση: 

α) εντός 75,5πι από τον κεντρικό άξονα ενός διαδρόμου 
Προσέγγισης Ακρίβειας Κατηγορίας I, II, ή III, όπου ο κω¬ 
δικός αριθμός είναι 4 και το κωδικό γράμμα είναι Ρ 

β) εντός 60 μέτρων από τον κεντρικό άξονα ενός δια¬ 
δρόμου προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας I, II ή III και 
για κωδικό αριθμό 3 ή 4. 

γ) εντός 45 μέτρων από τον κεντρικό άξονα του διαδρό¬ 
μου προσεγγίσεως ακρίβειας Κατηγορίας I, και για κωδι¬ 
κό αριθμό 1 ή 2 . 

Κανένα κινητό αντικείμενο δεν πρέπει να επιτρέπεται 
μέσα σε αυτές τις αποστάσεις της λωρίδας του διαδρό¬ 
μου, για όσον χρόνο ο διάδρομος χρησιμοποιείται για 
προσγείωση ή απογείωση. 

Διαμόρφωση του εδάφους των λωρίδων διαδρόμου 

3.3.8 Σύσταση. - Το μέρος εκείνο του 3ΤΒΙΡ, ενός ενόρ¬ 
γανου διαδρόμου, που βρίσκεται μέσα σε μια απόσταση: 

- 75 μέτρων, για κωδικό αριθμό 3 ή 4, και 

- 40 μέτρων για κωδικό αριθμό 1 ή 2 , 

από τον κεντρικό άξονα και την προέκτασή του, θα πρέ¬ 
πει να διαθέτει κατάλληλα διαμορφωμένο έδαφος, προ- 
κειμένου να χρησιμοποιηθεί από τα αεροπλάνα, σε περί¬ 
πτωση που αυτά βγουν εκτός διαδρόμου. 

Σημείωση.- Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 8, περιέχονται 
οδηγίες σχετικές με την διαμόρφωση μείζονος τμήματος 
της επιφάνειας ενός 3ΤΠΙΡ, στο οποίο περιλαμβάνεται διά¬ 
δρομος προσέγγισης ακρίβειας με Κωδικό Αριθμό 3 ή 4 

3.3.9 Σύσταση. - Το μέρος εκείνο του 3ΤΒΙΡ, ενός μη 
ενόργανου διαδρόμου, που βρίσκεται μέσα σε μια από¬ 
σταση : 

- 75 μέτρων, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 40 μέτρων, για κωδικό αριθμό 2 και 

- 30 μέτρων, για κωδικό αριθμό 1 

από τον κεντρικό άξονα ή την προέκταση του, θα πρέπει 
να έχει κατάλληλα διαμορφωμένο έδαφος, προκειμένου 
να χρησιμοποιηθεί από τα αεροπλάνα, τα οποία ο διά¬ 
δρομος πρόκειται να εξυπηρετήσει, σε περίπτωση που 
αυτά βγουν εκτός διαδρόμου. 

3.3.10 Η επιφάνεια του μέρους εκείνου του 3ΤΒΙΡ, η 
οποία γειτνιάζει με διάδρομο, έρεισμα ή 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ, θα 


πρέπει να είναι ισόπεδη με την επιφάνεια του διαδρόμου, 
ερείσματος ή του 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ. 

3.3.11 Σύσταση. - Το μέρος εκείνο του 3ΤΒΙΡ, που βρί¬ 
σκεται 30 μέτρα πριν το κατώφλι, θα πρέπει να είναι κα¬ 
τάλληλα διαμορφωμένο, ώστε να αποτρέπειτην διάβρω¬ 
ση της επιφάνειας, που προέρχεται από τα καυσαέρια 
των αεροπλάνων. Κατ’ αυτόν τον τρόπο, θα προστατεύο¬ 
νται τα προσγειούμενα αεροπλάνα, από τον κίνδυνο που 
συνεπάγεται μια χαλαρή επιφάνεια. 

Κλίσεις της επιφάνειας του 8ΤΒΙΡ 

3.3.12 Διαμήκεις Κλίσεις 

Σύσταση. - Η διαμήκης κλίση, κατά μήκος της διαμορ¬ 
φωμένης επιφάνειας του 3ΤΒΙΡ δεν πρέπει να υπερβαίνει: 

- το 1,5 % για κωδικό αριθμό 4 

- το 1,75 % για κωδικό αριθμό 3 

- το 2 % για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 

3.3.13 Μεταβολές στην διαμήκη κλίση 

Σύσταση. - Οι μεταβολές στην κλίση της διαμορφωμέ¬ 
νης επιφάνειας του δΤΒΙΡ,θα πρέπει να είναι όσο το δυ¬ 
νατόν πιο βαθμιαίες, ενώ θα πρέπει να αποφεύγονται οι 
απότομες μεταβολές και οι αναστροφές στην κλίση 

3.3.14 Εγκάρσιες κλίσεις 

Σύσταση. - Οι εγκάρσιες κλίσεις της διαμορφωμένης επι¬ 
φάνειας του 3ΤΒΙΡ, θα πρέπει να είναι κατάλληλες ώστε να 
αποτρέπουν την συσσώρευση νερού στην επιφάνεια αυτή, 
ενώ οι κλίσεις αυτές, δεν πρέπει να υπερβαίνουν: 

- Το 2,5 %, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- το 3 %, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 , 

Στηνπερίπτωση που θέλουμε καλύτερη αποστράγγιση, 

η κλίση για τα πρώτα 3 μέτρα μετά το χείλος του διαδρό¬ 
μου, του ερείσματος ή του 3ΤΟΡ1Λ/ΑΥ, θα πρέπει να είναι 
αρνητική, με την προϋπόθεση ότι την μετράμε με διεύ¬ 
θυνση πέρα από την εξωτερική πλευρά του διαδρόμου. 

Η κλίση αυτή δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη από το 5 %. 

3.3.15 Σύσταση. - Η εγκάρσια κλίση κάθε τμήματος του 
3ΤΒΙΡ, του οποίου η επιφάνεια είναι συνέχεια εκείνης η 
οποία είναι κατάλληλα διαμορφωμένη, πρέπει να έχει θε¬ 
τική εγκάρσια κλίση, η οποία δε θα υπερβαίνει το 5 %, με- 
τρούμενη με διεύθυνση πέρα από την εξωτερική πλευρά 
του διαδρόμου. 

Αντοχή των 3ΤΒΙΡ 

3.3.16 Σύσταση. - Το μέρος εκείνο ενός ενόργανου δια¬ 
δρόμου που βρίσκεται μέσα σε μια απόσταση από το κε¬ 
ντρικό άξονα του διαδρόμου και της προέκτασης αυτού, 
τουλάχιστον: 

- 75 μέτρων και για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 40 μέτρων και για κωδικό αριθμό 1 ή 2 

θα πρέπει να είναι έτσι διαμορφωμένο ή κατασκευα¬ 
σμένο, ώστε να ελαχιστοποιούνται οι κίνδυνοι που ανακύ¬ 
πτουν για τα αεροπλάνα τα οποία πρόκειται να εξυπηρε¬ 
τήσει ο διάδρομος, (λόγω της διαφοράς στην φέρουσα 
αντοχή), σε περίπτωση που κάποιο από αυτά βγει εκτός 
διαδρόμου. 

3.3.17 Σύσταση.- Το μέρος εκείνο του 3ΤΒΙΡ, που πε¬ 
ριέχει ένα μη ενόργανο διάδρομο, και μέσα σε μια από¬ 
σταση από τον κεντρικό άξονα και την προέκταση του, 
τουλάχιστον: 

- 75 μέτρων και για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

- 40 μέτρων και για κωδικό αριθμό 2 και 

- 30 μέτρων και για κωδικό αριθμό 1 

θα πρέπει να είναι έτσι διαμορφωμένο ή κατασκευα¬ 
σμένο, ώστε να ελαχιστοποιούνται οι κίνδυνοι που ανακύ¬ 
πτουν για τα αεροπλάνα τα οποία πρόκειται να εξυπηρε- 
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τήσει ο διάδρομος, (λόγω διαφορών στην φέρουσα αντο¬ 
χή), σε περίπτωση που κάποιο από αυτά βγει εκτός δια¬ 
δρόμου. 

3.4 Περιοχές Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου 

Γ ενικά 

3.4.1 Σε κάθε άκρο του 3ΤΒΙΡ ενός διαδρόμου, πρέπει 
να προβλέπεται μια περιοχή ασφαλείας πέρατος διαδρό¬ 
μου, και ειδικότερα όπου: 

- ο κωδικός αριθμός είναι 3 ή 4 και 

- ο κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2 και ο διάδρομος είναι 
ενόργανος 

Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικά με τις περιοχές 
ασφαλείας πέρατος διαδρόμου, περιέχονται στο Προ¬ 
σάρτημα Α, Μέρος 9. 

Διαστάσεις των Περιοχών Ασφαλείας Πέρατος Διαδρό¬ 
μου 

3.4.2 Η περιοχή ασφαλείας πέρατος διαδρόμου, θα 
πρέπει να εκτείνεται σε απόσταση τουλάχιστον 90 μέ¬ 
τρων μετά το πέρας της λωρίδας του διαδρόμου. 

3.4.3 Σύσταση. - Η Περιοχή ΑσφαλείαςΠέρατος Δια¬ 
δρόμου, θα πρέπει, εφόσον αυτό είναι εφικτό, να εκτείνε¬ 
ται μετά το πέρας της λωρίδας του διαδρόμου, σε μια 
απόσταση τουλάχιστον ίση με: 

- 240 πι όταν ο Κωδικός Αριθμός είναι 3 ή 4 και 

-120 πι όταν ο Κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2 

3.4.4 Το πλάτος της περιοχής ασφαλείας πέρατος δια¬ 
δρόμου, πρέπει να είναι τουλάχιστον διπλάσιο από το 
πλάτος του αντίστοιχου διαδρόμου. 

3.4.5 Σύσταση.- Το πλάτος της Περιοχής Ασφαλείας 
Πέρατος Διαδρόμου, θα πρέπει, εφόσον αυτό είναι εφι¬ 
κτό, να ισούται με το πλάτος του διαμορφωμένου τμήμα¬ 
τος της αντίστοιχης λωρίδας διαδρόμου. 

Αντικείμενα μέσα στις περιοχές ασφαλείας πέρατος 
διαδρόμου 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με την θέση και εγκα¬ 
τάσταση του εξοπλισμού μέσα στις περιοχές ασφαλείας 
πέρατος διαδρόμου, περιέχονται στην 8.7 

3.4.6 Σύσταση. - Κάθε αντικείμενο το οποίο βρίσκεται 
μέσα στη περιοχή ασφαλείας πέρατος διαδρόμου και 
εφόσον αυτό αποτελεί κίνδυνο για τα αεροπλάνα, θα πρέ¬ 
πει να εκλαμβάνεται σαν εμπόδιο, και κατά συνέπεια θα 
πρέπει, εφόσον είναι εφικτό, να απομακρύνεται. 

Καθαρισμός και διαμόρφωση της επιφάνειας των πε¬ 
ριοχών ασφαλείας πέρατος διαδρόμου 

3.4.7 Σύσταση. - Κάθε περιοχή ασφαλείας πέρατος δια¬ 
δρόμου, θα πρέπει να διαθέτει μια καθαρή και διαμορφω¬ 
μένη επιφάνεια, για χρήση από τα αεροπλάνα, τα οποία 
πρόκειται να εξυπηρετήσει, καιγιατηνπερίπτωσηπου κά¬ 
ποιο αεροπλάνο «πιάσει» πριν το κατώφλι ή βγει εκτός 
διαδρόμου. 

Σημείωση .- Η επιφάνεια του εδάφους που αντιστοιχεί 
στη περιοχή ασφαλείας πέρατος διαδρόμου, δεν χρειά¬ 
ζεται να είναι της ίδιας ποιότητας με εκείνη του 3ΤΒΙΡ του 
διαδρόμου. (Δείτε καιτην3.4.11). 

Κλίσεις των Περιοχών Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου 

3.4.8 Γενικά 

Σύσταση. - Οι κλίσειςτης περιοχής ασφαλείας πέρατος 
διαδρόμου, θα πρέπει να είναι τέτοιες, ώστε κανένα τμή¬ 
μα τους να μην διαπερνά την επιφάνεια προσέγγισης και 
την επιφάνεια ανόδου για απογείωση. 

3.4.9 Διαμήκεις κλίσεις 

Σύσταση. - Οι διαμήκεις κλίσεις της περιοχής ασφαλεί¬ 
ας πέρατος διαδρόμου, δεν πρέπει να υπερβαίνουν την 


αρνητική κλίση της τάξεως του 5 %. Οι μεταβολές στην 
διαμήκη κλίση, θα πρέπει να γίνονται βαθμιαία, ενώ θα 
πρέπει να αποφεύγονται οι απότομες μεταβολές καθώς 
και οι αναστροφές στην κλίση. 

3.4.10 Εγκάρσιες κλίσεις 

Σύσταση. - Οι εγκάρσιες κλίσεις της περιοχής ασφα¬ 
λείας πέρατος διαδρόμου, δεν θα πρέπει να υπερβαίνουν 
το 5 % (για την περίπτωση της θετικής και αρνητικής κλί¬ 
σης). Η μετάβαση από τη μια κλίση σε άλλη διαφορετική, 
θα πρέπει να γίνεται όσον το δυνατόν βαθμιαία. 

Αντοχή των περιοχών ασφαλείας πέρατος διαδρόμου 

3.4.11 Σύσταση. - Κάθε περιοχή ασφαλείας πέρατος 
διαδρόμου, θα πρέπει να έτσι διαμορφωμένη ή κατα¬ 
σκευασμένη, ώστε να μειώνεται η πιθανότητα κινδύνου 
για πρόκληση ζημιών σε αεροπλάνο, σε περίπτωση που 
αυτό «πιάσει» πριν το κατώφλι ή μετά το πέρας του δια¬ 
δρόμου και να επιτείνει την επιβράδυνση του αεροπλά¬ 
νου. Επίσης η περιοχή ασφαλείας αποσκοπεί στο να διευ¬ 
κολύνει την κίνηση των οχημάτων διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης, σύμφωνα με τις 9.2.22 - 9.2.24. 

Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικά με την αντοχή της 
Περιοχής Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου, περιέχονται 
στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος I. 

3.5 Περιοχές Ελεύθερες Εμποδίων (0ΕΕΑΒ\Λ/ΑΥ3) 

Σημείωση .- Η λεπτομερής καταγραφή των προδιαγρα¬ 
φών που αναλύονται παρακάτω και αφορούν τις ΘΕΕΑΒ- 
\Λ/ΑΥ,δεν σημαίνει ότι πρέπει οπωσδήποτε να προβλέπο- 
νται τέτοιες περιοχές. 

Θέση του Θ1_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ 

3.5.1 Σύσταση. - Η αρχή ενός ΟΕΕΑΒ1Α/ΑΥ, θα πρέπει να 
βρίσκεται στο τέλος του ΤΟΒΑ. 

Μήκος του ΘΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ 

3.5.2 Σύσταση. - Το μήκος του ΘΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ, δεν πρέπει 
να υπερβαίνει το μισό του μήκους του ΤΟΒΑ. 

Πλάτος του ΘΙΕΑΠΙΛ/ΑΥ 

3.5.3 Σύσταση. - Το ΘΙΕΑΒννΑΥ θα πρέπει να εκτείνεται 
σε μια απόσταση τουλάχιστον 75 μέτρων, προς κάθε 
πλευρά της προέκτασης του κεντρικού άξονα του δια¬ 
δρόμου. 

Κλίσεις του ΘΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ 

3.5.4 Σύσταση. - Το έδαφος σε ένα ΘΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ, δεν 
πρέπει να υπερβαίνει το επίπεδο εκείνο, που έχει ανοδική 
κλίση της τάξης του 1,25 %, το κατώτερο όριο του οποίου 
είναι μια οριζόντια γραμμή, η οποία : 

α) είναι κάθετη στο κατακόρυφο επίπεδο το οποίο πε¬ 
ριέχει τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου 

β) διέρχεται δι ενός σημείου το οποίο βρίσκεται επί του 
κεντρικού άξονα του διαδρόμου, και προς το τέλος του 
ΤΟΒΑ. 

Σημείωση .- Λόγω των διαμήκων και εγκάρσιων κλίσεων 
του διαδρόμου, του ερείσματος ή του 3ΤΒΙΡ, σε μερικές 
περιπτώσεις το χαμηλότερο όριο του επιπέδου του 
Θ1_ΕΑΒ\Α/ΑΥ, (όπως το περιγράψαμε παραπάνω), μπορεί 
να βρίσκεται χαμηλότερα από το αντίστοιχο υψόμετρο 
του διαδρόμου, του ερείσματος ή του 3ΤΒΙΡ. Όμως το 
ανωτέρω δε σημαίνει ότι οι παραπάνω επιφάνειες θα πρέ¬ 
πει να είναι κατάλληλα εξομαλυσμένες ώστε να ταυτίζο¬ 
νται με το κατώτερο όριο του ΘΕΕΑΒ\Λ/ΑΥ 

Επίσης ούτε ότι οι εδαφικές προεξοχές ή τα αντικείμε¬ 
να που είναι πάνω από το επίπεδο του Θ1_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ (μετά 
το πέρας του 3ΤΒΙΡ), αλλά χαμηλότερα από το επίπεδο 
του 3ΤΒΙΡ,δεν θα πρέπει να απομακρύνονται, εκτός αν 
αυτά συνεπάγονται κινδύνους για τα αεροπλάνα. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


1991 


3.5.5 Σύσταση. - Όταν η κλίση του εδάφους σε ένα 
ΟΙΕΑΠννΑΥ, είναι σχετικά μικρή ή όταν η μέση κλίση είναι 
θετική, θα πρέπει να αποφεύγονται οι απότομες θετικές 
μεταβολές στην κλίση. 

Σε τέτοιες περιπτώσεις, για το τμήμα εκείνο του ΟΕΕΑΒ- 
\Λ/ΑΥ που βρίσκεται σε απόσταση ίση με 22,5 μέτρα ή ίση 
με το μισό του πλάτους ολοκλήρου του διαδρόμου (όποιο 
από τα δύο είναι μεγαλύτερο), από την προέκταση του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου και εκατέρωθεν αυτού, θα 
πρέπει οι κλίσεις, οι μεταβολές των κλίσεων και η μετάβα¬ 
ση από το διάδρομο στον 01_ΕΑΡ-\Α/ΑΥ, να συμφωνούν με 
τις αντίστοιχες του διαδρόμου 

Αντικείμενα στον ΟΕΕΑΒ\Λ/ΑΥ 

Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικά με την θέση του εξο¬ 
πλισμού και τις εγκαταστάσεις, που βρίσκονται στο 
ΟΙΕΑΒννΑΥ, περιέχονται στην 8.7. 

3.5.6 Σύσταση. - Κάθε αντικείμενο που βρίσκεται στο 
ΟΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ, και το οποίο ενδέχεται να αποτελέσει κίνδυ¬ 
νο για τα ιπτάμενα αεροπλάνα, θα πρέπει να εκλαμβάνεται 
σαν εμπόδιο, και σαν τέτοιο θα πρέπει να απομακρύνεται. 

3.6 Περιοχή Ακινητοποίησης (3ΤΟΡννΑΥ) 

Σημείωση .-Το ότι αναφερόμαστε λεπτομερώς στις 

προδιαγραφές που αφορούν την Περιοχή Ακινητοποίη- 
σης (5ΤΟΡννΑΥ), δεν σημαίνει ότι η πρόβλεψη για μια τέ¬ 
τοια περιοχή, αποτελεί προϋπόθεση για κάθε διάδρομο. 
Περισσότερες πληροφορίες σχετικά με την χρήση των 
3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ3 περιέχονται στο Προσάρτημα Α, Μέρος 2. 

Πλάτος της Περιοχής κινητοποίησης 

3.6.1 Κάθε3ΤΟΡννΑΥ, θα πρέπει να έχει πλάτος, ίδιο με 
του διαδρόμου, στον οποίο αντιστοιχεί. 

Κλίσεις 

3.6.2 Σύσταση. - Οι κλίσεις και οι αλλαγές στην κλίση 
του 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ, καθώς και η μετάβαση από τον διάδρομο 
προς το 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ θα πρέπει να είναι σύμφωνα με τις 
απαιτήσεις των παραγράφων 3.1.12 μέχρι και 3.1.18, λαμ- 
βανομένου υπόψη ότι: 

α) Ο περιορισμός της παραγράφου 3.1.13 για κλίση 0,8 
%, για το πρώτο και τελευταίο τέταρτο του μήκους του 
διαδρόμου, δεν είναι υποχρεωτικός για το 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ. 

β) στο σημείο συναρμογής του 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ με τον διά¬ 
δρομο και καθόλοντο μήκοςτου 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ,ο βαθμός με¬ 
ταβολής της κλίσης, θα πρέπει να είναι το πολύ 0,3 %, ανά 
εκατό μέτρα (ελάχιστη ακτίνα καμπυλότητας των 10.000 
μέτρων), για διάδρομο με κωδικό αριθμό 3 ή 4. 

Αντοχή των Περιοχών Ακινητοποίησης (3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ) 

3.6.3 Σύσταση. - Κάθε περιοχή ακινητοποίησης (3ίορ- 
νναγ), θα πρέπει να είναι έτσι διαμορφωμένη ή κατασκευα¬ 
σμένη, ώστε σε περίπτωση ματαίωσηςτης απογείωσης να 
μπορεί να συγκροτήσει το αεροπλάνο το οποίο πρόκειται 
να εξυπηρετήσει, χωρίς να προκληθούν ζημιές σε αυτό. 

Σημείωση .- Στο Προσάρτημα Α, Τμήμα 2, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικά με την αντοχή της περιοχής ακινη- 
τοποίησης 

Επιφάνεια του 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ 

3.6.4 Σύσταση. - Η επιφάνεια ενός επιστρωμένου 5ΤΟΡ- 
\Λ/ΑΥ θα πρέπει να έτσι διαμορφωμένη, ώστε να παρέχει 
ικανοποιητικό συντελεστή πέδησης ανάλογο με εκείνον 
του αντίστοιχου διαδρόμου, όταν το 3ΤΟΡ\Λ/ΑΥ είναι 
βρεγμένο. 

3.6.5 Σύσταση. - Τα χαρακτηριστικά τριβής ενός μη επι¬ 
στρωμένου 3ΤΟΡ1Λ/ΑΥ δε θα πρέπει να υπολείπονται κα¬ 
τά πολύ εκείνων του διαδρόμου, με τον οποίο έχει σχέση 
το3ΤΟΡννΑΥ. 


3.7 Περιοχή Λειτουργίας του Ραδιοϋψομέτρου 

Γ ενικά 

3.7.1 Σύσταση.- Στον προ κατωφλιού χώρο ενός δια¬ 
δρόμου προσέγγισης ακρίβειας, πρέπει να προβλέπεται 
περιοχή λειτουργίας του Ραδιοϋψομέτρου. 

Μήκος της Περιοχής 

3.7.2 Η περιοχή λειτουργίας του Ραδιοϋψομέτρου πρέ¬ 
πει να εκτείνεται σε μια έκταση τουλάχιστον 300 πι πριντο 
κατώφλι. 

Πλάτος της Περιοχής 

3.7.3 Σύσταση.- Η περιοχή λειτουργίας του Ραδιοϋψο¬ 
μέτρου πρέπει να εκτείνεται σε έκταση 60 πι προς κάθε 
πλευρά εκατέρωθεν της προέκτασης του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου, εκτός από ειδικές περιπτώσεις και το 
πλάτος αυτό μπορεί να περιορισθεί μέχρι τα 30 πι το πο¬ 
λύ, εφόσον κατόπιν ειδικής αεροναυτιλιακής μελέτης 
αποδειχθεί ότι μια τέτοια μείωση δεν θα επηρέαζε την 
ασφάλεια των πτήσεων των αεροσκαφών. 

Αλλαγές στην Διαμήκη Κλίση 

3.7.4 Σύσταση. - Στην Περιοχή Λειτουργίας του Ραδιοϋ¬ 
ψομέτρου θα πρέπει να αποφεύγονται ή να περιορίζονται 
στο ελάχιστο οι μεταβολές στην κλίση της επιφάνειας. 
Στις περιπτώσεις που δεν μπορούν να αποφευχθούν, τό¬ 
τε οι μεταβολές στην κλίση πρέπει να είναι όσο το δυνα¬ 
τόν πιο ομαλές αποκλείοντας τις απότομες μεταβολές ή 
ανατροφές κλίσης. Ο βαθμός μεταβολής μεταξύ δύο δια¬ 
δοχικών κλίσεων δεν πρέπει να υπεβαίνει το 2% ανά 30 πι. 

Σημείωση.- Σχετικές πληροφορίες περίεχονται στο 
Προσάρτημα Α, Μέρος 4.3, καθώς και στο Εγχειρίδιο 
Πτήσεων Παντός Καιρού (Οσο 9365), Μέρος 5.2. Πληρο¬ 
φορίες σχετικά μετηνχρήση του Ραδιοϋψομέτρου περιέ- 
χονταιστο ΡΑΝ3-ΟΡ3, Τόμος II, Μέρος III, Κεφάλαιο 21. 

3.8Τροχόδρομοι 

Σημείωση .- Οι απαιτήσεις που αναφέρονται εδώ έχουν 
εφαρμογή σε όλους τους τύπους τροχοδρόμων, εκτός αν 
προβλέπεται κάτι διαφορετικό. 

Γ ενικά 

3.8.1 Σύσταση. - Η αναγκαιότητα των τροχοδρόμων, 
έγκειται στο ότι με αυτούς διασφαλίζεται η ασφαλής και 
γρήγορη επίγεια κίνηση των αεροπλάνων. 

Σημείωση .- Πληροφορίες σχετικά με τον σχεδίασμά 
των τροχοδρόμων, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

3.8.2 Σύσταση. - Για κάθε διάδρομο, θα πρέπει να προ- 
βλέπεται επαρκής αριθμός τροχοδρόμων εισόδου - εξό¬ 
δου, ώστε να διευκολύνεται η κίνηση των αεροπλάνων 
από και προς τον διάδρομο. Επίσης θα πρέπει να προβλέ- 
πονται τροχόδρομοι ταχείας εξόδου, όταν ο όγκος της 
κυκλοφορίας είναι μεγάλος. 

Σημείωση .-Όταντο πέραςτου διαδρόμου δεν έχει τρο- 
χόδρομο κρίνεται απαραίτητη η επίστρωση μεγαλύτερης 
επιφάνειας στο πέραςτου διαδρόμου, για να διευκολύνο¬ 
νται τα αεροπλάνα όταν αυτά εκτελούν στροφή. Επίσης, 
επιφάνειες σαν τις παραπάνω είναι χρήσιμες, διότι μειώ¬ 
νουν τόσο τον χρόνο, όσο και την απόσταση τροχοδρό- 
μησης για κάποια αεροπλάνα 

3.8.3 Σύσταση. - Ο σχεδιασμός του τροχοδρόμου θα 
πρέπει να είναι τέτοιος, ώστε όταν το πιλοτήριο του αερο¬ 
πλάνου, για το οποίο προορίζεται ο τροχόδρομος, βρίσκε¬ 
ται πάνω στην διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του τρο¬ 
χοδρόμου, τότε η απόσταση ασφαλείας μεταξύ του εξω¬ 
τερικού τροχού του κυρίως συστήματος προσγείωσης και 
του χείλους του τροχοδρόμου, δεν θα πρέπει να είναι μι¬ 
κρότερη από εκείνη που μας δίνει ο παρακάτω πίνακας: 
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ΚΩΔΙΚΟ ΓΡΑΜΜΑ 

ΑΠΟΣΤΑΣΗ 

Α 

1,5 γπ 

Β 

2,25γπ 

0 

3γπ, εάν ο τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί 
από αεροπλάνα με βάση τροχών, μικρότερη από 18 μέτρα. 

4,5 ιη, εάν ο Τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί 
από αεροπλάνα με βάση τροχών ίση, ή μεγαλύτερη από 18 μέτρα. 

Ό 

4,5ιπ 

Ε 

4,5γπ 

Ρ 

4,5γπ 


Σημείωση 1. - Σαν βάση τροχών, εννοούμε την απόσταση από τον ριναίο τροχό 
μέχρι το γεωμετρικό κέντρο, του κυρίως συστήματος προσγείωσης. 

Σημείωση 2.- Όταν το Κωδικό Γοάμμα είναι Ρ και η Πυκνότητα της κυκλοφορίας 
υψηλή, τότε θα πρέπει να προβλέπεται απόσταση τροχού από το χείλος του τροχοδρόμου 
μεγαλύτερη από 4,5πι, προκειμένου να είναι δυνατή η επίτευξη μεγαλύτερων ταχυτήτων 
τροχοδρόμησης. 


Πλάτος τροχοδρόμων 

3.8.4 Σύσταση.- Κάθε ευθύγραμμο τμήμα ενός τροχοδρόμου, πρέπει να έχει 
πλάτος ίσο ή μεγαλύτερο, από εκείνο που δίνεται από τον παρακάτω πίνακα : 


ΚΩΔΙΚΟ 

ΓΡΑΜΜΑ 

ΠΛΑΤΟΣ ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΟΥ 

Α 

7,5 γπ 

Β 

10,5 «η 

0 

15 γπ, εάν ο τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από αεροπλάνα, με βάση 

τροχών μικρότερη από 18 ιπ 

18ιτι, εάν ο τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από αεροπλάνα με βάση Τροχών ίση ή 
μεγαλύτερη από 18 πι 

ϋ 

18ιη, εάν ο τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από αεροπλάνα 
με βάση τροχών μικρότερη από 9 πι 

23 πι, εάν ο Τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από αεροπλάνα με 
εκπέτασμα εξωτερικών τροχών του κυρίως συστήματος, ίσο ή μεγαλύτερο 
από 9 πι. 

Ε 

23 πι 

Ρ 

25 πι 


Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με το πλάτος των τροχοδρόμων περιέχονται στο 
εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2 
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Καμπύλες τροχοδρόμου 

3.8.5 Σύσταση. - Οι αλλαγές στη διεύθυνση των τροχο¬ 
δρόμων, θα πρέπει να είναι όσον το δυνατόν μικρότερες 
και λιγότερες. Οι στροφές πρέπει να συμβαδίζουν με τη 
ταχύτητα και με τη δυνατότητα που έχουν τα αεροπλάνα 
για εκτέλεση ελιγμών. 


Ο σχεδιασμός των στροφών θα πρέπει να είναι τέτοιος, 
ώστε όταν το πιλοτήριο του αεροπλάνου ακολουθεί την 
διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου, τό¬ 
τε η απόσταση μεταξύ των εξωτερικών τροχών του κυ¬ 
ρίως συστήματος και του χείλους του τροχοδρόμου, να 
μην είναι μικρότερη από εκείνη που ορίζεται στην 3.8.3. 



Σημείωση 1.- Στο Σχ.3-1 γίνεται η παρουσίαση ενός πα¬ 
ραδείγματος διαπλατύνσεως τροχοδρόμου, ώστε να επι¬ 
τύχουμε την απαιτούμενη απόσταση ασφαλείας τροχών- 
χείλους. 

Σημείωση 2.- Η θέση των διαγραμμίσεων και φώτωντου 
κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου, καθορίζεται στη 
5.2.8.4 και 5.3.15.10 . 

Σημείωση 3.- Οι διαπλατυσμένες στροφές μπορούν να 
καταστήσουν λιγότερο επιτακτική την ανάγκη για μεγα¬ 
λύτερο πλάτος τροχοδρόμου. 

Διασταυρώσεις και Συνδετήριοι 

3.8.6 Σύσταση.- Για διευκόλυνση της κίνησης των αερο¬ 
πλάνων στα σημεία διασταυρώσεων των τροχοδρόμων 
με το διάδρομο, με τον χώρο στάθμευσης α/φών και με 
τους άλλους τροχοδρόμους θα πρέπει να υπάρχουν δια- 
πλατύνσεις. Ο σχεδιασμός των διαπλατύνσεων, θα πρέ¬ 
πει να διασφαλίζει την τήρηση των ελάχιστων αποστάσε¬ 
ων (μεταξύ εξωτερικού τροχού του κυρίως συστήματος 
προσγείωσης και του χείλους του τροχοδρόμου), όπως 
αυτές προβλέπονται από τη 3.8.3 όταν το αεροπλάνο 
εκτελεί ελιγμούς μέσω των διασταυρώσεων αυτών. 

Σημείωση.- Κατά το σχεδίασμά των διαπλατύνσεων (ΡίΙ- 
Ιθΐε), θα πρέπει να δίνεται προσοχή στο δεδομένο Μήκος 
του Αεροπλάνου. Οδηγίες σχετικά με τον σχεδίασμά των 
διαπλατύνσεων (Ρί I ΙοΙε) και το ορισμό του όρου Δεδομένο 
Μήκος Αεροπλάνου, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

Ελάχιστες αποστάσεις διαχωρισμού μεταξύ τροχοδρόμων. 

3.8.7 Σύσταση.- ΡΙ απόσταση διαχωρισμού μεταξύ κε¬ 
ντρικού άξονα ενός τροχοδρόμου και κεντρικού άξονα 
ενός διαδρόμου, ή του κεντρικού άξονα ενός παραλλή¬ 


λου τροχοδρόμου ή ενός αντικειμένου, δεν πρέπει να εί¬ 
ναι μικρότερη από εκείνη που καθορίζεται στον Πίνακα 3- 
1, εκτός από την περίπτωση όπου προβλέπονται μικρότε¬ 
ρες αποστάσεις διαχωρισμού, και εφόσον αποδειχθεί ότι 
τέτοιες αποστάσεις διαχωρισμού, δεν θα επιδρούσαν ση¬ 
μαντικά στην ομαλότητα της κίνησης ή την ασφάλεια του 
αεροπλάνου. 

Σημείωση 1.- Σχετικά με τις παραπάνω μικρότερες απο¬ 
στάσεις διαχωρισμού, οι παράγοντες που θα πρέπει να 
λάβουμε υπόψη μας, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

Σημείωση 2.- Οι εγκαταστάσεις του ΙΕ5 καιτου ΜΙ_3, εν¬ 
δεχομένως να επηρεάσουν τη θέση των τροχοδρόμων, 
λόγω των παρεμβολών που προκαλούνται στα σήματα 
του ΙΙ_3, από τα τροχοδρομούντο ή σταθμευμένα αερο¬ 
σκάφη. Πληροφορίες σχετικά με τις κριτικές και ευαίσθη¬ 
τες περιοχές που περιβάλουν τις εγκαταστάσεις του ΙΙ_3 
καιτου ΜΙ_3,περιέχονται στο Αππθχ 10, Τόμος I, Προσαρ¬ 
τήματα Ο και Ο (αντίστοιχα), του Μέρους I. 

Σημείωση 3.- Οι αποστάσεις διαχωρισμού του Πίνακα 3- 
1, στήλη 10, δενπαρέχουν απαραίτητα τη δυνατότητα για 
εκτέλεση μιας ομαλής στροφής από τον ένα τροχόδρομο 
σε ένα άλλο παράλληλο τροχόδρομο. Σχετικές πληροφο¬ 
ρίες περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 2. 

Σημείωση 4. - Η απόσταση διαχωρισμού, μεταξύ του 
κεντρικού άξονα ενός συνδετηρίου πίστας και ενός αντι¬ 
κειμένου, όπως φαίνεται στην στήλη 12 του Πίνακα 3-1, 
ενδεχομένως να χρειασθεί να αυξηθεί στην περίπτωση 
που τα καυσαέρια από τους κινητήρες, γίνονται επικίνδυ¬ 
να για τις υπηρεσίες επίγειας εξυπηρέτησης των α/φών. 
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Πίνακας 3-1. Ελάχιστες αποστάσεις διαχωρισμού τροχοδρόμων 
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ΞΥ ΚΕΝΤΡΙΚΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΟΥ & ΔΙΑΔΡΟΜΩΝ 

ΕΝΟΡΓΑΝΟΣ ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ 

ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 
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Σημείωση 1 Οι αποστάσεις διαχωρισμού που αναφέ- 
ρονται στις στήλες (2) και (9), ποριστούν συνήθεις συν¬ 
δυασμούς διαδρόμων και τροχοδρόμων. Η βάση εφαρ¬ 
μογής των αποστάσεων αυτών, αναφέρεται στο εγχειρί¬ 
διο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

Σημείωση 2. - Οι διαστάσεις των στηλών (2) έως (9), δεν 
εξασφαλίζουν επαρκή απόσταση πίσω από κάποιο αερο¬ 
πλάνο που βρίσκεται σε σημείο κράτησης, τέτοια ώστε να 
είναι εφικτή η διέλευση κάποιου άλλου αεροπλάνου που 
κινείται σε παράλληλο τροχόδρομο. Περισσότερα στο 
Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

Κλίσεις τροχοδρόμων 

3.8.8 Διαμή κεις κλίσεις 

Σύσταση.-Η διαμήκης κλίση ενός τροχοδρόμου, δεν 
πρέπει να υπερβαίνει: 

• 1,5%, για κωδικό γράμμα Ο,ϋ, Ε ή Ρ και 

• 3 %, για κωδικό γράμμα Α ή Β 

3.8.9 Μεταβολές στην διαμήκη κλίση 

Σύσταση. - Όταν δεν μπορούν να αποφευχθούν οι αλ¬ 
λαγές στην διαμήκη κλίση του τροχοδρόμου, η μετάβαση 
από την μια κλίση στην άλλη, θα πρέπει να γίνεται σε σχή¬ 
μα καμπύλης και με ρυθμό μεταβολής, που δεν υπερβαί¬ 
νει : 

• 1 % ανά 30 μέτρα (ελάχιστη ακτίνα καμπυλότητας των 
3.000 πι), για κωδικό γράμμα Ο,ϋ, Ε ή Ρ και 

• 1 % ανά 25 μέτρα (ελάχιστη ακτίνα καμπυλότητας των 
2.500 πι), για κωδικό γράμμα Α ή Β. 

3.8.10 Οπτική Εμβέλεια 

Σύσταση . - Όταν μια μεταβολή στην κλίση του τροχο¬ 
δρόμου, δεν μπορεί να αποφευχθεί, τότε η μεταβολή αυ¬ 
τή θα πρέπει να είναι τέτοια, ώστε από οποιοδήποτε ση¬ 
μείο: 

• 3πι πάνω απότοντροχόδρομο, να μπορείς να δεις όλη 
την επιφάνεια του τροχοδρόμου για μια απόσταση του¬ 
λάχιστον ίση με 300πι, από το παραπάνω σημείο και για 


κωδικό γράμμα Ο, ϋ, Ε ή Ρ. 

• 2ητ πάνω απότοντροχόδρομο, να μπορείς να δεις όλη 
την επιφάνεια του τροχοδρόμου για μια απόσταση του¬ 
λάχιστον ίση με 200πι, από το παραπάνω σημείο, και για 
κωδικό γράμμα Β. 

• 1,5πι πάνω απ ’το τροχόδρομο, να μπορείς να δεις όλη 
την επιφάνεια του τροχοδρόμου για μια απόσταση του¬ 
λάχιστον ίση με 1 50 γπ, από το παραπάνω σημείο, για κω¬ 
δικό γράμμα Α. 

3.8.11 Εγκάρσιες κλίσεις 

Σύσταση. - Οι εγκάρσιες κλίσεις του τροχοδρόμου, θα 
πρέπει να είναι τέτοιες, ώστε να αποτρέπουν την συγκέ¬ 
ντρωση νερού στην επιφάνεια του τροχοδρόμου. ΡΙ κλίση 
αυτή δεν πρέπει να υπερβαίνει: 

• το 1,5 % για κωδικό γράμμα Ο,ϋ, Ε ή Ρ 

• το 2 % για κωδικό γράμμα Α ή Β 

Σημείωση .- Περισσότερα για τις εγκάρσιες κλίσεις των 
συνδετηρίων πίστας, στην 3.12.4 

Αντοχή τροχοδρόμων 

3.8.12 Σύσταση.- Η αντοχή ενός τροχοδρόμου, θα πρέ¬ 
πει τουλάχιστον να είναι ίδια με εκείνη του αντιστοίχου 
διαδρόμου με το σκεπτικό ότι ο τροχόδρομος υπόκειται 
σε μεγαλύτερο κυκλοφοριακό φόρτο και εντάσεις, από 
ότι ο διάδρομος λόγω της μικρής ταχύτητας που κινού¬ 
νται τα αεροπλάνα. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 3 υπάρχουν οδηγίες σχετικά με τη σχέση που 
υπάρχει μεταξύ της αντοχής τροχοδρόμων και της αντο¬ 
χής διαδρόμων. 

Επιφάνεια Τροχοδρόμων 

3.8.13 Σύσταση. - Η επιφάνεια ενός τροχοδρόμου δεν 
θα πρέπει να παρουσιάζει ανωμαλίες, οι οποίες κατατεί¬ 
νουν στη πρόκληση ζημιών στο αεροπλάνο. 

3.8.14 Σύσταση.- Η επιφάνεια ενός επιστρωμένου τρο¬ 
χοδρόμου, θα πρέπει να είναι έτσι κατασκευασμένη, ώστε 
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να παρέχει ικανοποιητικά χαρακτηριστικά τριβής, όταν ο 
τροχόδρομος είναι υγρός. 

Τροχόδρομοι ταχείας εξόδου 

Σημείωση . - Οι παρακάτω προδιαγραφές αφορούν ους 
τροχοδρόμους ταχείας εξόδου (Σχήμα 3-2).Οι γενικές 
απαιτήσεις που αφορούντουςτροχοδρόμους, έχουν επί¬ 
σης εφαρμογή και στους τροχοδρόμους ταχείας εξόδου. 
Πληροφορίες σχετικά με την θέση και τον σχεδίασμά αυ¬ 
τού του είδους των τροχοδρόμων, περιέχονται στο Εγχει¬ 
ρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 


3.8.15 Σύσταση. - Ο τροχόδρομος ταχείας εξόδου, θα 
πρέπει να είναι σχεδιασμένος με ακτίνα της καμπύλης 
εξόδου, τουλάχιστον ίση με : 

• 550 ιτι, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

• 275 ιτι, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 

προκειμένου να υποβοηθήσουμε την επίτευξη των πα¬ 
ρακάτω ταχυτήτων εξόδου, και με βρεγμένη επιφάνεια 
τροχοδρόμου: 

• 93 (<πι/1τ, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 και 

• 65 (<πι/1ι, για κωδικό αριθμό 1 ή 2 



Σχήμα 3-2. Τροχόδρομος Ταχείας εξόδου 


Σημείωση - Η διάταξη των τροχοδρόμων ταχείας εξό¬ 
δου κατά μήκος ενός διαδρόμου, γίνεται με κριτήρια τα 
οποία περιγράφονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αερο¬ 
δρομίων, Μέρος 2, καθώς και με διάφορα κριτήρια ταχυ¬ 
τήτων. 

3.8.16 Σύσταση. - Η ακτίνα του διαπλατυσμένου τμήμα¬ 
τος (ΕίΙΙθΙ), του εσωτερικού μέρους της καμπύλης ενός 
τροχοδρόμου ταχείας εξόδου, θα πρέπει να είναι επαρ¬ 
κής, έτσι ώστε να δημιουργείται ένα διευρυμένο "στόμιο", 
προκειμένου να γίνεται έγκαιρη αναγνώριση της εισόδου 
προςτοντροχόδρομο. 

3.8.17 Σύσταση. - Μετά την καμπύλη εισόδου προς το 
τροχόδρομο ταχείας εξόδου, θα πρέπει να ακολουθεί 
ένα ευθύγραμμο τμήμα, επαρκές για να μπορέσει ένα 
αεροπλάνο που κάνει έξοδο από τον διάδρομο, να ακι- 
νητοποιηθεί πλήρως εντός του τροχοδρόμου, χωρίς το 
αεροπλάνο να εμποδίζει άλλον διασταυρούμενο τροχό¬ 
δρομο. 

3.8.18 Σύσταση. - Η γωνία τομής ενός τροχοδρόμου τα¬ 
χείας εξόδου με ένα διάδρομο, δεν θα πρέπει να είναι με¬ 
γαλύτερη από 45, ούτε μικρότερη από 25 μοίρες, προτι¬ 
μότερο δε να είναι 30 μοίρες. 

Τροχόδρομοι πάνω σε γέφυρες 

3.8.19 Το πλάτος του τμήματος εκείνου του τροχοδρό¬ 


μου, που βρίσκεται πάνω σε γέφυρα, που είναι ικανό να 
εξυπηρετήσει τη κυκλοφορία αεροπλάνων, δεν θα πρέπει 
να είναι μικρότερο από το πλάτος της διαμορφωμένης 
επιφάνειας του αντιστοίχου 3ΤΒΙΡ, εκτός αν υπάρχει κά¬ 
ποια άλλη δοκιμασμένη μέθοδος περιορισμού του πλά¬ 
τους, η οποία όμως δεν θα πρέπει να είναι επικίνδυνη για 
τα αεροπλάνα. 

3.8.20 Σύσταση - Προκειμένου να είναι η εφικτή μέσα 
στον προκαθορισμένο χρόνο ανταπόκρισης η επέμβαση 
των πυροσβεστικών οχημάτων και από τις δύο διευθύν¬ 
σεις του τροχοδρόμου, για το μεγαλύτερο αεροπλάνο το 
οποίο πρόκειται να εξυπηρετήσει ο ανισόπεδος τροχό¬ 
δρομος, θα πρέπει να προβλέπεται και δυνατότητα προ¬ 
σπέλασης των οχημάτων αυτών. 

Σημείωση. Όταν οι κινητήρεςτου αεροπλάνου βγαίνουν 
έξω από τα πλευρικά όρια της γέφυρας, τότε θα πρέπει να 
ληφθεί πρόνοια για την προστασία των περιοχών που βρί¬ 
σκονται κάτω από την γέφυρα, από τα εκπεμπόμενα καυ¬ 
σαέρια του αεροπλάνου 

3.8.21 Σύσταση. - Η γέφυρα θα πρέπει να κατασκευάζε¬ 
ται στο ευθύγραμμο μέρος του τροχοδρόμου, ενώ κάθε 
άκρο του θα πρέπει να αποτελείται από ευθύγραμμο τμή¬ 
μα, προκειμένου να διευκολύνεται η ευθυγράμμιση των 
αεροπλάνων που προσεγγίζουν τη γέφυρα. 
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3.9 Ερείσματα Τροχοδρόμου 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 2, περιέχονται τα χαρακτηριστικά των ερεισμάτων 
τροχοδρόμου, καθώς και πληροφορίες σχετικά με την συ¬ 
ντήρηση των ερεισμάτων. 

3.9.1 Σύσταση. - Τα ευθύγραμμα τμήματα των τροχο¬ 
δρόμων με κωδικό γράμμα Θ, ϋ, Ε ή Ρ θα πρέπει να δια¬ 
θέτουν ερείσματα τα οποία εκτείνονται συμμετρικά προς 
κάθε πλευρά του τροχοδρόμου, έτσι ώστε το ολικό πλά¬ 
τος του τροχοδρόμου μετά των ερεισμάτων του στα ευ¬ 
θύγραμμα τμήματα του, να μην είναι μικρότερο από: 

• 60 ιτι για κωδικό γράμμα Ε 

• 44 πι για κωδικό γράμμα Ε 

• 38 πι για κωδικό γράμμα ϋ 

• 25 πι για κωδικό γράμμα Θ 

Στις καμπύλες τροχοδρόμου και στα σημεία διασταυ¬ 
ρώσεων, όπου υπάρχει και μεγαλύτερη επίστρωση, το 
πλάτος του ερείσματος δεν πρέπει να είναι μικρότερο 
από εκείνο, που προβλέπεται για γειτονικά ευθύγραμμα 
τμήματατου τροχοδρόμου. 

3.9.2 Σύσταση.-Όταν ο τροχόδρομος πρόκειται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί από ΘΕΤ αεροπλάνα, η επιφάνεια του ερεί¬ 
σματος θα πρέπει να είναι έτσι διαμορφωμένη, ώστε να 
αντέχει στην φθορά και να αποτρέπει την καταστροφή 
της επίστρωσης, από τους κινητήρες των αεροπλάνων. 

3.10 3ΤΒΙΡ τροχοδρόμου 

Σημείωση . - Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 2, περιέχονται πληροφορίες σχετικά με τα 3ίπρ 
του τροχοδρόμου. 

Γ ενικά 

3.10.1 Κάθε τροχόδρομος, εκτός από τους τροχόδρο- 
μους θέσης στάθμευσης, θα πρέπει να περιλαμβάνεται 
σε ένα είπρ. 

Πλάτος του είπρ τροχοδρόμου 

3.10.2 Σύσταση. - Κάθε 3ΤΒΙΡ τροχοδρόμου, θα πρέπει 
να εκτείνεται συμμετρικά προς κάθε πλευρά του κεντρι¬ 
κού άξονα του τροχοδρόμου και καθόλον το μήκος αυ¬ 
τού, σε μια απόσταση από το κεντρικό άξονα, τουλάχι¬ 
στον ίση με εκείνη που δίνεται από την στήλη 11, του Πί¬ 
νακα 3-1. 

Αντικείμενα στα 3ΤΡΙΡ του τροχοδρόμου 

Σημείωση . - Στην 8.7, περιέχονται πληροφορίες σχετι¬ 
κές με τη θέση και κατασκευή των εγκαταστάσεων στα 
3ΤΡΙΡ των τροχοδρόμων 

3.10.3 Σύσταση. -Το 3ΤΒΙΡτουτροχοδρόμου θα πρέπει 
να παρέχει μια περιοχή καθαρή από αντικείμενα τα οποία 
μπορεί καταστούν επικίνδυνα για τα τροχοδρομούντο αε¬ 
ροπλάνα. 

Σημείωση. - Προκειμένου να αποφύγουμε οποιαδήποτε 
ζημιά από τυχαία εκτροπή του αεροπλάνου εκτός τροχο¬ 
δρόμου, πρέπει να προσέχουμε για την κατάλληλη θέση 
και τον σχεδίασμά των αποχετεύσεων επί της λωρίδας 
του τροχοδρόμου. Ενδεχομένως να χρειασθεί ο κατάλλη¬ 
λος σχεδιασμός των καπακιών του παραπάνω αποχετευ¬ 
τικού συστήματος 

Διαμόρφωση του εδάφους του 3ΐπρ τροχοδρόμου 

3.10.4 Σύσταση. - Το κεντρικό τμήμα του 3ΤΒΙΡ ενός 
τροχοδρόμου, θα πρέπει να έχει μια διαμορφωμένη πε¬ 
ριοχή, η οποία απέχει από τον κεντρικό άξονα, απόσταση 
ίση τουλάχιστον με: 

• 11 μέτρα, για κωδικό γράμμα Α 

• 12,5 μέτρα, για κωδικό γράμμα Β ή Ο 

• 19 μέτρα, για κωδικό γράμμα Θ, και 

• 22 μέτρα, για κωδικό γράμμα Ε 


• 30 μέτρα, για Κωδικό Γ ράμμα Ρ 

Κλίσεις στο 3ΤΒΙΡ του τροχοδρόμου 

3.10.5 Σύσταση. - Η επιφάνεια του 3ΤΒΙΡ, θα πρέπει να 
είναι ομαλή στο χείλος του τροχοδρόμου ή του ερείσμα¬ 
τος, ενώ το διαμορφωμένο τμήμα, δεν θα πρέπει να έχει 
θετική εγκάρσια κλίση, η οποία υπερβαίνει: 

• το 2,5 % , για 3ΐπρ τροχοδρόμου, με κωδικό γράμμα 
Ο, Ό, ΕήΡ 

• το 3 %, για 3ΐπρ τροχοδρόμων, με κωδικό γράμμα Α ή Β 

Η παραπάνω θετική κλίση θα πρέπει να μετράται σε σχέ¬ 
ση με την εγκάρσια κλίση της επιφάνειας του γειτνιάζο- 
ντος τροχοδρόμου και όχι ως προς το οριζόντιο επίπεδο. 
Η αρνητική εγκάρσια κλίση δεν θα πρέπει να υπερβαίνει 
το 5% σε σχέση με το οριζόντιο επίπεδο. 

3.10.6 Σύσταση. - Οι εγκάρσιες κλίσεις σε οποιοδήποτε 
τμήμα του 3ΤΒΙΡ πέρα από εκείνο το οποίο θα εξομαλυν¬ 
θεί, δεν πρέπει να υπερβαίνουν το +/- 5 %, και οι οποίες 
αναφέρονται για την εκτός του τροχοδρόμου επιφάνεια. 

3.11 Περιοχές και θέσεις κράτησης τροχοδρόμησης, 
ενδιάμεσα σημεία κράτησης και σημεία κράτησης της 
οδικής κυκλοφορίας 

Γ ενικά 

3.11.1 Σύσταση. - Όταν η πυκνότητα της κυκλοφορίας 
είναι μεσαία ή πυκνή, τότε θα πρέπει να υπάρχει πρόβλε¬ 
ψη για Περιοχή (-ές) Κράτησης. 

3.11.2 Θα πρέπει να προβλέπονται σημεία κράτησης 
διαδρόμου : 

α) Επί του τροχοδρόμου, στις διασταυρώσεις τροχο¬ 
δρόμου με διάδρομο 

β) Στις διασταυρώσεις του διαδρόμου με άλλον διά¬ 
δρομο, όταν ο πρώτος αποτελεί μέρος της όλης διαδρο¬ 
μής για τροχοδρόμηση. 

3.11.3 Στις περιπτώσεις κατά τις οποίες, είτε η θέση εί¬ 
τε η ευθυγράμμιση του τροχοδρόμου είναι τέτοια που να 
αναγκάζει κάποιο α/φος που τροχοδρομεί ή κάποιο όχη¬ 
μα, να παραβιάσειτην επιφάνεια περιορισμού εμποδίωνή 
να παρεμβληθεί στη λειτουργία των ραδιοβοηθημάτων, 
τότε θα πρέπει να καθορισθεί ένα σημείο κράτησης δια¬ 
δρόμου. 

3.11.4 Σύσταση.- Όταν κρίνεται απαραίτητος ο καθορι¬ 
σμός ενός συγκεκριμένου ορίου κράτησης, θα πρέπει να 
προβλέπεται ένα ενδιάμεσο σημείο κράτησης επί του 
τροχοδρόμου σε σημείο διαφορετικό από το σημείο κρά¬ 
τησης διαδρόμου 

3.11.5 Στα σημεία διασταύρωσης ενός δρόμου με κά¬ 
ποιο διάδρομο, θα πρέπει να δημιουργούνται σημεία κρά¬ 
τησης της οδικής κυκλοφορίας. 

Θέση 

3.11.6 Η απόσταση μεταξύ μιας περιοχής κράτησης ή 
ενός σημείου κράτησης διαδρόμου, (τα οποία υπάρχουν 
στην διασταύρωση τροχοδρόμου/διαδρόμου) ή ενός ση¬ 
μείου κράτησης της οδικής κυκλοφορίας και του κεντρι¬ 
κού άξονα του διαδρόμου, θα πρέπει να είναι σύμφωνη με 
τον Πίνακα 3-2, ενώ για τη περίπτωση διαδρόμου προ¬ 
σέγγισης ακρίβειας, η απόσταση αυτή θα πρέπει να είναι 
τέτοια, ώστε το α/φος ή το όχημα, που θα βρίσκεται στο 
σημείο κράτησης, να μην επηρεάζει την λειτουργία των 
ραδιοβοηθημάτων. 

3.11.7 Σύσταση. - Για υψόμετρα μεγαλύτερα από 700πι 
(2.300 11), η απόσταση των 90 μέτρων που ορίζεται στον 
Πίνακα 3-2, και για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας με 
κωδικό αριθμό 4, θα πρέπει να αυξάνεται ως εξής: 
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α) Υψόμετρο μέχρι τα 2.000 ιτι (6.600 11).Η αύξηση θα 
είναι Ιιτι για κάθε 100 μέτρα (330 ίή,για την πέραν των 
700 μέτρων διαφορά. 

β) Υψόμετρο από 2.000 πι (6.600 11) έως και 4.000 πι 
(13.32011). 

Η αύξηση θα είναι 13 πι, σύν 1,5 πι για κάθε 100 πι (330 
II),για την πέραν των 2.000 μέτρων (6.60011) διαφορά. 

γ) Υψόμετρο από 4.000 γπ (13.320 11) έως και 5.000 πι 
(16.65011). 

Η αύξηση θα είναι 43πι, συν 2 πι για κάθε 100 πι (330 
ίή,για την πέραν των 4.ΟΟΟπ (13.32011) διαφορά. 

3.11.8 Σύσταση. - Όταν η περιοχή κράτησης ή το ση¬ 
μείο κράτησης διαδρόμου ή το σημείο κράτησης της 
οδικής κυκλοφορίας, για διάδρομο προσέγγισης ακρί¬ 
βειας κωδικού αριθμού 4, βρίσκεται σε επίπεδο υψηλό¬ 
τερο από εκείνο του κατωφλιού, τότε η απόσταση των 90 
μέτρων ή 107,5π, που ορίζεται στον Πίνακα 3-2, θα πρέ¬ 
πει να αυξηθεί κατά 5 πι, για κάθε μέτρο που η περιοχή ή 
το σημείο κράτησης υπερέχει σε ύψος του κατωφλιού. 

3.11.9 Η θέση ενός σημείου κράτησης διαδρόμου, που 
καθορίζεται σύμφωνα με την 3.11.3, θα πρέπει να είναι 
τέτοια, ώστε κάποιο α/φ που κάνει κράτηση ή κάποιο όχη¬ 
μα, να μην παραβιάζουν την ελευθέρα εμποδίων ζώνη, 
την επιφάνεια προσέγγισης, την επιφάνεια ανόδου για 
απογείωση ή τη κριτική / ευαίσθητη περιοχή του ΙΙ_8 / 
ΜΙ_δ ή να μην επηρεάζουν την λειτουργία των ραδιοβοη¬ 
θημάτων. 

Πίνακας 3-2. 

Ελάχιστη απόσταση μεταξύ του κεντρικού άξονα δια¬ 
δρόμου και της περιοχής, του σημείου κράτησης τροχο- 
δρόμησης ή του σημείου κράτησης της οδικής κυκλο¬ 
φορίας. 

ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 


ΤΥΠΟΣ ΤΡ0Χ0ΔΡ0Μ0Υ 

1 

2 

3 

4 

Μη ενόργανος 

30γπ 

40ιπ 

75γπ 

75γπ 

Προσέγγισης μη-ακριβείας 
Προσέγγισης ακρίβειας 

Ε 

ο 

40γπ 

75γπ 

75ππ 

Κατηγορίας 1 

Προσέγγισης ακρίβειας 

Ε 

ο 

ΌΌ 

60ιπ (β) 

90γπ (α, β) 

90γπ (α,β) 

κατηγοριών II & III 

- 

- 

90γπ (α,β) 

90γπ (α,β) 

Διάδρομος απογείωσης 

30ιτι 

40γπ 

75γπ 

75πτ 


α. Οταν η περιοχή, το σημείο κράτησης διαδρόμου ή 
το σημείο κράτησης της οδικής κυκλοφορίας, είναι σε 
χαμηλότερο ύψος από το κατώφλι, τότε η παραπάνω 
απόσταση θα πρέπει να μειωθεί κατά 5γπ , για κάθε μέτρο 
που το σημείο κράτησης είναι χαμηλότερο από το κατώ¬ 
φλι, εξαρτώμενη απ την εσωτερική μεταβατική επιφά¬ 
νεια. 

β. Η απόσταση αυτή ενδέχεται να αυξηθεί, προκειμέ- 
νου να αποφύγουμε παρεμβολές στα ραδιοβοηθήματα, 
ιδιαίτερα στις εγκαταστάσεις του ΙοοαΙίζθΓ και του ΟΙίάθ 
ΡαΙό. Στο Αππθχ 10, Τόμος I, Προσαρτήματα Θ και Ο, πε- 
ριέχονται πληροφορίες σχετικά με τις κριτικές και ευαί¬ 
σθητες περιοχές του ΙΙ_3 και του ΜΕ3. 

Σημείωση 1. - Η απόσταση των 90 πι, για κωδικό αριθ¬ 
μό 3 ή 4, αναφέρεται σε α/φος με ύψος ουραίου 20 πι και 
απόσταση μεταξύ του ριναίου άκρου μέχρι του υψηλό¬ 
τερου σημείου της ουράς του, της τάξης των 52,7 πι, και 
με ύψος ρύγχους τα 10 πι, ενώ το α/φος βρίσκεται στο 
σημείο κράτησης, υπό γωνία 45 μοιρών τουλάχιστον, ως 
προς τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 

Σημείωση 2. - Η απόσταση των 60πι, για κωδικό αριθ¬ 


μό 2,αναφέρεται σε α/φος με ύψος ουραίου δπι,και από¬ 
σταση μεταξύ ριναίου άκρου και του υψηλότερου σημεί¬ 
ου της ουράς της τάξης των 24,6 πι,και ύψος ρύγχους 

5,2 πι,ενώ το α/φος βρίσκεται στο σημείο κράτησης για 
τροχοδρόμηση, υπό γωνία ίση ή μεγαλύτερη των 45 μοι¬ 
ρών ως προς τον άξονα του διαδρόμου. 

γ. Όταν το Κωδικό γράμμα είναι Ρ, η απόσταση πρέπει 
να είναι 107,5. 

Σημείωση.- Η απόσταση των 107,5 μέτρων για Κωδικό 
Αριθμό 4, και Κωδικό Γ ράμμα Ρ , αναφέρεται σε αερο¬ 
σκάφος με ύψος ουραίου 24πι, με απόσταση μεταξύ 
ρύγχους και του υψηλότερου μέρους της ουραίου της 
τάξης των 62,2πι και ύψος ρύγχους 1 Ογπ όταν το α/φος 
στο σημείο κράτησης είναι υπό γωνία 45 μοιρών ως 
προς τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου, σε θέση τέ¬ 
τοια που να μην παραβιάζει την Ελευθέρα Εμποδίων 
Ζώνη (ΟΡΖ). 

3.12 Χώροι στάθμευσης αεροσκαφών (ΑΡΒΟΝ) 

Γ ενικά 

3.12.1 Σύσταση. - Οι χώροι στάθμευσης α/φών είναι 
απαραίτητοι, προκειμένου να διευκολύνουμε την φόρ- 
τωση και εκφόρτωση εμπορευμάτων και ταχυδρομείου, 
καθώς και για την επιβίβαση και αποβίβαση επιβατών. 
Τέλος με τους χώρους αυτούς, διευκολύνεται η εξυπη¬ 
ρέτηση των α/φών, χωρίς να παρεμποδίζεται η υπόλοιπη 
κίνηση του αεροδρομίου. 

Μέγεθος του χώρου στάθμευσης 

3.12.2 Σύσταση.- Η συνολική έκταση του χώρου στάθ¬ 
μευσης α/φών, θα πρέπει να επαρκεί για την ταχεία εξυ¬ 
πηρέτηση της κίνησης του αεροδρομίου και στην μεγί¬ 
στη προβλεπόμενη κίνηση. 

Αντοχή του χώρου στάθμευσης 

3.12.3 Σύσταση. - Κάθετμήματου χώρου στάθμευσης, 
θα πρέπει να αντέχει στην κίνηση των α/φών, τα οποία 
προβλέπεται ότι θα εξυπηρετήσει, λαμβάνοντας υπόψη 
ότι ορισμένα τμήματα, θα υπόκεινται σε μεγαλύτερο 
όγκο κυκλοφορίας, συνεπώς και σε μεγαλύτερες κατα¬ 
πονήσεις από ότι ο διάδρομος, λόγω της αργής κίνησης 
και του βάρους των σταθμευμένων α/φών. 

Κλίσεις του χώρου στάθμευσης 

3.12.4 Σύσταση.- Οι κλίσεις του χώρου στάθμευσης 
και του τροχοδρόμου πίστας, θα πρέπει να είναι τέτοιες, 
ώστε να αποτρέπουν τη συγκέντρωση νερού στην επι¬ 
φάνεια του. Γενικά θα πρέπει να είναι όσο το δυνατόν 
επίπεδος και εφόσον οι απαιτήσεις για αποστράγγιση το 
επιτρέπουν. 

3.12.5 Σύσταση. - Στη θέση στάθμευσης α/φους, η με¬ 
γίστη κλίση, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1 % 

Αποστάσεις Ασφαλείας Θέσεων Στάθμευσης 

3.12.6 Σύσταση. - Σε κάθε θέση στάθμευσης, θα πρέ¬ 
πει να τηρούνται οι παρακάτω αποστάσεις ασφαλείας 
μεταξύ ενός α/φ που κάνει χρήση της θέσης αυτής, και 
οποιουδήποτε γειτονικού κτιρίου ή α/φους, που βρίσκε¬ 
ται σε παρακείμενη θέση ή άλλων αντικειμένων : 


Κωδικό Γ ράμμα 

Απόσταση Ασφαλείας 

Α 

3 πι 

Β 

3 πι 

Θ 

4,5 πι 

Ό 

7,5 πι 

Ε 

7,5 πι 

Ε 

7,5 πι 
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Οι παραπάνω αποστάσεις μπορούν να μειωθούν όταν 
τα α/φη σταθμεύουν με διεύθυνση προς τα κτίρια, εφό¬ 
σον το κωδικό γράμμα είναι ϋ, Ε ή Ρ και εφόσον η αυτή 
αναφέρεται: 

α) Σε απόσταση μεταξύ του κτιρίου επιβατών (περι¬ 
λαμβανόμενης και της σταθερής προβλήτας) και του 
ρύγχουςτου αεροπλάνου. 

β) Σε απόσταση από οποιοδήποτε μέρος της θέσης 
στάθμευσης η οποία διαθέτει σύστημα οπτικής καθοδή¬ 
γησης. 

Σημείωση . - Θα πρέπει να φροντίζουμε για τη κατα¬ 
σκευή υπηρεσιακών δρόμων και για την δημιουργία κα¬ 
τάλληλων χώρων, για την αποθήκευση του επιγείου εξο¬ 
πλισμού (Αναφορικά με την αποθήκευση του επίγειου 
εξοπλισμού οδηγίες περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 2). 

3.13 Απομονωμένη Θέση Στάθμευσης α/φους 

3.13.1 Σε κάθε αεροδρόμιο θα πρέπει να καθορίζεται 
μία απομονωμένη θέση στάθμευσης ή ο πύργος εναερί¬ 
ου κυκλοφορίας, θα πρέπει να γνωρίζει σε ποιές θέσεις 
μπορούν να κατευθύνονταιτα α/φη, για τα οποία είναι σί¬ 
γουρο ή υπάρχει υπόνοια ότι έχουν γίνει στόχοι τρομο¬ 
κρατικών ενεργειών ή υπάρχουν λόγοι, που υπαγορεύ¬ 
ουν την απομόνωσή τους από την υπόλοιπη δραστηριό¬ 
τητα του αεροδρομίου. 

3.13.2 Σύσταση. - Η απομονωμένη θέση στάθμευσης, 
θα πρέπει να βρίσκεται σε όσον το δυνατόν μεγαλύτερη 
απόσταση, ποτέ μικρότερη από 100 μέτρα, από τις άλλες 
θέσεις στάθμευσης, κτίρια ή δημόσιους χώρους κλπ. 
Προσοχή θα πρέπει να δοθεί, ώστε η θέση αυτή να μην 
βρίσκεται πάνω από υπόγειες ευκολίες, όπως αέριο, καύ¬ 
σιμα α/φών ή καλώδια ρεύματος ή τηλεπικοινωνιών. 

3.14 Εγκαταστάσεις Αντιπαγωτικής Προστασίας 

Σημείωση. - Η ασφαλής και αποτελεσματική πτήση 

α/φών είναι πρωτεύουσας σημασίας για την ανάπτυξη 
παροχών Αντιπαγωτικής Προστασίας λαι Αποπαγοποίη- 
σης. Περισσότερες πληροφορίες περιέχονται στο Εγχει¬ 
ρίδιο Επίγειων Εγκαταστάσεων Αντιπαγωτικής Προστα¬ 
σίας και Αποπαγοποίησης (Οσο 9640). 

Γ ενικά 

3.14.1 Σύσταση.- Σε αεροδρόμια όπου αναμένεται να 
επικρατήσουν συνθήκες αποπαγοποίησης, θα π [ρέπει 
να προβλέπονται επίγειες εγκαταστάσεις αντιπαγωτικής 
προστασίας. 

Εγκατάσταση 

3.14.2 Σύσταση. - Οι ευκολίες Αντιπαγωτικής Προστα¬ 
σίας θα πρέπει να υπάρχουν είτε στην θέση στάθμευσης 
του αεροσκάφους, είτε σε καθορισμένη απομακρυσμένη 
θέση κατά μήκος ενός τροχοδρόμου που οδηγεί σε διά¬ 
δρομο απογείωσης, με την προϋπόθεση ότι έχουνπροη- 
γηθεί οι απαιτούμενες εργασίες για την κατασκευή απο¬ 
χετευτικού δικτύου περισυλλογής των αποβλήτων υλι¬ 
κών αποπαγοποίησης, προκειμένου να αποτραπεί η 
μόλυνση των επιγείων υδάτων . Σε τέτοιες περιπτώσεις 
θα πρέπει να λαμβάνεται υπόψη ο όγκος της κυκλοφο¬ 
ρίας και οι ρυθμοί αναχωρήσεων. 

Σημείωση 1.- Ένας από τους κύριους παράγοντες που 
επηρεάζουν την επιλογή θέσεως εγκατάστασης του αντι- 
παγωτικού συστήματος είναι η διασφάλιση ότι ο χρόνος 
δράσης της αντιπαγωτικής προστασίας θα επαρκεί μέχρι 
το πέρας της τροχοδρόμησης και την στιγμή που θα δο¬ 
θεί η άδεια για απογείωση του υπόψη αεροπλάνου. 


Σημείωση 2.- Όταν αναμένεται επικράτηση συνθηκών 
παγοποίησης ή χιονοθύελλας κατά την διάρκεια της τρο¬ 
χοδρόμησης και κατά μήκος της διαδρομής που πρόκει¬ 
ται να ακολουθήσει το αεροπλάνο προς τον διάδρομο 
απογείωσης, η πρόβλεψη για απομεμακρυσμένες ευκο¬ 
λίες εξισορροπούν τις επιπτώσεις μιας όποιας μεταβο¬ 
λής των καιρικών συνθηκών. 

3.14.3 Σύσταση.- Οι απομεμακρυσμένες εγκαταστά¬ 
σεις αποπαγοποίησης θα πρέπει να είναι εγκατεστημέ¬ 
νες εκεί όπου δεν θα επηρεάζουν τις Επιφάνειες Περιο¬ 
ρισμού Εμποδίων, όπως αυτές καθορίζονται στο Κεφά¬ 
λαιο 4, ούτε να προκαλούν παρεμβολές στα 
ραδιοναυτιλιακά βοηθήματα, ενώ τέλος θα πρέπει αυτές 
να είναι τελείως ορατές από τον Πύργο Ελέγχου του αε¬ 
ροδρομίου, προκειμένου να μπορεί να δοθεί η ανάλογη 
εξουσιοδότηση προς το υπόψη αεροπλάνο. 

3.14.4 Σύσταση.- Η απομεμακρυσμένη θέση εγκατά¬ 
στασης αντιπαγωτικής προστασίας θα πρέπει να λαμβά¬ 
νει υπόψη της ένα αυξημένο όγκο κυκλοφορίας, να έχει 
δυνατότητα παράκαμψης και να μην υποχρεώνει το εξυ¬ 
πηρετούμενο αεροσκάφος να εκτελέσει δύσκολους 
ελιγμούς κατά την τροχοδρόμηση του από και προς τα 
ικριώματα του παραπάνω μηχανισμού. 

Σημείωση .-Τα καυσαέρια που εκπέμπονται προς 
α/φος το οποίο υπόκειται σε αντιπαγωτική προστασία ή 
το οποίο κινείται πίσω από άλλο διερχόμενο α/φος, θα 
πρέπει να τα λαμβάνουμε υπόψη μας ώστε να αποτρέ¬ 
πουμε τυχόν υποβάθμιση της παρεχομένης αντιπαγωτι- 
κής προστασίας. 

Μέγεθος και αριθμός των θέσεων του μηχανισμού 
αντιπαγωτικής προστασίας 

Σημείωση . - Μια θέση μηχανισμού αντιπαγωτικής προ¬ 
στασίας αποτελείται: 

1. Ένα εσωτερικό χώρο για στάθμευση του αεροπλά¬ 
νου το οποίο θα υποστεί αυτού του είδους την επεξερ¬ 
γασία. 

2. Ένα εξωτερικό χώρο για την κίνηση δύο ή περισσο¬ 
τέρων κινητών εξαρτημάτων του εξοπλισμού αποπαγο- 
ποίησης. 

3.14.5 Σύσταση.- Το μέγεθος της θέσης αποπαγοποίη- 
σης, θα πρέπει να είναι ίσο με εκείνο της θέσης στάθμευ¬ 
σης που χρειάζεται το πλέον απαιτητικό αεροπλάνο της 
κατηγορίας του με επί πλέον διαθέσιμο ελεύθερο επι¬ 
στρωμένο χώρο 3,8πι γύρω από το αεροπλάνο, προκειμέ¬ 
νου να κινούνται ελεύθερα τα οχήματα αποπαγοποίησης. 

Σημείωση. - Εάν προβλέπονται περισσότερες της μιας 
θέσεις αποπαγοποίησης, θα πρέπει να ληφθεί υπόψη και 
η πρόβλεψη για χώρους κίνησης των αντιπαγωτικών 
οχημάτων των γειτονικών θέσεων, έτσι ώστε να μην επι¬ 
καλύπτουν η μία την άλλη. Παράλληλα όσα αεροπλάνα 
προσπαθούν να παρακάμψουν την παραπάνω περιοχή 
θα πρέπει να παραμένουν εντός των ορίων που αναφέ- 
ρονται στις παραγράφους 3.14.9 και 3.14.10. 

3.14.6 Σύσταση. - Ο αριθμός των απαιτουμένων θέσε¬ 
ων αποπαγοποίησης, πρέπει να καθορίζεται με βάση τις 
μετεωρολογικές συνθήκες , τον τύπο των αεροπλάνων 
που θα υποστούν αυτήντην φροντίδα, την μέθοδο εφαρ¬ 
μογής του αντιπαγωτικού υγρού, τον τύπο και την ικα¬ 
νότητα του χρησιμοποιούμενου μηχανισμού εκτόξευ¬ 
σης καθώς και τον ρυθμό αναχωρήσεων. 

Περισσότερα στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 2. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


1999 


Κλίσεις επιφάνειας στις θέσεις αποπαγοποίησης 

3.14.7 Σύσταση.- Οι επιφάνειες των θέσεων αντιπαγω- 
τικής προστασίας θα πρέπει να έχουν τέτοια κλίση ώστε 
να εξασφαλίζουν ικανοποιητική αποστράγγιση της πε¬ 
ριοχής και να διευκολύνουν την συγκέντρωση των απο¬ 
βλήτων υγρών αποπαγοποίησης που πέφτουν από την 
επιφάνεια του αεροπλάνου. Η μεγίστη διαμήκης κλίση 
θα πρέπει να είναι όσον το δυνατόν μικρότερη, ενώ η 
εγκάρσια κλίση δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1 %. 

Αντοχή της επιφάνειας στις θέσεις αντιπαγωτικής 
προστασίας. 

3.14.8 Σύσταση.- Οι επιφάνειες στις θέσεις αντιπαγω- 
τικής προστασίας θα πρέπει να έχουν την δυνατότητα να 
αντέχουν στον φόρτο της κυκλοφορίας των αεροσκα¬ 
φών τα οποία πρόκειται να εξυπηρετήσουν, λαμβάνο- 
ντας υπόψη το γεγονός ότι οι παραπάνω επιφάνειες 
όπως και εκείνες της πίστας, υπόκεινται σε μεγαλύτερη 
κυκλοφοριακή ένταση και καταπονήσεις από ότι ο διά¬ 
δρομος. 

Αποστάσεις Ασφαλείας στην θέση Αντιπαγωτικής 
προστασίας. 

3.14.9 Σύσταση.- Στην θέση αντιπαγωτικής προστα¬ 


σίας θα πρέπει να προβλέπονται οι ελάχιστες αποστά¬ 
σεις ασφαλείας όπως αυτές προβλέπονται από στην 
3.12.6 και αφορούν τις θέσεις στάθμευσης (ΑρΓοη). Εάν 
όμως η διαμόρφωση της θέσης αντιπαγωτικής προστα¬ 
σίας είναι τέτοια που να προβλέπει κι δυνατότητα παρα¬ 
καμπτήριου, τότε θα πρέπει να τηρούνται οι αποστάσεις 
της Στήλης 12 του Πίνακα 3-1. 

3.14.10 Σύσταση.- Όταν οι εγκαταστάσεις αντιπαγωτι- 
κής προστασίας βρίσκονται δίπλα σε εν χρήσει τροχό- 
δρομο, τότε θα πρέπει να τηρούνται οι ελάχιστες απο¬ 
στάσεις διαχωρισμού της στήλης 11 του Πίνακα 3-1. 

Περιβαλλοντικά Θέματα 

Σημείωση.-Τα κατάλοιπατου αντιπαγωτικού υγρούπου 
προέρχονται από την αποπαγοποίηση αεροπλάνων, απο¬ 
τελούν απειλή μόλυνσης των επιγείων υδάτων, πέραν του 
ότι μπορούν να επιδεινώσουν να επιδεινώσουν τα χαρα¬ 
κτηριστικά του συντελεστή τριβής της γύρω περιοχής. 

3.14.11 Σύσταση.- Όταν λαμβάνουν χώρα εργασίες 
αποπαγοποίησης, τότε το σύστημα αποχέτευσης θα 
πρέπει να είναι έτσι σχεδιασμένο, ώστε να μπορεί να συ¬ 
γκεντρώνει τα κατάλοιπα, αποτρέποντας την ανάμειξη 
τους μετά άλλα νερά, κατά τρόπο που να μη μπορούν να 
μολύνουν τα επίγεια νερά. 


Ταχήκγ 



Σχήμα 3.3 

Ελάχιστες αποστάσεις ασφαλείας που πρέπει να τηρούνται στις εγκαταστάσεις 

αποπαγοποίησης 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ ΚΑΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗ ΤΟΥΣ 

Σημείωση 1Στόχος των προδιαγραφών που περιγρά- 
φονται στο κεφάλαιο αυτό, είναι ο καθορισμός γύρω από 
τα αεροδρόμια, του εναερίου χώρου, ο οποίος πρέπει να 
παραμένει απαλλαγμένος από εμπόδια ώστε αφ ενός να 
είναι δυνατή η εντός αυτού ασφαλής πτητική λειτουργία 
των αεροπλάνων, και αφ ετέρου να αποτρέπουν το εν¬ 
δεχόμενο να αχρηστευθούν τα αεροδρόμια, λόγω της 
ανάπτυξης εμποδίων γύρω από αυτά. Τούτο επιτυγχά¬ 
νεται με τη καθιέρωση μιας σειράς επιφανειών περιορι¬ 
σμού εμποδίων, που προσδιορίζουν τα ανώτατα καθ 
ύψος όρια για τα υποκείμενα στις επιφάνειες αυτές αντι¬ 
κείμενα. 

Σημείωση 2.- Αντικείμενα τα οποία διαπερνούν τις επι¬ 
φάνειες περιορισμού εμποδίων (οι οποίες αναφέρονται 
στο κεφάλαιο αυτό), μπορούν σε ορισμένες περιπτώσεις, 
να προκαλέσουν αύξηση του ύψους ελευθέρωσης εμπο¬ 
δίων, για μια διαδικασία ενόργανης προσέγγισης ή διαδι¬ 
κασία Εξ'Οψεως κυκλικής προσέγγισης. Κριτήρια για τον 
υπολογισμό εμποδίων, περιέχονται στο εγχειρίδιο «Διαδι¬ 
κασίες Αεροναυτιλιακών Υπηρεσιών ΡΑΝ3-ΟΡ3, Ωοο 
8168». 

Σημείωση 3 .- Στις παραγράφους 5.3.5.41 μέχρι 
5.3.5.45, περιγράφονται οι προϋποθέσεις για τη καθιέρω¬ 
ση επιφάνειας περιορισμού εμποδίων, για τα συστήματα 
νΑ3Ι3. 

4.1 Επιφάνειες Περιορισμού Εμποδίων 

Σημείωση.- Δείτε Σχ.4-1 

Εξωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικά με την αναγκαιότητα 
καθορισμού μιας εξωτερικής οριζοντίου επιφάνειας, κα¬ 
θώς και για τα χαρακτηριστικά που αφορούν αυτήν, πε- 
ριέχονται στο Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέ¬ 
ρος 6. 

Κωνική Επιφάνεια 

4.1.1 Περιγραφή . - Κωνική επιφάνεια, καλείται η επιφά¬ 
νεια που εκτείνεται προς τα άνω και έξω και με κλίση θετι¬ 
κή, η οποία άρχεται από την περιφέρεια της εσωτερικής 
οριζοντίου επιφάνειας 

4.1.2 Χαρακτηριστικά. - Τα όριατης κωνικής επιφάνειας, 
περιλαμβάνουν: 

α) Την κάτω περιφέρεια, που ταυτίζεται με την περιφέ¬ 
ρεια της εσωτερικής οριζοντίου επιφάνειας, και 

β) Την άνω περιφέρεια, που βρίσκεται σε ορισμένο ύψος 
πάνω από την εσωτερική οριζόντια επιφάνεια. 

4.1.3 Η κλίση της κωνικής επιφάνειας, υπολογίζεται στο 
κατακόρυφο επίπεδο, που είναι κάθετο προς την περιφέ¬ 
ρεια της εσωτερικής οριζοντίου επιφάνειας. 

Εσωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

4.1.4 Περιγραφή.- Εσωτερική Οριζόντια επιφάνεια είναι 
η επιφάνεια που βρίσκεται επί οριζοντίου επιπέδου, πάνω 
από το αεροδρόμιο και του γειτνιάζοντος αυτό χώρου. 


4.1.5 Χαρακτηριστικά.- Η ακτίνα ή τα εξωτερικά όριατης 
εσωτερικής οριζοντίου επιφάνειας, υπολογίζονται με βά¬ 
ση ένα σημείο ή σημεία αναφοράς, που επιλέγονται για 
τον σκοπό αυτό. 

Σημείωση .-Το σχήμα της εσωτερικής οριζοντίου επι¬ 
φάνειας, δεν είναι απαραίτητο να είναι κυκλικό. Πληρο¬ 
φορίες σχετικά με την έκταση της εσωτερικής οριζοντίου 
επιφάνειας, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αερο¬ 
δρομίου, Μέρος 6. 

4.1.6 Το ύψος της εσωτερικής οριζοντίου επιφάνειας, 
θα πρέπει να υπολογίζεται πάνω από το υψομετρικό ση¬ 
μείο αναφοράς, που έχει καθορισθεί ειδικά για αυτόν τον 
σκοπό. 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με τον καθορισμότου 
υψομετρικού σημείου αναφοράς, περιέχονται στο Εγχει¬ 
ρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέρος 6. 

Επιφάνεια Προσέγγισης 

4.1.7 Περιγραφή. - Επιφάνεια προσέγγισης, είναι μία κε¬ 
κλιμένη επιφάνεια ή συνδυασμός επιφανειών, η οποία 
προηγείται του κατωφλιού. 

4.1.8 Χαρακτηριστικά. - Τα όρια της επιφάνειας προ¬ 
σέγγισης, περιλαμβάνουν: 

α) Μία εσωτερική πλευρά ορισμένου μήκους, που κείται 
επί του οριζοντίου επιπέδου και η οποία είναι κάθετη προς 
τη προέκταση του κεντρικού άξονα του διαδρόμου. Η 
πλευρά αυτή βρίσκεται σε συγκεκριμένη απόσταση πριν 
από το κατώφλι. 

β) Δύο πλευρές, οι οποίες ξεκινούν από τα άκρα της 
εσωτερικής πλευράς και οι οποίες αποκλίνουν ομοιόμορ¬ 
φα από τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου με συγκεκρι¬ 
μένο βαθμό απόκλισης. 

γ) Μια εξωτερική πλευρά, παράλληλη προς την εσωτε¬ 
ρική 

4.1.9 Το ύψος της εσωτερικής πλευράς, θα πρέπει να εί¬ 
ναι ίση μετο υψόμετρο του μέσου σημείου του κατωφλιού. 

4.1.10 Η κλίση της επιφάνειας προσέγγισης, θα πρέπει 
να υπολογίζεται επί του κατακορύφου επιπέδου, το οποίο 
περιέχει τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 

Εσωτερική Επιφάνεια Προσέγγισης 

4.1.11 Περιγραφή. - Εσωτερική επιφάνεια προσέγγι¬ 
σης, καλείται το ορθογώνιο τμήμα της επιφάνειας προ¬ 
σέγγισης, το οποίο βρίσκεται αμέσως πριν το κατώφλι. 

4.1.12Χαρακτηριστικά.-Τα όριατης εσωτερικής 
επιφάνειας προσέγγισης, περιλαμβάνουν: 

α) Μια εσωτερική πλευρά που ταυτίζεται, από πλευράς 
θέσεως, με την εσωτερική πλευρά της επιφάνειας προ¬ 
σέγγισης, η οποία όμως έχει διαφορετικό μήκος. 

β) Δύο πλευρές, οι οποίες ξεκινούν από τα άκρα της 
εσωτερικής πλευράς και εκτείνονται παράλληλα προς το 
κατακόρυφο επίπεδο που περιέχει τον κεντρικό άξονα 
του διαδρόμου. 

γ) Μια εξωτερική πλευρά, παράλληλη προς την εσωτε¬ 
ρική. 
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Μεταβατική Επιφάνεια και σε τμήμα της πλευράςτης επιφάνειας προσέγγισης. 

Η μεταβατική επιφάνεια εκτείνεται με κλίση προς τα έξω 
4.1.13 Περιγραφή. - Μεταβατική επιφάνεια, είναι η σύν- και άνω, με κατεύθυνση προς την εσωτερική οριζόντια 
θετή επιφάνεια, η οποία εκτείνεται κατά μήκος του 3ΤΒΙΡ επιφάνεια. 
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Σχήμα 4-1 Επιφάνειες Περιορισμού εμποδίων 
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Σχήμα4-2. Εσωτερική Επιφάνεια, Εσωτερική Μεταβατική, και Ματαίωσης 
Προσγείωσης, Επιφάνειες Περιορισμού Εμποδίων. 


4.1.14 Χαρακτηριστικά - Τα όρια της μεταβατικής επι- ντας τη πλευρά της επιφάνειας προσέγγισης, μέχρι την 
φανείας περιλαμβάνουν: εσωτερική πλευρά της επιφάνειας προσέγγισης και από 

εκεί εκτείνεται παράλληλα προς τον κεντρικό άξονα του 
α) Μια κάτω ακμή, που αρχίζει από την τομή της πλευ- διαδρόμου, καθόλοντο μήκος του 3ΤΒΙΡ. 
ράς της επιφάνειας προσέγγισης, με την εσωτερική ορι- β) Μια άνω ακμή, που βρίσκεται στο επίπεδο της εσωτε- 
ζόντια επιφάνεια και εκτείνεται προς τα κάτω, ακολουθώ- ρικής οριζόντιας επιφάνειας. 
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4.1.15 Το υψόμετρο, οποιουδήποτε σημείου επίτης κάτω 
ακμής, θα πρέπει να είναι: 

α) Κατά μήκος της πλευράς της επιφάνειας προσέγγι¬ 
σης, ίσο με το ύψος που έχει η επιφάνεια προσέγγισης σε 
αυτό το σημείο. 

β) Κατά μήκος του 5ΤΒΙΡ του διαδρόμου, θα πρέπει να εί¬ 
ναι ίσο με το ύψος του πλησιέστερου σημείου του κεντρι¬ 
κού άξονα του διαδρόμου ή της προέκτασης αυτού. 

Σημείωση .- Λόγω της (β), η μεταβατική επιφάνεια κατά 
μήκος του 3ΐπρ, θα έχει καμπυλόγραμμο σχήμα όταν η μι- 
κοτομή του διαδρόμου είναι καμπυλόγραμμο ή θα έχει επί¬ 
πεδο σχήμα, όταν η μικοτομή είναι ευθεία γραμμή. Η τομή 
της μεταβατικής επιφάνειας με την εσωτερική οριζόντια 
επιφάνεια, θα είναι επίσης καμπυλόγραμμη ή ευθεία γραμ¬ 
μή, ανάλογα με τη μικοτομή του διαδρόμου. 

4.1.16 Η κλίση της μεταβατικής επιφάνειας, θα υπολογί¬ 
ζεται στο κατακόρυφο επίπεδο, το οποίο περιλαμβάνει τον 
κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 

Εσωτερική Μεταβατική Επιφάνεια 

Σημείωση.- Η Εσωτερική Μεταβατική Επιφάνεια, σαν επι¬ 
φάνεια περιορισμού εμποδίων, χρησιμεύει για τον έλεγχο 
των ραδιοναυτιλιακών βοηθημάτων, των α/φών και άλλων 
οχημάτων, τα οποία πρέπει να βρίσκονται κοντά στον διά¬ 
δρομο. Η επιφάνεια αυτή δε πρέπει να διαπερνάται από 
αντικείμενα, εκτός από τα εύθραυστα αντικείμενα. Η μετα¬ 
βατική επιφάνεια που περιγράψαμε στη 4.1.13, χρησιμεύει 
σαν επιφάνεια περιορισμού εμποδίων, για τον έλεγχο κτι¬ 
ρίων. 

4.1.17 Περιγραφή . - Εσωτερική μεταβατική επιφάνεια, 
καλείται η επιφάνεια, όμοια με την μεταβατική επιφάνεια, 
που βρίσκεται πλησιέστερα στον διάδρομο. 

4.1.18 Χαρακτηριστικά .- Τα όρια της εσωτερικής μετα¬ 
βατικής επιφάνειας, περιλαμβάνουν: 

α) Μια χαμηλότερη ακμή, που άρχεται από το πέρας της 
εσωτερικής επιφάνειας προσέγγισης και εκτείνεται προς 
τα κάτω, ακολουθώντας την πλευρά της εσωτερικής επι¬ 
φάνειας προσέγγισης, μέχρι την εσωτερική ακμή της επι¬ 
φάνειας αυτής. Από εκεί, συνεχίζει καθόλον το μήκος του 
3ΤΒΙΡ και παράλληλα προς τον κεντρικό άξονα του δια¬ 
δρόμου, μέχρι την εσωτερική ακμή της επιφάνειας ματαίω¬ 
σης προσγείωσης και μέχριτου σημείου, όπου ηπλευράτέ- 
μνειτην εσωτερική οριζόντια επιφάνεια. 

β) Μια υψηλότερη ακμή, ανώτερο όριο, που βρίσκεται 
στο επίπεδο της εσωτερικής οριζόντιας επιφάνειας. 

4.1.19 Το υψόμετρο οποιουδήποτε σημείου που βρίσκε¬ 
ται επί του κατωτέρου ορίου, θα είναι: 

α) Κατά μήκος της πλευράς της εσωτερικής επιφάνειας 
προσέγγισης και της επιφάνειας ματαίωσης προσγείωσης, 
ίσο με το υψόμετρο της συγκεκριμένης επιφάνειας, στο ση¬ 
μείο αυτό. 

β) Κατά μήκος του 3ΤΒΙΡ, ίσο με το υψόμετρο του πλη¬ 
σιέστερου σημείου του κεντρικού άξονα του διαδρόμου ή 
της προέκτασης του 

Σημείωση . - Λόγω της (β), η εσωτερική μεταβατική επι¬ 
φάνεια κατά μήκος του 3ΤΒΙΡ, θα έχει καμπυλόγραμμο 
σχήμα (όταν το ΡΓοίίΙθτου διαδρόμου είναι καμπυλόγραμ¬ 
μο) ή ευθύγραμμο (εφόσον η μικοτομή του διαδρόμου είναι 
ευθεία γραμμή). 

Η τομή της εσωτερικής μεταβατικής επιφάνειας με την 
εσωτερική οριζόντια, θα είναι επίσης καμπυλόγραμμη ή ευ¬ 
θεία, εξαρτώμενη από την μικοτομή του διαδρόμου. 

4.1.20 Η κλίση της εσωτερικής μεταβατικής επιφάνειας, 
θα πρέπει να υπολογίζεται σε σχέση με το κατακόρυφο επί¬ 
πεδο το οποίο περιλαμβάνει τον κεντρικό άξονα του δια¬ 
δρόμου. 


Επιφάνεια Ματαίωσης Προσγείωσης 

4.1.21 Περιγραφή . - Επιφάνεια ματαίωσης προσγείω¬ 
σης, είναι το κεκλιμένο επίπεδο, που βρίσκεται σε ορισμέ¬ 
νη απόσταση μετά το κατώφλι και εκτείνεται μεταξύ των 
εσωτερικών μεταβατικών επιφανειών. 

4.1.22 Χαρακτηριστικά . - Τα όρια της παραπάνω επιφά¬ 
νειας περιλαμβάνουν: 

1. Μια εσωτερική ακμή που βρίσκεται επί του οριζοντίου 
επιπέδου που είναι κάθετη προς τον κεντρικό άξονα του 
διαδρόμου, και βρίσκεται σε ορισμένη απόσταση μετά το 
κατώφλι. 

2. Δύο πλευρές που ξεκινούν από τα άκρα της εσωτερι¬ 
κής ακμής και αποκλίνουν ομοιόμορφα ακολουθώντας τον 
ίδιο βαθμό απόκλισης απότο κατακόρυφο επίπεδο, που πε¬ 
ριέχει τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου . 

3. Μια εξωτερική ακμή, παράλληλο προς την εσωτερική, 
η οποία βρίσκεται επί του επιπέδου της εσωτερικής οριζό¬ 
ντιας επιφάνειας. 

4.1.23 Το ύψος της εσωτερικής ακμής, θα πρέπει να είναι 
το ίδιο μετο υψόμετρο της προβολής του επίτου κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου. 

4.1.24 Η κλίση της επιφάνειας ματαίωσης προσγείωσης, 
θα πρέπει να υπολογίζεται με βάση το κατακόρυφο επίπε¬ 
δο, το οποίο περιέχει τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 

Επιφάνεια Ανόδου για Απογείωση 

4.1.25 Περιγραφή . - Είναι το κεκλιμένο επίπεδο ή κάποια 
άλλη συγκεκριμένη επιφάνεια, μετά το πέρας του διαδρό¬ 
μου ή του ΟΕΕΑΒννΑΥ. 

4.1.26 Χαρακτηριστικά .-Τα όρια της επιφάνειας ανόδου 
για απογείωση, θα πρέπει να περιλαμβάνουν: 

1. Μια οριζόντια εσωτερική ακμή, κάθετη προ τον κεντρι¬ 
κό άξονα του διαδρόμου, που βρίσκεται σε ορισμένη από¬ 
σταση μετά το πέρας του διαδρόμου ή στο πέρας του 
ΟΙ_ΕΑΒ\Λ/ΑΥ, εφόσον υπάρχειτέτοιο, το δε μήκος της υπερ¬ 
βαίνει την καθορισμένη απόσταση. 

2. Δύο πλευρές που ξεκινούν από τα άκρα του εσωτερι¬ 
κού χείλους και αποκλίνουν ομοιόμορφα από το ίχνος απο¬ 
γείωσης με ορισμένο βαθμό, και μέχρι ενός ορισμένου τε¬ 
λικού πλάτους. Στη συνέχεια, ακολουθούν το παραπάνω 
πλάτος για το υπόλοιπο του μήκους της επιφάνειας για 
απογείωση. 

3. Μια οριζόντια εξωτερική ακμή, η οποία είναι κάθετη 
προς το καθορισμένο ίχνος απογείωσης. 

4.1.27 Το ύψος του εσωτερικής ακμής, θα πρέπει να είναι 
ίσο με το ύψος του υψηλότερου σημείου, της προέκτασης 
του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, στο τμήμα μεταξύ του 
πέρατος του διαδρόμου και της εσωτερικής ακμής. Οταν 
όμως ο διάδρομος διαθέτει και ΟΙθαη/ναγ, τότε το ύψος θα 
είναι ίσο μετο ύψος του υψηλοτέρου σημείου, το οποίο βρί¬ 
σκεται στο έδαφος και επί του κεντρικού άξονα του δια¬ 
δρόμου, στο τμήμα του ΟΙθαπ/ναγ. 

4.1.28 Στην περίπτωση που το ίχνος απογείωσης έχει το 
σχήμα ευθείας γραμμής, η κλίση της επιφάνειας ανόδου 
για απογείωση, μετράται επίτου κατακορύφου επιπέδου, 
το οποίο περιέχει τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 

4.1.29 Στην περίπτωση που το ίχνος απογείωσης περι¬ 
λαμβάνει και εκτέλεση στροφής, η επιφάνεια ανόδου για 
απογείωση, θα είναι μια σύνθετη επιφάνεια, η οποία περι¬ 
λαμβάνει επί μέρους επίπεδα. Η κλίση του κεντρικού άξονα 
θα είναι ίδια με εκείνη που έχουμε όταν το ίχνος απογείω¬ 
σης έχει σχήμα ευθείας γραμμής. 

4.2 Απαιτήσεις Περιορισμού Εμποδίων 

Σημείωση .- Οι απαιτήσεις για το καθορισμό των επιφα¬ 
νειών περιορισμού εμποδίων, καθορίζονται με βάση την 
προτιθέμενη χρήση του διαδρόμου, π.χ. για προσγείωση ή 




2004 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


απογείωση, καθώς και με βάση τον τύπο προσέγγισης που 
θα ακολουθήσουμε. Οι παραπάνω προϋποθέσεις θα πρέπει 
να ικανοποιούνται, ανάλογα με την χρήση του διαδρόμου. 

Σε περιπτώσεις που έχουμε εκτέλεση προσ/απογειώσε- 
ων και προςτις δύο διευθύνσεις του διαδρόμου, τότε η χρη¬ 
σιμότητα ορισμένων επιφανειών δυνατόν να υποβαθμι- 
σθεί, εξαιτίας πιο αυστηρών απαιτήσεωνπου μπορεί να επι¬ 
βάλει κάποια άλλη χαμηλότερη επιφάνεια. 

Μη ενόργανοι διάδρομοι 

4.2.1 Για κάθε μη ενόργανο διάδρομο, θα πρέπει να ορί¬ 
ζονται οι παρακάτω επιφάνειες περιορισμού εμποδίων: 

- Κωνική επιφάνεια 

- Εσωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

- Επιφάνεια Προσέγγισης 

- Μεταβατικές Επιφάνειες 

4.2.2 Τα ύψη και οι κλίσεις των επιφανειών, καθώς και οι 
άλλες διαστάσεις, δεν θα πρέπει να είναι μεγαλύτερες ή μι¬ 
κρότερες αντιστοίχως, από εκείνες που ορίζονται στον Πί¬ 
νακα 4-1. 

4.2.3 Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων αντικει¬ 
μένων δεν θα πρέπει να επιτρέπονται πάνω από την επιφά¬ 
νεια προσέγγισης ή την μεταβατική επιφάνεια. Ο παραπά¬ 
νω κανόνας δεν έχει εφαρμογή στην περίπτωση που κατά 
την άποψη της αρμοδίας αρχής, το νέο αντικείμενο ή η επέ¬ 
κταση αυτού, επικαλύπτεται από ένα υπάρχον σταθερό 
αντικείμενο. 

Σημείωση . - Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 6, αναφέρονται περιπτώσεις, κατά τις οποίες μπο¬ 
ρεί να εφαρμοσθεί η αρχή της υπερκάλυψης. 

4.2.4 Σύσταση. - Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχό¬ 
ντων αντικειμένων, δεν θα πρέπει να επιτρέπονται πάνω 
από τη κωνική επιφάνεια ή την εσωτερική οριζόντια επιφά¬ 
νεια, εκτός από τη περίπτωση, που κατά την κρίση της αρ¬ 
μοδίας αρχής, το αντικείμενο επικαλύπτεται από κάποιο 
άλλο σταθερό εμπόδιο, ή όταν ύστερα από αεροναυτική 
μελέτη, αποδεικνύεται ότι το αντικείμενο δεν θα επιδράσει 
αρνητικά στην ασφάλεια ή την κανονικότητα των πτήσεων 
των αεροπλάνων. 

4.2.5 Σύσταση. - Αντικείμενα τα οποία διαπερνούν τις επι¬ 
φάνειες που προβλέπονται από την 4.2.1, θα πρέπει εφόσον 
αυτό είναι εφικτό, να απομακρύνονται. Η παραπάνω υπο¬ 
χρέωση, δεν έχει εφαρμογή, στην περίπτωση που όταν κατά 
την γνώμη της αρμόδιας αρχής ή ύστερα από αεροναυτική 
μελέτη, αποδειχθεί ότι το αντικείμενο δεν θα επιδράσει αρ¬ 
νητικά στην ασφάλεια των πτήσεων ή δεν θα επηρεάσει ση¬ 
μαντικά την ομαλότητα της εκτέλεσης αυτών. 

Σημείωση. - Εξαιτίας των διαμήκωνή εγκάρσιων κλίσεων 
του 3ΤΒΙΡ, σε μερικές περιπτώσεις το εσωτερικό χείλος ή 
τμήματα του εσωτερικού χείλους της επιφάνειας προσέγ¬ 
γισης, μπορεί να είναι χαμηλότερα από το αντίστοιχο ύψος 
του 8ΤΒΙΡ. Όμως αυτό δεν σημαίνει ότι θα πρέπει να δια¬ 
μορφωθεί κατάλληλα η επιφάνεια του 3ΤΒΙΡ, ώστε αυτή να 
ταυτίζεται με το εσωτερικό χείλος της επιφάνειας προσέγ¬ 
γισης, ούτε σημαίνει ότι οι εδαφικοί σχηματισμοί ή αντικεί¬ 
μενα τα οποία διαπερνούν την επιφάνεια προσέγγισης, με¬ 
τά το πέρας του 3ΤΒΙΡ, (που όμως βρίσκονται κάτω από το 
επίπεδο του 3ΤΒΙΡ), θα πρέπει να απομακρύνονται, εκτός 
αν κρίνεται ότι αυτά θέτουν σε κίνδυνο τα αεροπλάνα. 

4.2.6 Σύσταση. - Προκειμένου να προχωρήσουμε στην 
εκτέλεση μιας προτιθέμενης κατασκευής, θα πρέπει να λά¬ 
βουμε υπόψη μας την πιθανότητα για μελλοντική αναβάθ¬ 
μιση του διαδρόμου σε ενόργανο, και συνεπώς την αποδο¬ 
χή πιο περιοριστικών επιφανειών περιορισμού εμποδίων. 

Διάδρομοι μη προσέγγισης ακρίβειας 

4.2.7 Για κάθε διάδρομο μη προσέγγισης ακρίβειας, θα 


πρέπει να υιοθετούνται οι παρακάτω επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων: 

- Κωνική επιφάνεια 

- Εσωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

- Επιφάνεια Προσέγγισης 

- Μεταβατικές Επιφάνειες 

4.2.8 Τα ύψη και οι κλίσεις των παραπάνω επιφανειών κα¬ 
θώς και οι υπόλοιπες διαστάσεις αυτών, δεν πρέπει να είναι 
μεγαλύτερες ή μικρότερες από εκείνες, που καθορίζονται 
στον Πίνακα 4-1, εκτός από τη περίπτωση του οριζοντίου 
τμήματος της επιφάνειας προσέγγισης (4.2.9) 

4.2.9 Η επιφάνεια προσέγγισης, θα πρέπει να είναι οριζό¬ 
ντια πέραν από το σημείο, στο οποίο με κλίση 2,5 %, αυτή 
τέμνει: 

α) Το οριζόντιο επίπεδο, σε ύψος 150 μέτρων πάνω από 
το κατώφλι ή 

β) Το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από τη κορυφή του 
υψηλότερου αντικειμένου, το οποίο καθορίζει το Ύψος 
Ελευθέρωσης Εμποδίων (ΟΟΑ/Η), όποιο από τα δύο είναι 
υψηλότερο. 

4.2.10 Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υφισταμένων αντι¬ 
κειμένων, δεν θα πρέπει να επιτρέπονται πάνω από την επι¬ 
φάνεια προσέγγισης και σε απόσταση 3.000 μέτρων από 
την εσωτερική ακμή, ή πάνω από την μεταβατική επιφάνεια, 
εκτός από την περίπτωση που κατά την κρίση της αρμοδίας 
αρχής, το νέο αντικείμενο ή η επέκταση του, θα επικαλύ¬ 
πτεται από άλλο υφιστάμενο σταθερό αντικείμενο. 

Σημείωση.-Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέ¬ 
ρος 6, αναφέρονται περιπτώσεις, κατάτις οποίες μπορεί να 
εφαρμοσθεί η αρχή της επικάλυψης. 

4.2.11 Σύσταση. - Νέα αντικείμενα ή οι επεκτάσεις τους, 
δεν επιτρέπεται να διαπερνούν την επιφάνεια προσέγγι¬ 
σης, σε απόσταση μεγαλύτερη από 3.000 μέτρα από την 
εσωτερική ακμή, ούτε και την κωνική ή την εσωτερική ορι¬ 
ζόντια επιφάνεια. Ο παραπάνω περιορισμός δεν ισχύει 
στην περίπτωση, που κατά την γνώμη της αρμόδιας αρχής, 
το αντικείμενο επικαλύπτεται από ήδη υπάρχον σταθερό 
αντικείμενο, ή όταν ύστερα από αεροναυτιλιακή μελέτη, 
αποδεικνύεται ότι το αντικείμενο δεν θα επηρεάσει αρνητι¬ 
κά την ασφάλεια ή την κανονικότητα εκτέλεσης των πτήσε¬ 
ων. 

4.2.12 Σύσταση. - Υφιστάμενα αντικείμενα που διαπερ¬ 
νούν τις επιφάνειες που προβλέπονται από την 4.2.7, θα 
πρέπει εφόσον αυτό είναι εφικτό, να απομακρύνονται. Η 
παραπάνω υποχρέωση δεν ισχύει όταν κατά την γνώμη της 
αρμόδιας αρχής, ή όταν κατόπιν αεροναυτικής μελέτης, 
κρίνεται ότι το αντικείμενο αυτό, δε θα επηρεάσει αρνητικά 
την ασφάλεια ή την κανονικότητα εκτέλεσης των πτήσεων. 

Σημείωση. - Σε μερικές περιπτώσεις, λόγω των διαμήκων 
και εγκαρσίων κλίσεων του 3ΤΒΙΡ, το εσωτερικό χείλος ή 
τμήματα αυτού της επιφάνειας προσέγγισης εν όλω ή εν 
μέρει, μπορεί να είναι χαμηλότερα από το υψόμετρο του 
3ΤΒΙΡ. Αυτό δεν σημαίνει ότι θαπρέπει να διαμορφωθεί κα¬ 
τάλληλα η επιφάνεια του 3ΤΒΙΡ, ώστε αυτή ναταυτισθεί με 
την εσωτερική ακμή της επιφάνειας προσέγγισης, ούτε ση¬ 
μαίνει ότι πρέπει τα φυσικά εμπόδια ή τα αντικείμενα που 
διαπερνούν την επιφάνεια προσέγγισης μετά το πέρας του 
3ΤΒΙΡ, (χαμηλότερα όμως από το υψόμετρο του 3ΤΒΙΡ) να 
απομακρύνονται, εκτός αν κρίνεται ότι αυτά θέτουν σε κίν¬ 
δυνο τα αεροπλάνα. 

Διάδρομοι Προσέγγισης Ακρίβειας 

Σημείωση 1 . - Στην 8.7, περιέχονται οδηγίες σχετικά με 
την επιλογή θέσης και την κατασκευή του εξοπλισμού και 
των εγκαταστάσεων, που υπάρχουν σε περιοχές επιχειρη¬ 
σιακής σημασίας. 
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Σημείωση 2 Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 6, περιέχονται οδηγίες σχετικά με τις επιφάνειες πε¬ 
ριορισμού εμποδίων για διαδρόμους προσέγγισης ακρί¬ 
βειας. 

4.2.13 Σε κάθε διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατη¬ 
γορίας I, θα πρέπει να υιοθετούνται οι παρακάτω επιφάνει¬ 
ες περιορισμού εμποδίων: 

- Κωνική Επιφάνεια 

- Εσωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

- Επιφάνεια Προσέγγισης 

- Μεταβατικές Επιφάνειες 

4.2.14 Σύσταση. - Σε κάθε διάδρομο προσέγγισης ακρί¬ 
βειας Κατηγορίας I, θα πρέπει να προβλέπονται οι παρακά¬ 
τω επιφάνειες περιορισμού εμποδίων: 


- εσωτερική επιφάνεια προσέγγισης 

- εσωτερικές μεταβατικές επιφάνειες 

- επιφάνεια ματαίωσης προσγείωσης 

4.2.15 Για διαδρόμους προσέγγισης ακρίβειας, κατηγο¬ 
ρίας II και III, θα πρέπει να προβλέπονται οι παρακάτω επι¬ 
φάνειες περιορισμού εμποδίων: 

- Κωνική Επιφάνεια 

- Εσωτερική Οριζόντια Επιφάνεια 

- Επιφάνεια Προσέγγισης και Εσωτερική Επιφάνεια Προ¬ 
σέγγισης 

- Μεταβατικές Επιφάνειες 

- Εσωτερικές Μεταβατικές Επιφάνειες 

- Επιφάνεια Ματαίωσης Απογείωσης 
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4.2.16 Τα ύψη και οι κλίσεις των επιφανειών, δεν πρέπει 
να είναι μεγαλύτερα, καθώς ούτε και οι λοιπές διαστάσεις 
τους μικρότερες, από εκείνες που ορίζονται στο Πίνακα 4- 
1, εκτός από τη περίπτωση του οριζοντίου τμήματος της 
επιφάνειας προσέγγισης (4.2.17). 

4.2.17 Η επιφάνεια προσέγγισης, θα πρέπει να είναι ορι¬ 
ζόντια, πέρα από το σημείο που αυτή με κλίση 2,5 %, τέμνει: 

α) Το οριζόντιο επίπεδο που βρίσκεται σε ύψος 150 πι 
υπεράνω του υψομέτρου του κατωφλιού ή 

β) Το οριζόντιο επίπεδο το διερχόμενο από την κορυφή 
του υψηλοτέρου αντικειμένου που καθορίζει το όριο ελευ- 
θέρωσης εμποδίων, όποιο από τα δύο είναι μεγαλύτερο. 

4.2.18 Δεν επιτρέπεται η ύπαρξη σταθερών αντικειμέ¬ 
νων που διαπερνούν την εσωτερική επιφάνεια προσέγγι¬ 
σης, την εσωτερική μεταβατική επιφάνεια ή την επιφάνεια 
ματαίωσης προσγείωσης, εκτός από την περίπτωση εύ¬ 
θραυστων αντικειμένων, τα οποία λόγω της χρησιμότη¬ 
τας τους πρέπει να βρίσκονται επί του 3ΤΒΙΡ. Κινούμενα 
αντικείμενα τα οποία διαπερνούν τις παραπάνω επιφάνει¬ 
ες, δεν θα επιτρέπονται κατά τη διάρκεια του χρόνου, που 
ο διάδρομος χρησιμοποιείται για προσγειώσεις. 

4.2.19 Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων, δεν 
θα πρέπει να επιτρέπονται, εφόσον αυτά διαπερνούν την 
επιφάνεια προσέγγισης ή την μεταβατική επιφάνεια, 
εκτός από την περίπτωση που όταν κατά την κρίση της αρ¬ 
μόδιας αρχής, το νέο αντικείμενο θα επικαλύπτεται από 
κάποιο άλλο υπάρχον σταθερό αντικείμενο. 

Σημείωση . - Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 6 αναφέρονται οι περιπτώσεις, κατά τις οποίες 
έχει εφαρμογή η αρχή της επικάλυψης. 

4.2.20 Σύσταση. - Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις ήδη 
υπαρχόντων αντικειμένων, δεν επιτρέπεται να διαπερ¬ 
νούν την κωνική και την εσωτερική οριζόντια επιφάνεια, 
εκτός από την περίπτωση, που κατά την κρίση της αρμό¬ 
διας αρχής, το αντικείμενο αυτό επικαλύπτεται από άλλο 
υπάρχον σταθερό αντικείμενο, ή όταν ύστερα από μια αε¬ 
ροναυτική μελέτη κρίνεται, ότι το αντικείμενο αυτό δεν θα 
επιδράσει αρνητικά στην ασφάλεια και την κανονικότητα 
των πτήσεων των αεροπλάνων. 

4.2.21 Σύσταση. - Υπάρχοντα αντικείμενα, που διαπερ¬ 
νούν τη μεταβατική επιφάνεια, την επιφάνεια προσέγγι¬ 
σης, την κωνική επιφάνεια και την εσωτερική οριζόντια 
επιφάνεια ,πρέπει εφόσον αυτό είναι εφικτό, να απομα¬ 
κρύνονται. Η ανωτέρω υποχρέωση δεν υφίσταται στη πε¬ 
ρίπτωση κατά την οποία, η αρμόδια αρχή κρίνει ότι το αντι¬ 
κείμενο επικαλύπτεται από άλλο υπάρχον σταθερό αντι¬ 
κείμενο, ή όταν ύστερα από αεροναυτιλιακή μελέτη 
φαίνεται ότι το αντικείμενο αυτό, δεν θα επιδράσει αρνη¬ 
τικά στην ασφάλεια και την κανονικότητα των πτήσεων. 

Σημείωση . - Σε μερικές περιπτώσεις, λόγω των διαμή- 
κων και εγκάρσιων κλίσεων του 3ΤΒΙΡ, το εσωτερικό χεί¬ 
λος (ή μέρους αυτού) της επιφάνειας προσέγγισης, ενδε¬ 
χομένως να βρίσκεται σε χαμηλότερο ύψος από εκείνο του 
3ΤΒΙΡ. Αυτό δεν σημαίνει, ότι πρέπει και η επιφάνεια του 
3ΤΒΙΡ να διαμορφωθεί κατάλληλα, προκειμένου να ταυτί¬ 
ζεται αυτή με την εσωτερική ακμή της επιφάνειας προσέγ¬ 
γισης, ούτε και σημαίνει ότι αντικείμενα ή φυσικά εμπόδια 
τα οποία διαπερνούν την επιφάνεια προσέγγισης μετά το 
πέρας του 3ΤΒΙΡ καιτα οποία είναι χαμηλότερα από το επί¬ 
πεδο του 3ΤΒΙΡ, θα πρέπει να απομακρύνονται, εκτός αν 
κρίνεται ότι αυτά θα θέσουν σε κίνδυνο τα αεροπλάνα. 

Διάδρομοι που προορίζονται για Απογειώσεις 

4.2.22 Σε κάθε διάδρομο που προορίζεται για απογειώ¬ 
σεις, θα πρέπει να καθιερώνεται Επιφάνεια Ανόδου για 
Απογείωση. 


4.2.23 Οι διαστάσεις της επιφάνειας, δεν πρέπει να είναι 
μικρότερες από εκείνες που ορίζονται στον Πίνακα 4-2, 
εκτός από τη περίπτωση που επιλέξουμε μικρότερο μή¬ 
κος για την επιφάνεια ανόδου για απογείωση, εφόσον ένα 
τέτοιο μικρότερο μήκος, θα συνδυάζεται με τις κατάλλη¬ 
λες ρυθμίσεις που θα αφορούν τις απογειώσεις. 

4.2.24 Σύσταση. - Τα επιχειρησιακά χαρακτηριστικά των 
αεροπλάνων τα οποία πρόκειται να εξυπηρετήσει ο διά¬ 
δρομος, θα πρέπει να λαμβάνονται υπόψη, για να δούμε 
εάν πρέπει να περιορίσουμε την κλίση που αναφέρεται 
στον Πίνακα 4-2,εφόσον αναφερόμαστε σε οριακές επι¬ 
χειρησιακές συνθήκες. Εάντώρα περιορίσουμε την κλίση 
που έχουμε προσδιορίσει, θα πρέπει να κάνουμε και αντί¬ 
στοιχη ρύθμιση στο μήκος της επιφάνειας ανόδου για 
απογείωση, έτσι ώστε να παρασχεθεί προστασία έως το 
ύψος των 300 μέτρων. 

Σημείωση . - Οταν οι τοπικές συνθήκες αποκλίνουν ση¬ 
μαντικά από τις συνθήκες τυπικής ατμόσφαιρας στην επι¬ 
φάνεια της θάλασσας, τότε κρίνεται σκόπιμη η μείωση της 
κλίσης, που προσδιορίζεται από Πίνακα 4-2.0 βαθμός της 
μείωσης αυτής, εξαρτάται από την απόκλιση που υπάρχει 
μεταξύ των τοπικών συνθηκών και των συνθηκών τυπικής 
ατμόσφαιρας στην επιφάνεια της θάλασσας, καθώς και 
από τα χαρακτηριστικά επιδόσεων και τις απαιτήσεις λει¬ 
τουργίας των αεροπλάνων, τα οποία πρόκειται να εξυπη¬ 
ρετήσει ο διάδρομος. 

4.2.25 Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων αντι¬ 
κειμένων, που διαπερνούν την επιφάνεια ανόδου για απο¬ 
γείωση δεν επιτρέπονται, εκτός από τη περίπτωση που 
κατά την κρίση της αρμόδιας αρχής, το νέο αντικείμενο ή 
η επέκταση του, επικαλύπτεται από άλλο υπάρχον σταθε¬ 
ρό εμπόδιο. 

Σημείωση .-Περιπτώσεις κατά τις οποίες εφαρμόζεται η 
αρχή της επικάλυψης, αναφέρονται στο Εγχειρίδιο Υπη¬ 
ρεσιών Αεροδρομίου Μέρος 6. 

4.2.26 Σύσταση. - Εάν κανένα αντικείμενο δεν φθάνειτην 
2 % επιφάνεια ανόδου για απογείωση (1:50),τότε τα νέα 
αντικείμενα θα πρέπει να περιορίζονται έτσι, ώστε να δια¬ 
τηρείται η υπάρχουσα επιφάνεια ελευθέρα εμποδίων , ή 
μια άλλη επιφάνεια με κλίση μικρότερη του 1,6 % (1:62,5). 


ΠΙΝΑΚΑΣ 4 - 2 
Διαστάσεις και κλίσεις των 
επιφανειών περιορισμού εμποδίων 



ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ & ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ι 

1 

2 

3 ή 4 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

ΑΝΟΔΟΥ ΓΙΑ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 

- Μήκος εσωτερικού χείλους 

60γπ 

80η 

180 

- Απόσταση από το πέρας 

-του διαδρόμου 2 

30γπ 

60η 

60η 

- Απόκλιση (κάθε πλευράς) 

10% 

10% 

12,5% 

-Τελικό πλάτος 

380γπ 

580η 

1.200η 

1.800η 3 

- Μήκος 

1.600η 

2.500η 

15.000η 

- Κλίση 

5% 

4% 

2% 4 


1 Όλες οι διαστάσεις μετριόνται ως προς το οριζόντιο επίπεδο, 
εκτός αν προβλέπεται κάτι διαφορετικό. 

2 Η επιφάνεια ανόδου απογείωσης, άρχεται από το πέρας του 
0\Α/Υ, εφόσον το μήκος του 0\Α/Υ, υπερβαίνει την προβλεπόμενη 
απόσταση. 

3 1.800 μέτρα όταντο προτιθέμενο ίχνος περιέχει μεταβολές στη 
διεύθυνση μεγαλύτερες από 15 μοίρες, για πτήσεις με συνθήκες 
ΙΜΟ &νΜΟ κατά την νύκτα. 

4 Παράγραφοι 4.2.24 και 4.2.26. 
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4.2.27 Σύσταση. - Υφιστάμενα αντικείμενα, τα οποία 
διαπερνούν την επιφάνεια ανόδου για απογείωση θα πρέ¬ 
πει, εφόσον αυτό είναι εφικτό να απομακρύνονται, εκτός 
από την περίπτωση που κατά την κρίση της αρμόδιας αρ¬ 
χής, το αντικείμενο υπερκαλύπτεται από υπάρχον σταθε¬ 
ρό αντικείμενο, ή όταν ύστερα από αεροναυτιλιακή μελέ¬ 
τη προκύπτει, ότι το αντικείμενο δεν θα επιδράσει αρνητι¬ 
κά την ασφάλεια και την κανονικότητα των πτήσεων των 
αεροπλάνων. 

Σημείωση . - Σε μερικές περιπτώσεις, λόγω των διαμή- 
κων και εγκάρσιων κλίσεων του 5ΤΒΙΡ, κάποια τμήματα 
του εσωτερικού χείλους της επιφάνειας ανόδου για απο¬ 
γείωση, ενδέχεται να είναι χαμηλότερα από το αντίστοιχο 
ύψος του 8ΤΒΙΡ ή του 01_ΕΑΒ\Α/ΑΥ.Αυτό όμως δεν σημαί¬ 
νει ότι το 5ΤΒΙΡ ή το ΘΕΕΑΒ\Λ/ΑΥ, θα πρέπει να διαμορ¬ 
φωθεί κατάλληλα ώστε να ταυτίζεται με το εσωτερικό χεί¬ 
λος της επιφάνειας ανόδου για απογείωση, ούτε σημαίνει 
ότι φυσικά εμπόδια ή αντικείμενα τα οποία είναι πάνω από 
την επιφάνεια ανόδου για απογείωση και κάτω από το επί¬ 
πεδο του 3ΤΒΙΡ ή του ΘΕΕΑΒννΑΥ, θα πρέπει να απομα¬ 
κρύνονται, εκτός και αν αυτά θεωρούνται επικίνδυνα για 
τα αεροπλάνα . Παρόμοιες περιπτώσεις έχουν εφαρμο¬ 
γή, στα σημεία ένωσης του ΘΕΕΑΒ\Λ/ΑΥ και του 3ΤΒΙΡ 
όπου υπάρχουν διαφορές στις εγκάρσιες κλίσεις. 

4.3 Αντικείμενα Εκτός Επιφανειών Περιορισμού Εμπο¬ 
δίων. 

4.3.1 Σύσταση. - Για να μπορεί η αρμόδια αρχή να γνω- 
μοδοτήσει για μια προτιθέμενη κατασκευή, (η οποία είναι 
πέραν των ορίων των επιφανειών περιορισμού εμποδίων 
και υπερβαίνει σε ύψος, εκείνο που έχει καθιερωθεί από 
την παραπάνω αρχή), θα πρέπει να καθιερωθούν οι προ¬ 
διαγραφές εκείνες, με την βοήθεια των οποίων και με βά¬ 
ση μια αεροναυτιλιακή μελέτη, θα είναι δυνατός ο προσ¬ 
διορισμός των επιπτώσεων που μπορεί να έχει μια τέτοια 
κατασκευή, στις πτήσεις των αεροπλάνων. 

4.3.2 Σύσταση. - Σε περιοχές οι οποίες είναι πέραν των 
ορίων των επιφανειών περιορισμού εμποδίων, θα πρέπει 
να εκλαμβάνονται σαν εμπόδιατουλάχιστοντα αντικείμε¬ 
να εκείνα που βρίσκονται σε ύψος ίσο ή μεγαλύτερο των 
150 ιτι πάνω από την επιφάνεια του εδάφους. Εκτός, εάν 
ύστερα από αεροναυτιλιακή μελέτη, αποδειχθεί ότι αυτά 
δεν συνιστούν κίνδυνο για τα αεροπλάνα. 

Σημείωση . - Η παραπάνω μελέτη , πρέπει να γίνεται σε 
σχέση με την φύση των πτήσεων που πρόκειται να εκτε- 
λεσθούν, ενώ αυτές θα πρέπει να διακρίνονται σε πτήσεις 
ημέρας και νύκτας. 

4.4 Λοιπά Αντικείμενα 

4.4.1 Σύσταση. - Αντικείμενα τα οποία δεν διαπερνούν 
την επιφάνεια προσέγγισης, αλλά τα οποία θα μπορού¬ 
σαν ωστόσο να επιδράσουν δυσμενώς στην εγκατάσταση 
ή την απόδοση των οπτικών ή μη-οπτικών βοηθημάτων, 
θα πρέπει -εφόσον αυτό είναι εφικτό- να απομακρύνονται. 

4.4.2 Σύσταση. - Οτιδήποτε θα μπορούσε, κατά την κρί¬ 
ση της αρμόδιας αρχής και ύστερα από αεροναυτική με¬ 
λέτη, να θέσει σε κίνδυνο τα αεροπλάνα στη περιοχή κί¬ 
νησης ή στον αέρα και εντός των ορίων της εσωτερικής 
οριζόντιας επιφάνειας, θα πρέπει να εκλαμβάνεται σαν 
εμπόδιο, και σαν τέτοιο θα πρέπει να απομακρύνεται, 
εφόσον αυτό είναι εφικτό. 

Σημείωση . - Σε μερικές περιπτώσεις, τα αντικείμενα τα 
οποία δεν διαπερνούν κάποια από τις επιφάνειες που ανα¬ 
φέρθηκαν στην 4.1 ενδεχομένως να αποτελέσουν κίνδυ¬ 


νο για τα αεροπλάνα, όπως για παράδειγμα στη περίπτω¬ 
ση που υπάρχουν ένα ή περισσότερα απομονωμένα αντι¬ 
κείμενα στην εγγύτητα του αεροδρομίου. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 

ΟΠΤΙΚΑ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

5.1 Ενδείκτες και συσκευές σηματοδότησης 

5.1.1 Ενδείκτες Διεύθυνσης Ανέμου (\Νϋ\) - Ανεμούριο 

Εφαρμογή 

5.1.1.1 Κάθε αεροδρόμιο πρέπει να διαθέτει τουλάχι¬ 
στον έναν ενδείκτη διεύθυνσης ανέμου. 

5.1.1.2 Εγκατάσταση 

Ο Ενδείκτης Διεύθυνσης Ανέμου, πρέπει να εγκαθίστα¬ 
ται σε τέτοια θέση, που να είναι ορατός από τα ιπτάμενα 
αεροσκάφη ή να είναι εγκατεστημένος στην περιοχή κί¬ 
νησης και κατάτέτοιο τρόπο, που να μην επηρεάζεται από 
τις διαταραχές του αέρα, που προκαλούνται από τα πα¬ 
ρακείμενα αντικείμενα. 

Χαρακτηριστικά 

5.1.1.3 Σύσταση. - Ο Ενδείκτης Διεύθυνσης Ανέμου, 
πρέπει να έχει την μορφή κόλουρου κώνου, κατασκευα¬ 
σμένος από ύφασμα και να έχει μήκος όχι μικρότερο από 
3,6 μέτρα και διάμετρο μεγάλης βάσης όχι μικρότερη από 
0,9 μέτρα. 

Ο Ενδείκτης, θα πρέπει να είναι κατασκευασμένος 
έτσι, που να δίνει σαφή ένδειξη της διεύθυνσης του επι¬ 
γείου ανέμου, καθώς και μια γενική ένδειξη της ταχύτη¬ 
τας αυτού. 

Το χρώμα ή τα χρώματα, πρέπει να επιλέγονται έτσι που 
να καθιστούν τον Ενδείκτη Διεύθυνσης Ανέμου, πλήρως 
ορατό και αντιληπτό σε σχέση με τον περιβάλλοντα χώρο, 
από ύψος 300 μέτρων τουλάχιστον. 

Όπου είναι εφικτό, πρέπει να χρησιμοποιείται ένα χρώ¬ 
μα, κατά προτίμηση το λευκό ή το πορτοκαλί. 

Όταν απαιτείται συνδυασμός δύο χρωμάτων (προκει- 
μένου να καταστεί αρκετά ευδιάκριτος, έναντι ενός μετα¬ 
βαλλόμενου περιβάλλοντος), τότε τα χρώματα αυτά πρέ¬ 
πει να είναι κατά προτίμηση πορτοκαλί και λευκό κόκκινο 
και λευκό ή μαύρο με άσπρο. Τα χρώματα αυτά πρέπει να 
είναι κατανεμημένα σε πέντε διαδοχικές λωρίδες, από τις 
οποίες η πρώτη και η τελευταία θα έχουν το πιο σκούρο 
χρώμα. 

5.1.1.4 Σύσταση. - Το σημείο εγκατάστασης ενός του¬ 
λάχιστον ανεμουρίου, θα πρέπει να σημαίνεται με μία κυ¬ 
κλική διαγράμμιση διαμέτρου 15 μέτρων και πάχους 1,2 
μέτρων. Η κυκλική αυτή διαγράμμιση θα πρέπει να έχει 
σαν κέντρο τον ιστό του ανεμουρίου, ενώ το χρώμα της 
διαγράμμισης θα πρέπει να είναι τέτοιο που να τη καθιστά 
ευδιάκριτη, κατά προτίμηση δε λευκό. 

5.1.1.5 Σύσταση. - Για το αεροδρόμιο το οποίο προ- 
βλέπεται να χρησιμοποιείται κατά την νύκτα, πρέπει να 
υπάρχει πρόνοια για τον φωτισμό ενός τουλάχιστον ανε¬ 
μουρίου. 

5.1.2 Ενδείκτης Διεύθυνσης Προσγείωσης - "Τ' 1 (Ι_ϋΙ) 

Θέση Ενδείκτη 

5.1.2.1 Όπου προβλέπεται η θέση ενός τέτοιου ενδεί¬ 
κτη, αυτός θα πρέπει να βρίσκεται σε ευδιάκριτο μέρος 
του αεροδρομίου. 

Χαρακτηριστικά 

5.1.2.2 Σύσταση. - Ο Ενδείκτης Διεύθυνσης Προσγείω¬ 
σης, πρέπει να έχει το σχήμα "Τ' 1 . 

5.1.2.3 Το σχήμα και οι ελάχιστες διαστάσεις ενός Εν- 
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δείκτη Διεύθυνσης προσγείωσης σχήματος "Τ", πρέπει να 
είναι οι ίδιες με εκείνες του Σχήματος 5-1. 


Σχήμα 5-1. Ενδείκτης Διεύθυνσης 
Προσγείωσης 

Το χρώμα του Ενδείκτη, πρέπει να είναι άσπρο ή πορτο¬ 
καλί, ενώ η επιλογή του χρώματος, εξαρτάται από το χρώ¬ 
μα εκείνο που παρουσιάζει την μεγαλύτερη αντίθεση ως 
προς το περιβάλλον, μέσα στο οποίο βρίσκεται ο εν λόγω 
ενδείκτης. Όταν απαιτείται η χρήση του Ενδείκτη να γίνε¬ 
ται κατά την νύκτα, τότε αυτός θα πρέπει να φωτίζεται με 
λευκά φώτα. 

5.1.3 Φανός Οπτικών σημάτων 

Εφαρμογή 

5.1.3.1 Σε κάθε ελεγχόμενο αεροδρόμιο, θα πρέπει να 
υπάρχει ένας φανός οπτικών σημάτων στον πύργο ελέγ¬ 
χου αυτού. 

Χαρακτηριστικά 

5.1.3.2 Σύσταση. - Ο φανός οπτικών σημάτων, πρέπει να 
έχει την δυνατότητα παραγωγής ερυθρών, πρασίνων και 
λευκών αναλαμπών, ο οποίος : 

1. Θα έχει την δυνατότητα στόχευσής του με το χέρι, 
προς οποιοδήποτε επιθυμητό στόχο. 

2. Η εκπομπή αναλαμπών σε κάποιο χρώμα, να μπορεί 
να ακολουθείται από αναλαμπή σε κάποιο από τα άλλα 
δύο χρώματα. 

3. Να μπορεί να εκπέμψει ένα μήνυμα, σε κάποιο από τα 
παραπάνω χρώματα, σε Μορσικό κώδικα και με ταχύτητα 
τεσσάρων τουλάχιστον λέξεων, ανά λεπτό. 

Όταν επιλέγουμε το πράσινο χρώμα, η χρήση του πρέ¬ 
πει να γίνεται μέσα στα όρια του πράσινου που καθορίζο¬ 
νται στο Προσάρτημα I, 2.1.2 

5.1.3.3 Σύσταση. -Το εύρος της δέσμης, δεν πρέπει να 
είναι μικρότερο από 1 μοίρα, ούτε και μεγαλύτερο από 
τρεις μοίρες (3), με αμελητέο φως πέραν των 3 μοιρών. 
Όταν ο φανός οπτικών σημάτων πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθεί κατά την ημέρα, η ένταση του εγχρώμου φωτός 
δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 6.000 οό. 

5.1.4 Πινακίδες Σημάτων και Περιοχή Σημάτων 

Σημείωση .- Το ότι στο παρόν μέρος παρατίθενται λε¬ 
πτομερείς προδιαγραφές που αφορούν μια περιοχή ση¬ 
μάτων, αυτό δεν σημαίνει ότι θα πρέπει οπωσδήποτε να 
προβλέπεται μια τέτοια περιοχή. Στο Προσάρτημα Α, Μέ¬ 


ρος 15, περιέχονται οδηγίες σχετικές με επίγεια σήματα. 
Στο Αππθχ 2, Παράρτημα 1 ,καθορίζεταιτο σχήμα, το χρώ¬ 
μα και η χρήση των οπτικών επίγειων σημάτων. Στο Εγχει¬ 
ρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4, περιέχονται 
οδηγίες σχετικές με τον σχεδίασμά τους. 

θέση της Περιοχής Σημάτων 

5.1.4.1 Σύσταση.- Η περιοχή σημάτων πρέπει να βρί¬ 
σκεται σε τέτοιο σημείο από το οποίο να μπορεί αυτή, να 
είναι ορατή προς όλες τις γωνίες του αζιμουθίου, και με 
κλίση 10 μοιρών πάνω από το οριζόντιο επίπεδο, για ύψος 
παρατηρητού 300 μέτρων. 

Χαρακτηριστικά της περιοχής σημάτων 

5.1.4.2 Η περιοχή σημάτων πρέπει να είναι μια επίπεδη 
οριζόντια επιφάνεια τουλάχιστον 9 τετραγωνικών μέτρων. 

5.1.4.3 Σύσταση. -Τοχρώματης περιοχής σημάτων, θα 
πρέπει να επιλέγεται έτσι ώστε να δήμιου ργεί αντίθεση με 
τα χρώματα των πινακίδων σημάτων που χρησιμοποιού¬ 
νται. Το χρώμα της περιοχής σημάτων, θα πρέπει να πε¬ 
ριβάλλεται από λευκό περιθώριο πλάτους όχι λιγότερο 
από 0,3 μέτρα. 

5.2 Διαγραμμίσεις 

5.2.1 Γενικά 

Ασυνέχεια Διαγραμμίσεων Διαδρόμου 

5.2.1.1 Στην διασταύρωση δύο ή περισσοτέρων δια¬ 
δρόμων, οι διαγραμμίσεις του πλέον σημαντικού διαδρό¬ 
μου θα πρέπει να διατηρούνται (εκτός από τις πλευρικές 
διαγραμμίσεις), ενώ οι διαγραμμίσεις των άλλων διαδρό¬ 
μων, θα πρέπει να διακόπτονται. Η πλευρική διαγράμμιση 
του πλέον σημαντικού διαδρόμου, μπορεί κατά μήκος της 
διασταύρωσης είτε να διακόπτεται είτε να συνεχίζεται. 

5.2.1.2 Σύσταση. - Η ιεράρχηση των διαδρόμων, όσον 
αφορά τις διαγραμμίσεις του διαδρόμου, θα πρέπει να εί¬ 
ναι ως εξής: 

1 ος - Διάδρομος προσέγγισης ακρίβειας 

2ος - Διάδρομος μη προσέγγισης ακρίβειας 

3ος - Μη ενόργανος διάδρομος 

5.2.1.3 Στο σημείο διασταύρωσης ενός διαδρόμου με 
ένα τροχόδρομο, οι διαγραμμίσεις του διαδρόμου θα 
πρέπει να διατηρούνται, ενώ οι διαγραμμίσεις του τροχο¬ 
δρόμου θα πρέπει να διακόπτονται, εκτός από τη πλευρι¬ 
κή διαγράμμιση του διαδρόμου, η οποία μπορεί να παρα- 
λείπεται. 

Σημείωση . - Σχετικά με τον τρόπο σύνδεσης των δια¬ 
γραμμίσεων των κεντρικών αξόνων ενός διαδρόμου με 
ένα τροχόδρομο, αναφέρονται στην 5.2.8.5 . 

Χρωματισμός και Ευδιακριτότητα 

5.2.1.4 Το χρώμα των διαγραμμίσεων του διαδρόμου, 
θα πρέπει να είναι λευκό. 

Σημείωση 1 . - Έχει αποδειχθεί ότι σε επιφάνειες δια¬ 
δρόμων με ανοικτό χρώμα, η ευδιακριτότητα των λευκών 
διαγραμμίσεων, μπορεί να βελτιωθεί, με την δημιουργία 
περιθωρίου μαύρου χρώματος. 

Σημείωση 2.-0 κίνδυνος από αυξημένη ολισθηρότητα 
που παρατηρείται πάνω στις διαγραμμίσεις , μπορεί να 
μειωθεί, όσο τούτο είναι εφικτό, με την χρήση του καταλ¬ 
λήλου είδους χρωστικής ύλης. 

Σημείωση 3 . - Οι διαγραμμίσεις μπορεί να αποτελούν 
ενιαία επιφάνεια (συμπαγείς), ή να αποτελούνται από δια- 
μήκεις λωρίδες, οι οποίες δίνουν την εντύπωση ότι απο¬ 
τελούν ενιαία διαγράμμιση. 

5.2.1.5 Οι διαγραμμίσεις τροχοδρόμων και οι διαγραμ¬ 
μίσεις των θέσεων στάθμευσης α/φών, πρέπει να είναι κί¬ 
τρινες. 
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5.2.1.6 Οι διαγραμμίσεις ασφαλείας στον χώρο στάθ¬ 
μευσης, πρέπει να έχουν ευδιάκριτο χρώμα, το οποίο θα 
πρέπει να παρουσιάζει αντίθεση με εκείνο που χρησιμο¬ 
ποιείται για τη διαγράμμιση των θέσεων στάθμευσης 
α/φών. 

5.2.1.7 Σύσταση. - Σε αεροδρόμια που λειτουργούν και 
κατά την νύκτα, θα πρέπει οι διαγραμμίσεις να γίνονται με 
ειδικά ανακλαστικά υλικά, τα οποία καθιστούν ευδιάκρι¬ 
τες τις διαγραμμίσεις. 

Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικές με τα ανακλαστικά 
υλικά περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 4. 

Μη Επιστρωμένοι Τροχόδρομοι 

5.2.1.8 Σύσταση. - Κάθε μη επιστρωμένοςτροχόδρομος 
θα πρέπει, εφόσον είναι εφικτό, να σημαίνεται με δια¬ 
γραμμίσεις οι οποίες προβλέπονται για τους επιστρωμέ¬ 
νους τροχόδρομους. 

5.2.2 Διαγράμμιση Προσανατολισμού Διαδρόμου 

5.2.2.1 Η διαγράμμιση διεύθυνσης διαδρόμου, θα πρέ¬ 
πει να υπάρχει στο κατώφλι κάθε επιστρωμένου διαδρό¬ 
μου. 

5.2.2.2 Σύσταση. - Η διαγράμμιση διεύθυνσης διαδρό¬ 
μου, πρέπει να βρίσκεται, εφόσοντούτο είναι εφικτό, στο 
κατώφλι ενός μη επιστρωμένου διαδρόμου. 

Θέση της διαγράμμισης 

5.2.2.3 Η διαγράμμιση του Προσανατολισμού του δια¬ 
δρόμου, πρέπει να βρίσκεται στο κατώφλι αυτού, όπως 
στο Σχ. 5-2. 

Σημείωση. - Σε περίπτωση μετατόπισης κατωφλιού, από 
τη φυσικό άκρο του διαδρόμου, η ένδειξη της διεύθυνσης 
του διαδρόμου, μπορεί να διατηρηθεί προς χρήση των 
απογειουμένων αεροπλάνων. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.2.4 Η διαγράμμιση της προσανατολισμού διαδρό¬ 
μου, αποτελείται από ένα διψήφιο αριθμό, ενώ στην περί¬ 
πτωση παραλλήλων διαδρόμων, ο αριθμός αυτός συνο¬ 
δεύεται από ένα γράμμα. 

Στην περίπτωση ενός και μόνον διαδρόμου, δύο παραλ¬ 
λήλων και τριών παραλλήλων διαδρόμων, ο διψήφιος 
αριθμός θα πρέπει να είναι ακέραιος αριθμός στρογγυ- 
λοποιημένος προς το πλησιέστερο δέκατο του Μαγνητι- 
κού Βορά, όταν βλέπουμε τον διάδρομο από την πλευρά 
της προσέγγισης. 

Στην περίπτωση τεσσάρων ή περισσοτέρων παραλλή¬ 
λων διαδρόμων μία ομάδα των διαδρόμων, θα πρέπει να 
αριθμηθεί προς το πλησιέστερο δέκατο του μαγνητικού 
αζιμουθίου, ενώ η άλλη ομάδα θα πρέπει να αριθμηθεί 
προςτο επόμενο δέκατο του μαγνητικού αζιμουθίου. Οταν 
σύμφωνα μετονπαραπάνω κανόνα προκύψει μονοψήφιος 
αριθμός, τότε πριν από αυτόν, θα μπαίνει το μηδέν. 

5.2.2.5 Στην περίπτωση παραλλήλων διαδρόμων, κάθε 
αριθμός ενδεικτικός του προσανατολισμού του διαδρό¬ 
μου, πρέπει να συνοδεύεται από ένα γράμμα - όπως αυτό 
φαίνεται παρακάτω - και κατά την σειρά από τα αριστερά 
προς τα δεξιά, όπως φαίνεται από την πλευρά του προ- 
σεγγίζοντος αεροπλάνου : 

- Για 2 παραλλήλους διαδρόμους : με "Ι_" και "Η" 

- Για 3 παραλλήλους διαδρόμους : με "Ι_",'Ό" και "Η" 

- Για 4 παραλλήλους διαδρόμους : με "1_", "Π", "Ι_", "Β". 

- Για 5 παραλλήλους διαδρόμους: με Τ", "Θ", "Β", Τ" και 
"Β" ή με "Ι_", "Β", "Ι_", "Θ", "Β". 

- Για 6 παραλλήλους διαδρόμους με: "Ι_", "Ο", "Β", "Ε", 
"Θ","Β" 


5.2.2.6 Τα γράμματα και οι αριθμοί, πρέπει να έχουν το 
σχήμα καιτις αναλογίες, όπως αυτές φαίνονται στο Σχ. 5- 
3. Οι διαστάσεις τους δεν πρέπει να είναι μικρότερες από 
εκείνες του παραπάνω Σχήματος. Στην περίπτωση όμως, 
που οι αριθμοί της διεύθυνσης διαδρόμου ενσωματώνο¬ 
νται στη διαγράμμιση του κατωφλιού, θα πρέπει τότε να 
χρησιμοποιηθούν αριθμοί μεγαλυτέρων διαστάσεων, 
προκειμένου να καλυφθεί το κενό μεταξύ αυτών των λω¬ 
ρίδων και της διαγράμμισης κατωφλιού. 

5.2.3 Διαγράμμιση Κεντρικού Άξονα Διαδρόμου 

Εφαρμογή 

5.2.3.1 Κάθε επιστρωμένος διάδρομος, πρέπει να έχει 
διαγράμμιση κεντρικού άξονα. 

Θέση της Διαγράμμισης 

5.2.3.2 Η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του δια¬ 
δρόμου, θα πρέπει να γίνεται κατά μήκος του κεντρικού 
άξονα, μεταξύ των διαγραμμίσεων προσανατολισμού, 
όπως φαίνεται στο Σχ. 5-2, εκτός αν αυτή η διαγράμμιση 
διακόπτεται, σύμφωνα με την 5.2.1.1 . 

Χαρακτηριστικά 

5.2.3.3 Η σήμανση του κεντρικού άξονα διαδρόμου, 
πρέπει να αποτελείται από σειρά λωρίδων και ενδιαμέσων 
κενών διαστημάτων, τα οποία απέχουν μεταξύ τους το 
ίδιο. 

Το μήκος μιας λωρίδας συντο κενό διάστημα, δε πρέπει 
να είναι μικρότερο από 50 μέτρα, ή μεγαλύτερο από 75 
μέτρα. 

Το μήκος κάθε λωρίδας, θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 
ίσο με το μήκοςτου κενού διαστήματος, ή 30 μέτρα, όποιο 
από τα δύο είναι μεγαλύτερο. 

5.2.3.4 Το πλάτος των λωρίδων δεν πρέπει να είναι μι¬ 
κρότερο από: 

- 0,90 μέτρα, για διαδρόμους προσέγγισης ακρίβειας, 
Κατηγορίας II και III. 

- 0,45 μέτρα, για διαδρόμους μη προσέγγισης ακρίβει¬ 
ας, όπου ο κωδικός αριθμός τους είναι 3 ή 4 , καθώς και 
για διαδρόμους προσέγγισης ακρίβειας, Κατηγορίας I. 

- 0,30 μέτρα, για διαδρόμους μη προσέγγισης ακρίβει¬ 
ας, που ο κωδικός αριθμός τους είναι 1 ή 2, καθώς και για 
μη ενόργανους διαδρόμους. 

5.2.4 Διαγράμμιση Κατωφλιού 

Εφαρμογή 

5.2.4.1 Η διαγράμμιση κατωφλιού, πρέπει να υπάρχει 
στο κατώφλι κάθε επιστρωμένου ενόργανου διαδρόμου, 
καθώς και κάθε επιστρωμένου μη ενόργανου διαδρόμου, 
των οποίων ο κωδικός είναι 3 ή 4, και εφόσον ο διάδρομος 
πρόκειται να εξυπηρετήσει διεθνείς εμπορικές πτήσεις. 

5.2.4.2 Σύσταση. - Η διαγράμμιση αυτή, πρέπει να υπάρ¬ 
χει στο κατώφλι κάθε επιστρωμένου μη ενόργανου δια¬ 
δρόμου, με κωδικό αριθμό 3 ή 4, εφόσον αυτός πρόκειται 
να εξυπηρετήσει άλλες πτήσεις, εκτός από εμπορικές. 

5.2.4.3 Σύσταση. - Η διαγράμμιση κατωφλιού, πρέπει να 
υπάρχει στα κατώφλια των μη επιστρωμένων διαδρόμων, 
εφόσον αυτό είναι πρακτικά εφικτό. 

Σημείωση . - Το Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4, μας δίνει τη μορφή που πρέπει να έχουν οι δια¬ 
γραμμίσεις, για την σήμανση των αρνητικών κλίσεων του 
εδάφους, που υπάρχουν αμέσως πριν το κατώφλι. 

Θέση της Διαγράμμισης 

5.2.4.4 Οι λωρίδες σήμανσης κατωφλιού, πρέπει να αρ¬ 
χίζουν 6 μέτρα μετά το κατώφλι. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.4.5 Η διαγράμμιση του κατωφλιού, αποτελείται από 
ένα σύνολο διαμήκων λωρίδων ενιαίων διαστάσεων, οι 
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οποίες κατανέμονται συμμετρικά, εκατέρωθεν του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου, όπως φαίνεται και από το 
Σχ. 5-2 (Α) και (Β), και για πλάτος διαδρόμου 45 μέτρα. 

Ο αριθμός των λωρίδων, πρέπει να είναι ανάλογος του 
πλάτους του διαδρόμου, σύμφωνα με τον παρακάτω πί¬ 
νακα: 

ΠΛΑΤΟΣ ΔΙΑΔΡΟΜΟΥ ΑΡΙΘΜΟΣ ΛΩΡΙΔΩΝ 
18 ιη 4 

23 πι 6 

30 ηη 8 

45 πι 12 

60 πι 16 

Για την περίπτωση διαδρόμων προσέγγισης μη ακρίβει¬ 
ας, καθώς και μη ενοργάνων διαδρόμων, που έχουν πλά¬ 
τος 45 μέτρα ή περισσότερο, ο αριθμός των λωρίδων, θα 
δίνεται από το Σχ. 5-2 (Ο) 

5.2.4.6 Οι λωρίδες πρέπει να εκτείνονται πλευρικά μέχρι 
3 μέτρα από το χείλος του διαδρόμου ή σε απόσταση 27 
μέτρων εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
όποια από τις δύο τιμές μας δίνει την μικρότερη πλευρική 
απόσταση. 

Όταν η σήμανση του προσανατολισμού διαδρόμου βρί¬ 
σκεται ενδιάμεσα της σήμανσης του κατωφλιού, τότε θα 
πρέπει να υπάρχουν τρεις τουλάχιστον λωρίδες σε κάθε 
πλευρά εκατέρωθεντου κεντρικού άξονα του διαδρόμου. 

Όταν η διαγράμμιση του προσανατολισμού διαδρόμου 
βρίσκεται πάνω από την διαγράμμιση κατωφλιού, τότε οι 
λωρίδες πρέπει να είναι συνεχείς καθόλον το πλάτος του 
διαδρόμου. Οι λωρίδες πρέπει να έχουν μήκος τουλάχι¬ 
στον 30 μέτρα και πλάτος 1,80 μέτρα κατά προσέγγιση, 
με ενδιάμεσα διαστήματα μεταξύ των λωρίδων, περίπου 
1,80 μέτρα. 

Όταν οι λωρίδες εκτείνονται κατά μήκος χωρίς ασυνέ¬ 
χεια, τότε πρέπει να χρησιμοποιηθούν διπλά διαστήματα, 


προκειμένου να ξεχωρίζουν οι δύο πλευρικές λωρίδες που 
είναι πλησιέστερα στον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 
Στη περίπτωση δε που η διαγράμμιση της διεύθυνσης, πε- 
ριέχεται μέσα στη διαγράμμιση κατωφλιού, τότε το διά¬ 
στημα μεταξύ των λωρίδων, πρέπει να είναι 22,5 μέτρα. 

Εγκάρσια Λωρίδα 

5.2.4.7 Σύσταση. - Όταν έχομε μετατόπιση κατωφλιού 
απότο άκρο του διαδρόμου, ή όταντο άκροτου διαδρόμου 
δεν είναι κάθετο με τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου, τό¬ 
τε θα πρέπει να προστίθεται μια εγκάρσια λωρίδα στην δια¬ 
γράμμιση κατωφλιού, όπως φαίνεται στο Σχ. 5-4 (Β). 

5.2.4.8 Η εγκάρσια λωρίδα δεν πρέπει να έχει πλάτος μι¬ 
κρότερο από 1,80 μέτρα. 

Κατευθυντικά Βέλη 

5.2.4.9 Όταν έχουμε μόνιμη μετατόπιση κατωφλιού, τό¬ 
τε θα πρέπει να τοποθετούνται κατευθυντικά βέλη, στο 
τμήμα εκείνο του διαδρόμου που βρίσκεται πριν το μετα¬ 
τοπισμένο κατώφλι, σύμφωνα με το Σχ. 5-4 (Β). 

5.2.4.10 Όταν το κατώφλι είναι πρόσκαιρα μετατοπι¬ 
σμένο από την αρχική του θέση, τότε πρέπει σύμφωνα με 
τα Σχ. 5-4(Α) και 5-4 (Β), αυτό να σημανθεί κατάλληλα, ενώ 
οι άλλες διαγραμμίσεις πριν το μετατοπισμένο κατώφλι 
πρέπει να παραληφθούν, εκτός από τη διαγράμμιση του 
κεντρικού άξονα, η οποία πρέπει να μετατραπεί σε κατευ¬ 
θυντικά βέλη. 

Σημείωση 1 .- Στη περίπτωση της πρόσκαιρης μετατό¬ 
πισης κατωφλιού για μικρή χρονική περίοδο, κρίνεται ικα¬ 
νοποιητική η χρήση σημαντήρων στο σχήμα και το χρώμα 
των διαγραμμίσεων του μετατοπισμένου κατωφλιού, πα¬ 
ρά να προβούμε σε δημιουργία μόνιμων διαγραμμίσεων 
επί του διαδρόμου. 

Σημείωση 2 .-Ότανο διάδρομοςπριντο μετατοπισμένο κα¬ 
τώφλι είναι ακατάλληλος για την επίγεια κίνηση των α/φών, 
πρέπει να προβλέπονται απαγορευτικές σημάνσεις (7.1.4). 



Σχήμα 5-2 

Διαγραμμίσεις διεύθυνσης κεντρικού άξονα και κατωφλιού διαδρόμου 
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Σχήμα 5-3 

Μορφή και Αναλογίες γραμμάτων και αριθμών που χρησιμοποιούνται για τις 
Διαγραμμίσεις Διεύθυνσης Διαδρόμων 
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Σχήμα 5-4 

Διαγραμμίσεις Μετατοπισμένου Κατωφλιού 


5.2.5 Διαγράμμιση του σημείου-στόχου 

Εφαρμογή 

5.2.5.1 Τα διαλαμβανόμενα στις παραγράφους 5.2.5 και 
5.2.6 δεν συνεπάγονται και την αντικατάσταση των υφι¬ 
στάμενων διαγραμμίσεων, πριν από την 1η Ιανουάριου 
2005. 

5.2.5.2 Για κάθε επιστρωμένο ενόργανο διάδρομο, με 
κωδικό αριθμό 2, 3 ή 4,θα πρέπει να προβλέπεται δια¬ 
γράμμιση σημείου/στόχου προσέγγισης, που αναφέρεται 
σε κάθε διεύθυνση προσέγγισης. 

5.2.5.3 Σύσταση. - Το σημείο-στόχος προσέγγισης, θα 
πρέπει να προβλέπεται για κάθε πλευρά προσέγγισης: 

α) ενός επιστρωμένου μη ενόργανου διαδρόμου, με κω¬ 
δικό αριθμό 3 ή 4. 


β) ενός επιστρωμένου ενόργανου διαδρόμου, με κωδι¬ 
κό αριθμό 1, όταν απαιτείται επιπλέον έμφαση του σημεί¬ 
ου-στόχου. 

Θέση της Διαγράμμισης 

5.2.5.4 Η διαγράμμιση του σημείου-στόχου προσέγγι¬ 
σης, θα πρέπει να ξεκινάει σε απόσταση τέτοια από το κα¬ 
τώφλι, που να μην είναι μικρότερη από εκείνη που ορίζε¬ 
ται στην αντίστοιχη στήλη του Πίνακα 5-1, εκτός από τη 
περίπτωση που ο διάδρομος διαθέτει νΑ3Ι5, οπότε η δια¬ 
γράμμιση θα ταυτίζεται με την αρχή του ίχνους οπτικής 
προσέγγισης. 

5.2.5.5 Η διαγράμμιση του σημείου-στόχου, θα πρέπει να 
αποτελείται από δύο ευδιάκριτες λωρίδες. Οι διαστάσεις 
των λωρίδων αυτών, καθώς και η πλευρική απόσταση μετά- 
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ξύ των εσωτερικών πλευρών τους, θα πρέπει να είναι σύμ¬ 
φωνες με τους περιορισμούς της αντίστοιχης στήλης του 
Πίνακα 5-1. Στην περίπτωση που προβλέπεται διαγράμμιση 
Ζώνης Επαφής, τότε η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
διαγραμμίσεων του σημείου-στόχου προσέγγισης, θα 
πρέπει να είναι ίδια με την διαγράμμιση της Ζώνης Επαφής. 


5.2.6 Διαγράμμιση Ζώνης Επαφής 
Εφαρμογή 

5.2.6.4 Για κάθε επιστρωμένο ενόργανο διάδρομο με 
κωδικό αριθμό 2,3, ή 4, θα πρέπει να προβλέπεται ανάλο¬ 
γη διαγράμμιση για την Ζώνη Επαφής του. 


Πίνακας 5-1 

Θέση και Διαστάσεις της Διαγράμμισης Σημείου-στόχου Προσέγγισης 


ΘΕΣΗ & 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗΣ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΓΙΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ (ΙΩΑ) 

Μικρότερη 
από 800ιπ 

Από 800 γπ μέχρι 

τα 1200ιπ (μη 
περιλαμβανομένων) 

Από 1200ιπ μέχρι 
τα 2400ιπ (μη 
περιλαμβανομένων) 

Από 2400 γπ 
και άνω 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

Απόσταση από κατώφλι, 
μέχρι την αρχή διαγράμμισης 

150 

250 

300 

400 

Μήκος διαγράμμισης 1 

30-45 

30-45 

45-60 

45-60 

Πλάτος διαγράμμισης 

4 

6 



Πλευρική απόσταση εσωτ. 
Πλευρών των 3ΤΠΙΡ 3 

6 3 

9 3 

18-22,5 

18-22,5 


5.2.6.2 Σύσταση. - Γιατην μεγαλύτερη διακριτότητατης 
Ζώνης Επαφής ενός επιστρωμένου διαδρόμου προσεγγί- 
σεως μη ακρίβειας ή ενός μη ενοργάνου διαδρόμου με 
κωδικό αριθμό 3 ή 4, θα πρέπει να προβλέπεται και ανά¬ 
λογη διαγράμμιση . 

θέση της διαγράμμισης και χαρακτηριστικά της 

5.2.6.3 Η διαγράμμιση της Ζώνης Επαφής, θα πρέπει να 
αποτελείται από ζεύγη ορθογωνίων διαγραμμίσεων, συμ¬ 
μετρικά κατανεμημένων, εκατέρωθεν του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου. Ο αριθμός των παραπάνω ζευγών, 
εξαρτάται από τη Διαθέσιμη Απόσταση για Προσγείωση 
(Ι_ΟΑ). Οταν η παραπάνω διαγράμμιση πρέπει να υπάρχει 
και στις δύο διευθύνσεις του διαδρόμου, τότε ανάλογα με 
τη μεταξύ των κατωφλίων απόσταση, ο αριθμός των ζευ¬ 
γών θα είναι: 

Διαθέσιμη Απόσταση για Προσγείωση 


ή Απόσταση μεταξύ Κατωφλίων Ζεύγη Λωρίδων 

Μικρότερη από 900γπ 1 

Πάνω από 900γπ και 

κάτω από 1200πι 2 

Ανω από 1 200 γπ και 

κάτω από 1500πι 3 

Πάνω από 1 500 γπ και 

κάτω από 2400πι 4 

2400γπ και άνω 6 


5.2.6.4 Η διαγράμμιση της Ζώνης Επαφής, θα πρέπει να 
ακολουθεί ένα από τα δύο σχέδια που υπάρχουν στο Σχή¬ 
μα 5-5. Σύμφωνα με το Σχέδιο 5-5 (Α), οι διαγραμμίσεις 
δεν πρέπει να είναι μικρότερες σε μήκος από 22,5 μέτρα 
και σε πλάτος κάτω από 3 μέτρα. 

Όσον αφορά το Σχήμα 5-5 (Β), κάθε λωρίδα δεν πρέπει 
να είναι μικρότερη από 22,5πι σε μήκος και 1,8πι σε πλά¬ 
τος, με απόσταση μεταξύ τους ίση με Ι,δπι.Η πλευρική 

1 Οι μεγαλύτερες τιμές αποστάσεων έχουν εφαρμογή σε περι¬ 
πτώσεις όπου απαιτείται μεγαλύτερη διακριτικότητα. 

2 Η πλευρική απόσταση μπορεί να κυμαίνεται μεταξύ αυτών των 
ορίων, προκειμένου να ελαχιστοποιείται η επίδραση που επιφέ¬ 
ρει η ρύπανση της διαγράμμισης από κατάλοιπα ελαστικών. 

3 Οι αριθμοί αυτοί, προκύπτουν σε σχέση με το εκπέτασμα των 
εξωτερικών τροχών του κυρίως συστήματος προσγείωσης, το 
οποία βρίσκουμε στην στήλη 2, του Πίνακα 1-1 «Κωδικός Αναφο¬ 
ράς Αεροδρομίου». 


απόσταση μεταξύ των λωρίδων, πρέπει να είναι ίση με 
εκείνη που αναφέρεται για την διαγράμμιση του σημεί¬ 
ου/στόχου προσέγγισης, εφόσον προβλέπεται τέτοια 
διαγράμμιση. 

Οταν δεν προβλέπεται διαγράμμιση σημείου-στόχου 
προσέγγισης, τότε η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εσωτερικών πλευρών των λωρίδων, θα αντιστοιχεί στην 
απόσταση που αναφέρεται στην διαγράμμιση του σημεί¬ 
ου-στόχου του Πίνακα 5-1 (στήλες 2,3,4 ή 5).Τα ζεύγη των 
λωρίδων, θα πρέπει να έχουν μεταξύ τους διαμήκη από¬ 
σταση ίση με 150 μέτρα, έχοντας σαν αρχή το κατώφλι. 

Στη περίπτωση που τα ζεύγη των λωρίδων της Ζώνης 
Επαφής συμπίπτουν με το σημείο στόχο ή απέχουν λιγό¬ 
τερο από 50 μέτρα από τη διαγράμμιση του σημείου/στό¬ 
χου, θα πρέπει να παραλείπονται. 

5.2.6.5 Σύσταση. - Για διαδρόμους προσεγγίσεως μη 
ακρίβειας και με κωδικό αριθμό 2,θα πρέπει να προβλέ- 
πεται ένα επί πλέον ζεύγος λωρίδων Ζώνης Επαφής, και 
σε απόσταση 150 μέτρων μετά την αρχή της διαγράμμι¬ 
σης του σημείου/στόχου. 

5.2.7 Διαγράμμιση Πλευρικών Ορίων Διαδρόμου 

Εφαρμογή 

5.2.7.1 Όταν δεν υπάρχει χρωματική αντίθεση, μεταξύ 
του χείλους ενός επιστρωμένου διαδρόμου και των ερει¬ 
σμάτων του, ή και σε σχέση με τον περιβάλλοντα χώρο, 
τότε μεταξύ των κατωφλίων του, θα πρέπει να υπάρχει 
διαγράμμιση των πλευρικών ορίων του. 

5.2.7.2 Σύσταση. - Για κάθε διάδρομο προσέγγισης 
ακρίβειας, θα πρέπει να προβλέπεται πλευρική διαγράμ¬ 
μιση των ορίων αυτού, ανεξάρτητα από την οπτική αντί¬ 
θεση ,μεταξύ του χείλους του διαδρόμου και των ερει¬ 
σμάτων αυτού ή της γύρω επιφάνειας. 

Θέση διαγράμμισης 

5.2.7.3 Η διαγράμμιση των πλευρικών ορίωντου διαδρό¬ 
μου, πρέπει να αποτελείται από δύο λωρίδες. Κάθε μία από 
αυτές, πρέπει να διατρέχει όλο το μήκος του κάθε χείλους 
του διαδρόμου, ενώ η εξωτερική πλευρά κάθε λωρίδας, θα 
πρέπει να ταυτίζεται με το χείλος, εκτός από τη περίπτωση 
που το πλάτος του διαδρόμου είναι μεγαλύτερο από 60 μέ¬ 
τρα, οπότε αυτές πρέπει να βρίσκονται σε απόσταση 30 μέ¬ 
τρων από τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου. 
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Χαρακτηριστικά 

5.2.7.4 Σύσταση. - Το πάχος της πλευρικής λωρίδας 


πρέπει είναι τουλάχιστον 0,9 μέτρα, για διάδρομο με πλά¬ 
τος 30 πι και άνω, και τουλάχιστον 0,45 μέτρα, για στενό¬ 
τερους διαδρόμους. 



Σχ. 5-5. 

Διαγραμμίσεις Σημείου-στόχου προσέγγισης και Ζώνης Επαφής 


5.2.8 Διαγράμμιση Κεντρικού Άξονα Τροχοδρόμου 

Εφαρμογή 

5.2.8.1 Σε κάθε επιστρωμένο τροχόδρομο με κωδικό αριθ¬ 
μό 3 ή 4, εγκατάσταση αποπαγοποίησης και χώρο στάθμευ¬ 
σης α/φών, θα πρέπει να παρέχεται και ανάλογη διαγράμμι¬ 
ση του κεντρικού άξονα του, προκειμένου να παρέχεται συ¬ 
νεχής καθοδήγηση στα αεροπλάνα μεταξύ του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου και των θέσεων στάθμευσης. 

5.2.8.2 Σύσταση. - Σε κάθε επιστρωμένο τροχόδρομο με 
κωδικό αριθμό 1 ή 2, εγκατάσταση αποπαγοποίησης και 
χώρο στάθμευσης α/φών θα πρέπει να προβλέπεται και 
ανάλογη διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του, προκει¬ 


μένου να παρέχεται συνεχής καθοδήγηση στα αεροπλά¬ 
να μεταξύ του κεντρικού άξονα του διαδρόμου και των θέ¬ 
σεων στάθμευσης. 

5.2.8.3 Οταν κάποιος επιστρωμένος διάδρομος αποτε¬ 
λεί μέρος μιας καθιερωμένης διαδρομής τροχοδρόμη- 
σης, τότε θα πρέπει να υπάρχει στον διάδρομο αυτόν, 
ανάλογη διαγράμμιση κεντρικού άξονατροχοδρόμου, και 
σε περιπτώσεις όπου: 

α) δεν υπάρχει διαγράμμιση κεντρικού άξονα διαδρό¬ 
μου, ή 

β) η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του τροχοδρό¬ 
μου, δεν συμπίπτει με εκείνη του διαδρόμου 
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θέση της διαγράμμισης 

5.2.8.4 Σύσταση. - Στα ευθύγραμμα τμήματα του τρο¬ 
χοδρόμου, η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα θα πρέπει 
να ταυτίζεται με τον κεντρικό άξονα του. Στα καμπυλό¬ 
γραμμα τμήματά του τροχοδρόμου, η διαγράμμιση θα 
πρέπει να συνεχίζει και μετά το ευθύγραμμο τμήμα του 
τροχοδρόμου, σε ορισμένη απόσταση από την εξωτερική 
πλευρά της καμπύλης. 

Σημείωση . - Σχετικά με το ανωτέρω, 3.8.5 και Σχήμα 3-1. 

5.2.8.5 Σύσταση. - Στην περίπτωση τροχοδρόμου, ο 
οποίος χρησιμεύει σαν έξοδος από τον διάδρομο και όταν 
αυτός διασταυρώνεται με τον διάδρομο, τότε η διαγράμ¬ 
μιση του κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου στο σημείο 
της διασταύρωσης, θα πρέπει να σχηματίζει καμπύλη 
γραμμή με τον άξονα του διαδρόμου, όπως φαίνεται στα 
Σχ.5-6 καιΣχ. 5-21. 

Η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, θα 


πρέπει μετά το σημείο επαφής της με τον κεντρικό άξονα 
του διαδρόμου, να συνεχίζει να εκτείνεται παράλληλα 
προςτον κεντρικό άξονα του διαδρόμου για απόσταση 60 
μέτρων από το σημείο επαφής τους, ή απόσταση τουλά¬ 
χιστον 30 μέτρων για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 

5.2.8.6 Σύσταση. - Αν σύμφωνα με την 5.2.8.3, προβλέ- 
πεται διαγράμμιση κεντρικού άξονα τροχοδρόμου επί 
ενός διαδρόμου, τότε η διαγράμμιση αυτή θα πρέπει να 
βρίσκεται πάνω στον κεντρικό άξονα του τροχοδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.8.7 Η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα του τροχο¬ 
δρόμου, πρέπει να έχει πάχος τουλάχιστον 15 οπι, και να 
είναι συνεχής καθόλον το μήκος της, εκτός από την επι¬ 
φάνεια εκείνη όπου η διαγράμμιση αυτή, τέμνει την δια¬ 
γράμμιση του σημείου κράτησης διαδρόμου, ή μια ενδιά¬ 
μεση διαγράμμιση θέσης κράτησης διαδρόμου, όπως αυ¬ 
τή φαίνεται στο Σχ. 5-6. 


ΚυΝΙΛΙΑΥ-ΗΟίΟΙΝΕ ΡΟδΙΤΙΟΝ ΜΑΚΚΙΝΒ 



Σχ· 5-6 

Διαγραμμίσεις Τροχοδρόμου 
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5.2.9 Διαγράμμιση σημείου κράτησης διαδρόμου 

Εφαρμογή και θέση της διαγράμμισης 

5.2.9.1 Η διαγράμμιση αυτή, θα πρέπει να υπάρχει κατά 
μήκος του σημείου κράτησης διαδρόμου. 

Σημείωση .-Στην 5.4.2, περιέχονταιπληροφορίες σχετι¬ 
κές με την σήμανση του σημείου κράτησης διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.9.2 Στο σημείο διασταύρωσης ενός τροχοδρόμου 
με ένα μη ενόργανο, προσεγγίσεως μη-ακριβείας διά¬ 
δρομο, η διαγράμμιση του σημείου κράτησης θα πρέπει 
να είναι σύμφωνη με το σχέδιο Α του Σχ. 5-6. 

5.2.9.3 Όταν παρέχεται ένα σημείο κράτησης στη δια¬ 
σταύρωση ενός τροχοδρόμου με διάδρομο προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας II ή III, υπάρχει μόνο ένα σημείο 
κράτησης τροχοδρόμησης, τότε η διαγράμμιση του ση¬ 


μείου κράτησης θα πρέπει να είναι σύμφωνη με το Σχ. 5- 
6, σχέδιο Α. 

Όταν στο σημείο διασταύρωσης, προβλέπονται δύο ή 
τρία σημεία κράτησης, τότε η διαγράμμιση που είναι πλη- 
σιέστερη προς τον διάδρομο, πρέπει να είναι σύμφωνη με 
το Σχ. 5-6, σχέδιο Α, ενώ οι διαγραμμίσεις των υπολοίπων 
σημείων κράτησης τα οποία απέχουν περισσότερο από 
τον διάδρομο, πρέπει να είναι σύμφωνες με το σχέδιο Β 
του Σχ. 5-6. 

5.2.9.4 Η διαγράμμιση που αφορά κάποιο σημείο κρά¬ 
τησης διαδρόμου, που έγινε σύμφωνα με τη 3.11.3, παρί- 
σταται στο σχέδιο Α του Σχ.5-6. 

5.2.9.5 Σύσταση. - Όταν κρίνεται απαραίτητη αυξημένη 
διακριτότητα του σημείου κράτησης διαδρόμου, τότε η 
διαγράμμιση του σημείου αυτού πρέπει να έχει την μορ¬ 
φή του σχήματος Σχ. 5-7, (Α) ή (Β). 
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Σχήμα 5-7 

Διαγραμμίσεις Σημείου Κράτησης διαδρόμου 


5.2.9.6. Ότανη διαγράμμιση του σημείου κράτησης δια¬ 
δρόμου ακολουθεί το σχέδιο Β, και καλύπτει μήκος που 
υπερβαίνει τα 60 μέτρα, τότε επί της επιφάνειας του εδά¬ 
φους (και στα άκρα της διαγράμμισης), και σε ίσα διαστή¬ 
ματα το πολύ 45 μέτρων μεταξύ διαδοχικών διαγραμμίσε¬ 
ων, θα πρέπει να αναγραφούν οι ενδείξεις 'ΌΑΤ II" ή 'ΌΑΤ 
III". Τα γράμματα αυτά, δεν πρέπει να είναι σε ύψος μι¬ 
κρότερα από 1,8 μέτρα, και πρέπει να αναγράφονται σε 
απόσταση όχι μεγαλύτερη από 0,9 μέτρα από την δια¬ 
γράμμιση του σημείου κράτησης τροχοδρόμησης. 

5.2.9.7 Η διαγράμμιση του σημείου κράτησης, που βρί¬ 
σκεται στην διασταύρωση διαδρόμου με διάδρομο, θα 
πρέπει να σχηματίζει ορθές γωνίες με το κεντρικό άξονα 
του διαδρόμου, αποτελώντας έτσι μέρος της καθορισμέ¬ 
νης διαδρομής γιατροχοδρόμηση. Η μορφή που θα πρέ¬ 
πει να έχει η παραπάνω διαγράμμιση, αναφέρεται στο 
σχέδιο Ατού Σχ. 5-7. 

5.2.10 Διαγράμμιση Ενδιαμέσου σημείου κράτησης 

Εφαρμογή και Θέση της διαγράμμισης 

5.2.10.1 Σύσταση. - Στα ενδιάμεσα σημεία κράτησης θα 
πρέπει να υπάρχουν και οι ανάλογες διαγραμμίσεις. 

5.2.10.2 Σύσταση.- Στο εξωτερικό όριο της απομακρυ¬ 
σμένης εγκατάστασης αποπαγοποίησης που βρίσκεται 


σε γειτνίαση με τροχόδρομο, θα πρέπει να υπάρχει δια¬ 
γράμμιση ενδιάμεσου σημείου κράτησης. 

5.2.10.3 Όταν στο σημείο τομής δύο επιστρωμένων 
τροχοδρόμων υπάρχει διαγράμμιση ενδιαμέσου σημείου 
κράτησης, αυτή θα πρέπει να ευρίσκεται κατά μήκος του 
τροχοδρόμου και σε ικανοποιητική απόσταση από την 
πλησιέστερη πλευρά του τέμνοντος τροχοδρόμου, προ- 
κειμένου να εξασφαλίζεται απόσταση ασφαλείας μεταξύ 
των τροχοδρομούντων α/φών. Η διαγράμμιση αυτή θα 
πρέπει να συμπίπτει με τα φώτα ρύθμισης της κυκλοφο¬ 
ρίας ή με τα φώτα του ενδιαμέσου σημείου κράτησης, 
εφόσον προβλέπονται τέτοια. 

5.2.10.4 Στο εξωτερικό όριο μιας απομακρυσμένης θέ¬ 
σης αντιπαγωτικής προστασίας, η απόσταση μεταξύ της 
διαγράμμισης ενός ενδιάμεσου σημείου κράτησης και 
του κεντρικού άξονα του παρακείμενου τροχοδρόμου, 
δεν πρέπει αν είναι μικρότερη από εκείνη που αναφέρεται 
στην στήλη 11 του Πίνακα 3-1. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.10.5 Η διαγράμμιση του ενδιαμέσου σημείου κράτη¬ 
σης, πρέπει να αποτελείται από μια διακεκομμένη γραμ¬ 
μή, όπως αυτή φαίνεται στο Σχ. 5-6. 
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5.2.11 Διαγράμμιση Σημείου Ελέγχου του νΟΒ του αε¬ 
ροδρομίου. 

Εφαρμογή 

5.2.11.1 Οταν σε κάποιο αεροδρόμιο υπάρχει σημείο 
ελέγχου νΟΒ, τότε το σημείο αυτό θα πρέπει να σημαίνε- 
ται και να φέρει την ανάλογη διαγράμμιση. 

Σημείωση .- Σχετικά με την επιγραφή που αφορά το ση¬ 
μείο ελέγχου του νΟΒ, βλέπε στην 5.4.4. 

5.2.11.2 Επιλογή του χώρου 


Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικά με την επιλογή της 
θέσης εγκατάστασης των σημείων ελέγχου του νΟΒ, πε- 
ριέχονταιστο Αιίπθχ 10 Τόμος I, Μέρος I, Προσάρτημα Ε. 

Θέση της διαγράμμισης 

5.2.11 .3 Η διαγράμμιση του σημείου ελέγχου του νΟΒ, 
πρέπει να έχει σαν κέντρο του, το σημείο εκείνο όπου το 
α/φος σταθμεύει, προκειμένου να κάνει λήψη του ορθού 
σήματος του ΥΟΒ. 
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Σχήμα 5-8 

Διαγράμμιση του σημείου Ελέγχου του νΟΚ 


Χαρακτηριστικά 

5.2.11 .4 Η διαγράμμιση του σημείου ελέγχου του νΟΒ, 
θα πρέπει να αποτελείται από ένα κύκλο διαμέτρου 6 μέ¬ 
τρων, με πάχος γραμμής 15 οπι [Σχ. 5-8, (Α)]. 

5.2.11.5 Σύσταση. - Όταν το α/φος πρέπει να ευθυ- 
γραμμισθεί ως προς κάποια διεύθυνση, τότε η παραπάνω 
διαγράμμιση θα πρέπει να περιλαμβάνει και μια ευθεία η 
οποία θα διέρχεται από το κέντρο του κύκλου, και θα έχει 
σαν διεύθυνση το επιθυμητό αζιμούθιο. Η γραμμή αυτή 
θα πρέπει να εκτείνεται σε απόσταση 6 μέτρων εκτός της 
περιφέρειας του κύκλου και προς την επιθυμητή διεύθυν¬ 
ση , με το τέλος της ευθείας να καταλήγει σε σχήμα αιχμής 
βέλους. Το πάχος της παραπάνω γραμμής, πρέπει να εί¬ 
ναι 15 οπι [Σχ. 5-8, (Β)]. 

5.2.11.6 Σύσταση. - Η διαγράμμιση του σημείου ελέγ¬ 
χου του νΟΒ, πρέπει να είναι κατά προτίμηση λευκού 
χρώματος, αλλά το χρώμα της θα πρέπει να διαφέρει από 
το εκείνο που χρησιμοποιείται για τις διαγραμμίσεις του 
τροχοδρόμου. 

Σημείωση .- Για επίτευξη μεγαλύτερης οπτικής αντίθε¬ 
σης, μπορούμε ναπεριβάλουμετηνδιαγράμμιση, με μαύ¬ 
ρο χρώμα. 

5.2.12 Διαγραμμίσεις των θέσεων στάθμευσης 

Σημείωση . - Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4 περιέχονται οδηγίες σχετικά με την διαμόρφωση 
της διαγράμμισης των θέσεων στάθμευσης. 


Εφαρμογή 

5.2.12.1 Σύσταση. - Διαγραμμίσεις στάθμευσης αερο¬ 
σκαφών θα πρέπει να παρέχονται για καθορισμένες θέ¬ 
σεις στάθμευσης αεροσκαφών σε επιστρωμένο ΑΡΒΟΝ, 
καθώς επίσηε και σε εγκαταστάσεις αντιπαγοποίησης. 

Θέση των διαγραμμίσεων 

5.2.12.2 Σύσταση. - Οι διαγραμμίσεις των θέσεων στάθ¬ 
μευσης του ΑρίΌΠ αλλά και των θέσεων στις εγκαταστά¬ 
σεις αντιπαγωτικής προστασίας, θα πρέπει να βρίσκονται 
σε θέση τέτοια που να τηρούνται οι αναγκαίες αποστά¬ 
σεις ασφαλείας (οι οποίες καθορίζονται στις 3.12.6 και 
3.14.9) όταν ο ριναίος τροχός ακολουθείτην διαγράμμιση 
για την θέση στάθμευσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.12.3 Σύσταση. - Οι διαγραμμίσεις των θέσεων στάθ¬ 
μευσης, ανάλογα με τις απαιτήσεις που καθορίζει η δια¬ 
μόρφωση του χώρου στάθμευσης, πρέπει να περιλαμβά¬ 
νουν και στοιχεία όπως, αριθμό της θέσης, καθοδηγητική 
γραμμή εισόδου, γραμμή στροφής, μπάρα ευθυγράμμι¬ 
σης, γραμμή ακινητοποίησης, γραμμή εξόδου κλπ, δεδο¬ 
μένα, τα οποία έρχονται να συμπληρώσουν άλλα βοηθή¬ 
ματα στάθμευσης. 

5.2.12.4 Σύσταση. - Το χαρακτηριστικό θέσης στάθμευ¬ 
σης (γράμμα ή/και αριθμός), θα πρέπει να περιέχεται στη 
γραμμή εισόδου λίγο μετά την αρχή της. Οι διαστάσεις 
του χαρακτηριστικού αριθμού θέσης θα πρέπει να είναι 
τέτοιες, ώστε να τον καθιστούν ευανάγνωστο από το 
ΘΟΟΚΡΙΤ του α/φους, το οποίο χρησιμοποιεί την θέση 
στάθμευσης. 
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5.2.12.5 Σύσταση. - Σε περιπτώσεις που θέλουμε να κά¬ 
νουμε πιο ελαστική την εκμετάλλευση του ΑΡΒΟΝ, και 
δυο διαγραμμίσεις θέσεων στάθμευσης βρίσκονται η μία 
πάνω στην άλλη, οπότε είναι δύσκολο να προσδιορίσου¬ 
με ποιά διαγράμμιση πρέπει ν’ ακολουθήσουμε, ή υπάρ¬ 
χει κίνδυνος από την επιλογή της λανθασμένης διαγράμ¬ 
μισης, τότε σε κάθε διαγράμμιση θα πρέπει να αναγρά¬ 
ψουμε και τους αντίστοιχους τύπους α/φών για τους 
οποίους απευθύνεται η κάθε διαγράμμιση. 

Σημείωση .- Παράδειγμα : 2Α-Β747, 2Β-Ρ28. 

5.2.12.6 Σύσταση. - Οι γραμμές εισόδου, στροφής και 
εξόδου, κανονικά πρέπει να είναι συνεχείς καθόλο το μή¬ 
κος τους και να έχουν πάχος όχι λιγότερο από 15οτη. Οταν 
σε κάποια θέση στάθμευσης υφίστανται δύο διαγραμμί¬ 
σεις - η μία πάνω στην άλλη- οι γραμμές αυτές θα πρέπει 
να είναι συνεχείς γιατονπιό απαιτητικό από πλευράς ελιγ¬ 
μών τύπο α/φους, ενώ για τα λοιπά α/φη, οι γραμμές αυ¬ 
τές πρέπει να είναι διακεκομμένες.. 

5.2.12.7 Σύσταση. - Τα καμπυλόγραμμα τμήματα των 
διαγραμμίσεων εισόδου, στροφής και εξόδου, θα πρέπει 
να έχουν ακτίνες που να ανταποκρίνονται στο πλέον απαι¬ 
τητικό από πλευράς ελιγμών α/φος, το οποίο αφορούν οι 
διαγραμμίσεις αυτές. 

5.2.12.8 Σύσταση. - Στην περίπτωση κατά την οποία το 
α/φος απαιτείται να κινηθεί μόνον ως προς μία κατεύθυν¬ 
ση, θα πρέπει να τοποθετούνται βέλη τα οποία θα μας 
υποδει-κνύουν τη κατεύθυνση την οποία πρέπει να ακο¬ 
λουθήσουμε, τόσο κατά την είσοδο όσο και για την έξοδο. 

5.2.12.9 Σύσταση. - Στο σημείο εκείνο που πρέπει να ξε¬ 
κινήσει η εκτέλεση μιας στροφής, πρέπει να υπάρχει ένα 
καθοδηγητικό βέλος, το οποίο θα πρέπει να σχηματίζει 
ορθή γωνία με τη γραμμή εισόδου και προς τη πλευρά 
ορατότητας του αριστερού χειριστή. Το μήκος καιτο πλά¬ 
τος του βέλους, δεν πρέπει να είναι μικρότερο από 6γπ και 
15ογπ αντιστοίχως, ενώ η αιχμή του βέλους πρέπει να δεί¬ 
χνει την προτιθέμενη διεύθυνση. 

Σημείωση. - Οι αποστάσεις που πρέπει τηρούνται μετα¬ 
ξύ του βέλους στροφής καιτης γραμμής εισόδου, μπορεί 
να κυμαίνονται ανάλογα με τους διαφόρους τύπους 
α/φών, λαμβάνοντας υπόψη το οπτικό πεδίο του κυβερ¬ 
νήτη. 

5.2.12.10 Σύσταση. - Εάν απαιτείται η ύπαρξη περισσο¬ 
τέρων από μια μπάρα στροφής ή/και γραμμής ακινητο- 
ποίησης, τότε αυτές θα πρέπει να κωδικοποιούνται. 

5.2.12.11 Σύσταση. - Σε κάθε θέση στάθμευσης, θα πρέ¬ 
πει να υπάρχει μια μπάρα ευθυγράμμισης, που θα ταυτί¬ 
ζεται με τη προέκταση του κεντρικού άξονα του α/φους, 
όταν αυτό βρίσκεται στην συγκεκριμένη θέση στάθμευ¬ 
σης. Η μπάρα αυτή πρέπει να είναι ορατή από τον πιλότο, 
κατά τη διάρκεια της τελικής φάσης του ελιγμού για στάθ¬ 
μευση. Το πλάτος της δεν πρέπει να είναι μικρότερο από 
15 στη. 

5.2.12.12 Σύσταση. - Στο σημείο της προτιθέμενης ακι- 
νητοποίησης και προς το αριστερό πεδίο ορατότητας του 
κυβερνήτη, θα πρέπει να τοποθετείται μια μπάρα ακινη- 
τοποίησης η οποία θα σχηματίζει ορθή γωνία με τη μπάρα 
ευθυγράμμισης. Η μπάρα αυτή πρέπει να έχει μήκος και 
πλάτος 6ηη και 15οηη αντίστοιχα. 

Σημείωση. - Οι αποστάσεις που πρέπει να τηρούνται με¬ 
ταξύ της μπάρας ακινητοποίησης και της διαγράμμισης 
εισόδου, μπορεί να κυμαίνονται ανάλογα με τους διαφό¬ 
ρους τύπους α/φών, λαμβάνοντας υπόψη το οπτικό πεδίο 
του πιλότου. 


5.2.13 Γραμμές Ασφαλείας ΑΡΒΟΝ 

Σημείωση. -Σχετικές πληροφορίες, περιέχονταιστο Εγ¬ 
χειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

Εφαρμογή 

5.2.13.1 Σύσταση. - Σε κάθε επιστρωμένο χώρο στάθ¬ 
μευσης, θα πρέπει να προβλέπονται γραμμές ασφαλείας, 
όπως αυτές καθορίζονται από τη διαμόρφωση των θέσε¬ 
ων στάθμευσης και των επίγειων ευκολιών. 

Θέση Διαγράμμισης 

5.2.13.2 Οι γραμμές ασφαλείας θα πρέπει να χωροθε- 
τούνται έτσι, που να προσδιορίζουν την περιοχή εκείνη 
που προορίζεται για χρήση των οχημάτων και του άλλου 
επίγειου εξοπλισμού που εξυπηρετούν τα α/φη, προκει- 
μένου να τηρείται μια απόσταση ασφαλείας μεταξύ του 
παραπάνω εξοπλισμού και των α/φών. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.13.3 Σύσταση. Οι διαγραμμίσεις ασφαλείας του 
ΑΡΒΟΝ θα πρέπει να περιλαμβάνουν στοιχεία όπως 
γραμμές που καθορίζουντις αποστάσεις ασφαλείας από 
τα ακροπτερύγια, καθώς και γραμμές οριοθέτησης δρό¬ 
μων κίνησης υπηρεσιακών οχημάτων, όπως αυτές καθο¬ 
ρίζονται από τη διαμόρφωση της πίστας και τις επίγειες 
ευκολίες. 

5.2.13.4 Σύσταση. - Η διαγράμμιση ασφαλείας ΑΡΒΟΝ 
θα πρέπει να είναι συνεχής, καθόλον το μήκος της και να 
έχει πάχος τουλάχιστον 10 στη. 

5.2.14 Διαγράμμιση σημείου κράτησης κυκλοφορίας 
οχημάτων 

Εφαρμογή 

5.2.14.1 Στα σημεία εισόδου ενός δρόμου προς τον διά¬ 
δρομο, θα πρέπει να προβλέπονται διαγραμμίσεις σημεί¬ 
ων κράτησης της κυκλοφορίας οχημάτων. 

Θέση διαγράμμισης 

5.2.14.2 Η διαγράμμιση αυτή, θα πρέπει να βρίσκεται 
κατά μήκος του δρόμου, στα σημεία διακοπής της κυκλο¬ 
φορίας. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.14.3 0ι παραπάνω διαγραμμίσεις θα πρέπει να είναι 
σύμφωνες με τον ισχύοντα κώδικα οδικής κυκλοφορίας. 

5.2.15 Διαγραμμίσεις Υποχρεωτικών Οδηγιών 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με τις διαγραμμίσεις 

υποχρεωτικών οδηγιών, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχε- 
διασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

Εφαρμογή 

5.2.15.1 Όταν η τοποθέτηση μιας επιγραφής υποχρεω¬ 
τικών οδηγιών σύμφωνα με την 5.4.2.1 είναι πρακτικά 
αδύνατη, τότε θα πρέπει εκτελείται επί της επιφάνειας 
του οδοστρώματος η ανάλογη διαγράμμιση. 

5.2.15.2 Σύσταση.- επιχειρησιακά αναγκαίο, όπως σε 
περιπτώσεις τροχοδρόμων με πλάτος πέραν των 60 μέ¬ 
τρων, θα πρέπει πέραν από επιγραφή να προβλέπεται και 
διαγράμμιση υποχρεωτικών οδηγιών. 

Θέση 

5.2.15.3 Η διαγράμμιση υποχρεωτικών οδηγιών θα πρέ¬ 
πει να βρίσκεται στην αριστερή πλευρά της διαγράμμισης 
του κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου, καθώς και προς 
την πλευρά κράτησης στη περίπτωση διαγράμμισης ση¬ 
μείου κράτησης διαδρόμου, όπως φαίνεται στο Σχ. 5-9. Η 
ελάχιστη απόσταση μεταξύ της διαγράμμισης και της 
γραμμής κράτησης είναι όχι λιγότερο από ένα (1) μέτρο. 

5.2.15.4 Σύσταση.- Διαγραμμίσεις υποχρεωτικών οδη¬ 
γιών δεν πρέπει να υπάρχουν στον διάδρομο, εκτός και αν 
αυτό επιβάλλεται για λόγους επιχειρησιακούς. 
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Χαρακτηριστικά 

5.2.15. 5 Η διαγράμμιση υποχρεωτικής οδηγίας πρέπει 
να αποτελείται από ένα κείμενο σε λευκό χρώμα πάνω σε 
κόκκινο φόντο. Εκτός από την διαγράμμιση" ΝΟ ΕΝΤΒΥ", 
το κείμενο πρέπει να μας δίνει πληροφορίες σχετικές με 
εκείνες της αντίστοιχης επιγραφής υποχρεωτικών οδη¬ 
γιών. 

5.2.15.6 Η επιγραφή "ΝΟ ΕΝΤΒΥ", πρέπει να αποτελεί- 
ται από λευκούς χαρακτήρες πάνω σε κόκκινο φόντο. 

5.2.15.7 Όταν δεν υπάρχει επαρκής οπτική αντίθεση με¬ 


ταξύ της διαγράμμισης και της επιστρωμένης επιφάνει¬ 
ας, η διαγράμμιση θα πρέπει περιλαμβάνει το ανάλογο 
περίγραμμα, κατά προτίμηση λευκού ή μαύρου χρώμα¬ 
τος. 

5.2.15.8 Σύσταση.-Το ύψος των χαρακτήρων πρέπει να 
είναι 4πι, ενώ η μορφή και οι αναλογίες τους αναφέρονται 
στο Προσάρτημα 3. 

5.2.15.9 Σύσταση,- Το φόντο πρέπει να είναι ορθογωνί¬ 
ου σχήματος και διαστάσεων τουλάχιστον 0,5πι οριζο- 
ντίως και καθέτως, πέραν των ορίων του κειμένου. 


◄ 


ΠΡΟΣ ΔΙΑΔΡΟΜΟ 09 




I οι ιηϊη 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗ 

ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΩΝ 

ΟΔΗΓΙΩΝ 


Σχήμα 5-9 

Διαγράμμιση Υποχρεωτικών Οδηγιών 


5.2.16 Πληροφοριακές διαγραμμίσεις 

Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικές με τις διαγραμμί¬ 
σεις αυτές, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αε¬ 
ροδρομίων, Μέρος 4. 

Εφαρμογή 

5.2.16.1 Οι διαγραμμίσεις που παρέχουν πληροφορίες, 
πρέπει να αποτυπώνονται επί της επιφάνειας του οδο¬ 
στρώματος. Οι διαγραμμίσεις αυτού του είδους, προτι- 
μώνται έναντι των πληροφοριακών πινακίδων, όταν η 
εγκατάσταση τέτοιων πινακίδων κρίνεται αδύνατη. 

5.2.16.2 Σύσταση. - Όπου απαιτείται εγκατάσταση πλη¬ 
ροφοριακής πινακίδας, τότε αυτή πρέπει να συνοδεύεται 
και από πληροφοριακή διαγράμμιση. 

θέση της διαγράμμισης 

θέση διαγράμμισης 

5.2.16.3 Σύσταση. - Η πληροφοριακή διαγράμμιση θα 
πρέπει να αποτυπώνεται επί της επιφάνειας του τροχο¬ 
δρόμου ή της πίστας (στις περιπτώσεις όπου αυτή απαι¬ 
τείται), ενώ θα πρέπει να είναι σε τέτοια θέση που να είναι 
ευδιάκριτη απότο πιλοτήριο του προσεγγίζοντας α/φους. 


Χαρακτηριστικά 

5.2.16.4 Η πληροφοριακή διαγράμμιση πρέπει να απο- 
τελείται από: 

• κείμενο σε κίτρινο χρώμα, εφόσον αντικαθιστά ή συ¬ 
μπληρώνει μια επιγραφή προσδιορισμού θέσεως 

• κείμενο σε μαύρο χρώμα, όταν αυτό αντικαθιστά ή συ¬ 
μπληρώνει μια επιγραφή καθορισμού διεύθυνσης ή προ¬ 
ορισμού. 

5.2.16.5 Όταν υπάρχει ανεπαρκής οπτική αντίθεση με¬ 
ταξύ της διαγράμμισης και της επιφάνειας του οδοστρώ¬ 
ματος, τότε η διαγράμμιση θα πρέπει να έχει: 

- μαύρο φόντο, στη περίπτωση που το κείμενο είναι σε 
κίτρινο χρώμα 

- κίτρινο φόντο, όταν το κείμενο είναι σε μαύρο χρώμα. 

5.2.16.6 Σύσταση. - Το ύψος του κάθε χαρακτήρα, πρέ¬ 
πει να είναι 4 γπ. Οι χαρακτήρες πρέπει να έχουν την μορ¬ 
φή και τις αναλογίες, σύμφωνα με το Προσάρτημα 3. 

5.3 Φώτα 

5.3.1 Γενικά 

Φώτα τα οποία μπορεί να θέσουν σε κίνδυνο την ασφά¬ 
λεια του αεροσκάφους. 
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5.3.1.1 Κάθε μη αεροναυτιλιακό επίγειο φως, πλησίον 
ενός αεροδρομίου, το οποίο θα μπορούσε να θέσει σε κίν¬ 
δυνο την ασφάλεια των α/φών, θα πρέπει να καταργείται, 
να επικαλύπτεται ή να τροποποιείται έτσι που να εξαλεί¬ 
φει την πηγή του κινδύνου. 

Φώτα τα οποία μπορεί να προκαλέσουν σύγχυση 

5.3.1.2 Σύσταση. - Κάθε μη αεροναυτιλιακό επίγειο φως 
που λόγω της έντασης, του σχήματος ή του χρώματος 
του, θα μπορούσε να καταστήσει αδύνατη την ορθή ανα¬ 
γνώριση των επιγείων αεροναυτιλιακών φώτων ή να προ- 
καλέσει σύγχυση, θα πρέπει να καταργείται, να προκαλύ- 
πτεται ή να διαμορφώνεται έτσι, που να αποκλείει μια τέ¬ 
τοια πιθανότητα. 

Ειδικότερα, θα πρέπει να δοθεί προσοχή στα επίγεια μη 
αεροναυτιλιακό φώτα, τα οποία είναι ορατά από τον αέρα 
και είναι εγκατεστημένα σε περιοχές, όπως: 
α) Ενόργανος Διάδρομος - Κωδικός αριθμός 4 
Περιοχές που εκτείνονται πριν το κατώφλι και μετά το 
πέρας του διαδρόμου, σε έκταση μήκους τουλάχιστον 
4.500 πι (τόσοπριντο κατώφλιτου διαδρόμου, όσο και με¬ 
τά το πέρας αυτού) και με πλάτος 750 γπ, προς κάθε πλευ¬ 
ρά της προέκτασης του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
β) Ενόργανος Διάδρομος - Κωδικός αριθμός 2 ή 3 
Όπως και στην (α), μόνο που το μήκος της είναι τουλά¬ 
χιστον 3.ΟΟΟπι. 

γ) Ενόργανος Διάδρομος - Κωδικός αριθμός 1 & Μη 
ενόργανος διάδρομος 
Μέσα στην περιοχή προσέγγισης 
Αεροναυτιλιακό επίγεια φώτα, τα οποία μπορεί να προ¬ 
καλέσουν σύγχυση στους ναυτιλομένους 
Σημείωση .- Στην περίπτωση επίγειων αεροναυτιλιακών 
φώτων, τα οποία βρίσκονται πλησίον υδάτινων περιοχών 
οι οποίες εξυπηρετούν την ναυσιπλοΐα, θα πρέπει να εξα¬ 
λείφουμε την πιθανότητα κατά την οποία τα φώτα αυτά, 
μπορεί να προκαλέσουν σύγχυση στους ναυτιλομένους. 
Φωτιστικά σώματα και κατασκευές στήριξής τους 
Σημείωση .- Πληροφορίες που αφορούν την θέση εγκα¬ 
τάστασης και τη κατασκευή του εξοπλισμού και των εγκα¬ 
ταστάσεων σε περιοχές με επιχειρησιακή σημασία, πε- 
ριέχονται στην 8.7, και στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αερο¬ 
δρομίων, Μέρος 6, για οδηγίες Ευθραυστότητας των 
φανών και των φερουσών κατασκευών. 

Υπερυψωμένα φώτα προσέγγισης 

5.3.1.3 Τα υπερυψωμένα φώτα προσέγγισης και οι φέ- 
ρουσες κατασκευές τους, πρέπει να είναι εύθραυστα, 
εκτός από το τμήμα εκείνο του φωτιστικού συστήματος 
προσέγγισης, που εκτείνεται μετά τα 300 μέτρα από το 
κατώφλι: 

α) όταν το ύψος της φέρουσας κατασκευής υπερβαίνει 
τα 12 μέτρα, η ευθραυστότητα θα αφορά την κορυφή των 
12 πι μόνο, και 

β) όταν η φέρουσα κατασκευή περιβάλλεται από μη εύ¬ 
θραυστα αντικείμενα, τότε μόνο το τμήμα εκείνο της κα¬ 
τασκευής που εκτείνεται πάνω από τα γειτονικά αντικεί¬ 
μενα , θα πρέπει να είναι εύθραυστο. 

5.3.1.4 Οι απαιτήσεις της 5.3.1.3, δεν συνεπάγονται την 
αντικατάσταση των υφισταμένων εγκαταστάσεων πριν 
από τη 1η Ιανουάριου του 2005. 

5.3.1.5 Όταν κάποιος φανός προσέγγισης ή φέρουσα 
κατασκευή, δεν είναι αφ εαυτής επαρκώς ορατή, θα πρέ¬ 
πει αυτή να σημαίνεται κατάλληλα. 

Υπερυψωμένα φώτα 

5.3.1.6 Τα υπερυψωμένα φώτα διαδρόμου, του 3ΤΟΡ- 


\Λ/ΑΥ και τροχοδρόμου, θα πρέπει να είναι εύθραυστα. Το 
ύψος τους θα πρέπει να είναι αρκετά χαμηλό, ώστε να τη¬ 
ρείται απόσταση ασφαλείας από τους έλικες και τους κι¬ 
νητήρες των ϋΕΤ α/φών. 

Φώτα Επιφάνειας 

5.3.1.7 Τα χωνευτά φωτιστικά σώματα, που είναι τοπο¬ 
θετημένα στην επιφάνεια των διαδρόμων, τροχοδρόμων, 
των 5ΤΟΡ\Λ/ΑΥ και της πίστας πρέπει να είναι κατάλληλα 
σχεδιασμένα, ώστε να αντέχουν κάτω από το βάρος των 
τροχώντου α/φους, χωρίς να προκαλείται ζημιά τόσο στο 
α/φος, όσο και στα φώτα. 

5.3.1.8 Σύσταση. - Η θερμότητα που παράγεται εξ επα¬ 
γωγής ή από ακτινοβολία, μεταξύ ενός χωνευτού φωτι¬ 
στικού σώματος και του τροχού του α/φους, δεν πρέπει 
να υπερβαίνει τους 160 βαθμούς Κελσίου, σε διάρκεια έκ¬ 
θεσης 10 λεπτών της ώρας. 

Σημείωση .- Πληροφορίες σχετικές μετοντρόπο μέτρη¬ 
σης της θερμοκρασίας των χωνευτών φώτων, περιέχονται 
στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

Ένταση φωτισμού και έλεγχος αυτής 

Σημείωση .- Κατά το λυκαυγές ή με συνθήκες χαμηλής 
ορατότητας κατά την ημέρα, ο φωτισμός μπορεί να απο¬ 
βεί πιο αποτελεσματικός από τις διαγραμμίσεις. 

Τα φώτα που ενδείκνυνται σε τέτοιες περιπτώσεις ή σε 
καταστάσεις χαμηλής ορατότητας κατά τη νύκτα, πρέπει 
να είναι επαρκούς έντασης. Για να επιτύχουμε την απαι- 
τούμενη ένταση, κρίνεται συνήθως σκόπιμο να καταστή¬ 
σουμε τα φώτα αυτά κατευθυντικά, οπότε η δέσμη φωτός 
με την οποία τα φώτα αυτά καθίστανται ορατά, θα πρέπει 
να έχει επαρκή ένταση και τέτοιο προσανατολισμό, ώστε 
να ικανοποιούνται οι επιχειρησιακές απαιτήσεις. 

Το φωτιστικό σύστημα του διαδρόμου, θα πρέπει να 
εξετάζεται στο σύνολό του, ώστε να βεβαιωνόμαστε για 
το αν οι επί μέρους σχετικές εντάσεις, είναι ρυθμισμένες 
με κοινή βάση. (Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4, Προσάρτημα Α, Τμήμα 14.) 

5.3.1.9 Η ένταση του φωτισμού του διαδρόμου, πρέπει 
να ικανοποιεί τις ελάχιστες συνθήκες ορατότητας και φω¬ 
τισμού περιβάλλοντος, κάτω απότις οποίες θαλειτουργεί 
ο διάδρομος. 

Η ένταση του θα πρέπει να είναι συμβατή με εκείνη του 
εγγύτερου τμήματος του φωτιστικού συστήματος προ¬ 
σέγγισης, όταν υπάρχει. 

Σημείωση . - Όταν τα φώτα του συστήματος προσέγγι¬ 
σης είναι μεγαλύτερης έντασης, από εκείνη του φωτι¬ 
σμού του διαδρόμου, τότε κρίνεται σκόπιμο να αποφεύ¬ 
γουμε τις απότομες μεταβολές στην ένταση, διότι τέτοιες 
μεταβολές μπορεί να δώσουν την εσφαλμένη εντύπωση 
στον πιλότο, ότι η ορατότητα αλλάζει κατά τη διάρκεια 
της προσέγγισης. 

5.3.1.10 Όταν έχουμε σύστημα φωτισμού υψηλής έντα¬ 
σης, θα πρέπει αυτό να συνοδεύεται και από κατάλληλο 
σύστημα ελέγχου της έντασής του, έτσι ώστε να μπορού¬ 
με να ρυθμίζουμε την έντασή του, ανάλογα με τις επικρα¬ 
τούσες συνθήκες. Θα πρέπει να υπάρχουν ξεχωριστά συ¬ 
στήματα ελέγχου της έντασης, ή άλλες κατάλληλοι μέθο¬ 
δοι ώστε να εξασφαλίζουμε ότι τα παρακάτω συστήματα, 
όταν εγκαθίστανται, μπορούν να λειτουργήσουν με συμ¬ 
βατές εντάσεις: 

- Σύστημα φωτισμού Προσέγγισης 

- Πλευρικά φώτα διαδρόμου 

- Φώτα κατωφλιού 

- Φώτα πέρατος διαδρόμου 
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- Φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου 

- Φώτα ζώνης επαφής 

- Φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου 

5.3.1.11 Επί της περιμέτρου και εντός της έλλειψης που 
ορίζει η κυρίως δέσμη, σταΣχ. 2.1 έως 2.10, του Προσαρ¬ 
τήματος 2, η μεγίστη τιμή έντασης φωτός, δεν πρέπει να 
είναι μεγαλύτερη του 3πλασίου της ελάχιστης τιμής έντα- 
σηςτου φωτός, μετρούμενη σύμφωνα μετο Προσάρτημα 
2, και τις επεξηγήσεις των σχημάτων 2.1 μέχρι 2.11, Ση¬ 
μείωση 2. 

5.3.1.12 Επί της περιμέτρου του ορθογωνίου (και εντός 
αυτού), που ορίζει η κυρίως δέσμη (Προσάρτημα 2, Σχ. 

2.12 μέχρι 2.20) η μεγίστη τιμή της έντασης φωτισμού, 
δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη από το τριπλάσιο της ελά¬ 
χιστης τιμής της έντασης φωτισμού, μετρούμενη σύμφω¬ 
να μετο Προσάρτημα 2 με τις επεξηγήσεις των Σχημάτων 

2.12 μέχρι 2.21, Σημείωση 2 . 

5.3.2 Φωτισμός Έκτακτης Ανάγκης (Ασφαλείας) 

Εφαρμογή 

5.3.2.1 Σύσταση. - Σε αεροδρόμια τα οποία διαθέτουν 
φωτισμό διαδρόμου, χωρίς εφεδρική πηγή ισχύος, θα 
πρέπει να διατίθενται αρκετά φώτα έκτακτης ανάγκης 
(ασφαλείας), προκειμένου να εγκατασταθούν τουλάχι¬ 
στον στον κυρίως διάδρομο, σε περίπτωση βλάβης του 
κυρίως συστήματος φωτισμού. 

Σημείωση .- Ο φωτισμός ασφαλείας μπορεί επίσης 
να χρησιμοποιηθεί για φωτοσήμανση εμποδίων ή για 
την φωτεινή οριοθέτηση των τροχοδρόμων και της πί¬ 
στας. 

Θέση Εγκατάστασης 

5 . 3 . 2.2 Σύσταση. - Όταν εγκαθίστανται φώτα έκτακτης 
ανάγκης σε ένα διάδρομο, αυτά θα πρέπει να έχουν του¬ 
λάχιστον την διάταξη εκείνη που προβλέπεται για ένα μη 
ενόργανο διάδρομο. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.2.3 Σύσταση. - Ο χρωματισμός των φώτων επείγου¬ 
σας ανάγκης, θα πρέπει να είναι σύμφωνος με τις χρωμα¬ 
τικές απαιτήσεις φωτισμού διαδρόμου, εκτός από τη πε¬ 
ρίπτωση που η ύπαρξη εγχρώμων φώτων στο κατώφλι και 
το πέρας του διαδρόμου, δεν είναι εφικτή, οπότε όλα τα 
φώτα πρέπει να είναι λευκά (νΑΒΙΑΒΕΕ) ή παραπλήσιου 
χρώματος. 

5.3.3 Αεροναυτιλιακοί Φάροι 

Εφαρμογή 

5.3.3.1 Σε κάθε αεροδρόμιο που πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιείται κατά την νύκτα, θα πρέπει να υπάρχει φάρος αε¬ 
ροδρομίου (περιστρεφόμενος) ή φάρος εντοπισμού 
(αναλάμπων). 

5.3.3.2 Ο προσδιορισμός των επιχειρησιακών απαιτή¬ 
σεων, καθορίζεται με βάση τα παρακάτω κριτήρια : 

-τις απαιτήσεις της εναερίου κυκλοφορίας του εν λόγω 
αεροδρομίου 

- το κατά πόσον ξεχωρίζουν τα χαρακτηριστικά της μορ¬ 
φολογίας του αεροδρομίου, σε σχέση με το περιβάλλον 

- την εγκατάσταση άλλων οπτικών και μη-οπτικών βοη- 
θημάτωνπου βοηθούν στον εντοπισμό του αεροδρομίου. 

Φάρος Αεροδρομίου (περιστρεφόμενος) 

5.3.3.3 Σε κάθε αεροδρόμιο που πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθεί κατά την νύκτα, θα πρέπει να προβλέπεται εγκα¬ 
τάσταση περιστρεφόμενου φάρου, εφόσον μία ή περισ¬ 
σότερες από τις παρακάτω συνθήκες ισχύουν: 

α) τα αεροσκάφη ίπτανται κυρίως με οπτικά μέσα 

β) εμφανίζεται συχνά μειωμένη ορατότητα 


γ) καθίσταται δύσκολος ο εντοπισμός του αεροδρομίου 
από τον αέρα λόγω των φώτων του περιβάλλοντος χώρου 
ή της εδαφικής διαμόρφωσης 

Περιοχή εγκατάστασης 

5.3.3.4 0 φάρος αεροδρομίου, θα πρέπει να εγκαθίστα¬ 
ται στο χώρο του αεροδρομίου ή πλησίον αυτού και σε πε¬ 
ριοχή με χαμηλό περιβάλλοντα φωτισμό. 

5.3.3.5 Σύσταση. - Η περιοχή εγκατάστασης του φάρου, 
θα πρέπει να είναι τέτοια ώστε αυτός να μην αποκρύπτε- 
ται από άλλα αντικείμενα ως προς κάποιες σημαντικές δι¬ 
ευθύνσεις του, και το φως του να μην είναι εκτυφλωτικό 
για τον πιλότο που προσεγγίζει για προσγείωση. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.3.6 Ο περιστρεφόμενος φάρος αεροδρομίου, θα 
πρέπει να εκπέμπει είτε έγχρωμες αναλαμπές που εναλ¬ 
λάσσονται με λευκές ή μόνο λευκές αναλαμπές. 

Η συχνότητα όλων των αναλαμπών πρέπει να είναι με¬ 
ταξύ των 20 με 30 ανά λεπτό. Στα χερσαία αεροδρόμια 
όπου εκπέμπονται έγχρωμες αναλαμπές, αυτές πρέπει να 
είναι πράσινες, ενώ οι έγχρωμες αναλαμπές που εκπέ- 
μπονται από φάρους υδάτινων αεροδρομίων, πρέπει να 
είναι κίτρινες. 

Στη περίπτωση συνδυασμένου αεροδρομίου χερσαί¬ 
ου/υδάτινου, όταν χρησιμοποιούνται έγχρωμες αναλα¬ 
μπές, αυτές θα πρέπει να είναι του χρώματος εκείνου, που 
αντιστοιχεί στη χρήση εκείνη του αεροδρομίου η οποία εί¬ 
ναι και η πλέον αντιπροσωπευτική, δηλ αν χρησιμοποιεί¬ 
ται περισσότερο σαν χερσαίο ή υδάτινο. 

5.3.3.7 Το φως από τον φάρο πρέπει να εκπέμπεται 
προς όλες τις γωνίες του αζιμουθίου. Η κατακόρυφη δια¬ 
νομή φωτός θα πρέπει να εκτείνεται προς τα άνω και από 
ένα ύψος όχι μεγαλύτερο από 1 μοίρα και μέχρι ένα ύψος, 
το οποίο η αρμόδια αρχή θεωρεί ότι είναι επαρκές για να 
παράσχει καθοδήγηση στο μέγιστο ύψος για το οποίο ο 
φάρος προορίζεται να χρησιμοποιηθεί. Η ενεργός ένταση 
της αναλαμπής δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 
2.000σά. 

Σημείωση.- Σε περιοχές όπου δεν μπορούμε να αποφύ¬ 
γουμε ένα συγκεκριμένο επίπεδο υψηλής έντασης φωτι¬ 
σμού, τότε η ενεργός ένταση των αναλαμπών ενδεχομέ¬ 
νως να χρειασθεί να αυξηθεί κατά ένα συντελεστή της τά¬ 
ξης του 10. 

Φάρος αναγνώρισης αεροδρομίου (Αναλάμπων) 

Εφαρμογή 

5.3.3.8 Για κάθε αεροδρόμιο που προβλέπεται να χρησι¬ 
μοποιηθεί κατά την νύκτα και ο εντοπισμόςτου οποίου από 
αέρος καθίσταται δυσχερής, πρέπει να προβλέπεται ανα¬ 
λάμπων φάρος αναγνώρισης για το αεροδρόμιο αυτό. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.3.9 Ο φάρος αναγνώρισης αεροδρομίου, θα πρέπει 
να βρίσκεται σε μια περιοχή του αεροδρομίου, η οποία 
έχει χαμηλό φωτισμό περιβάλλοντος. 

5.3.3.10 Σύσταση. - Η θέση εγκατάστασης του φάρου 
θα πρέπει να είναι τέτοια ώστε αυτός να μην αποκρύπτε- 
ται από άλλα αντικείμενα ως προς κάποιες σημαντικές δι¬ 
ευθύνσεις, ενώ το φως του δε θα πρέπει να τυφλώνει το 
πιλότο του προσεγγίζοντος για προσγείωση αεροσκά¬ 
φους. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.3.11 Ο (Αναλάμπων) Φάρος Αναγνώρισης Αεροδρο¬ 
μίου, θα πρέπει να εκπέμπει προς όλες τις γωνίες του αζι¬ 
μουθίου. Η κατακόρυφη κατανομή φωτισμού, θα πρέπει 
να εκτείνεται προς τα άνω, από ένα ύψος όχι πάνω απάτην 




2022 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


1 μοίρα, μέχρι το ύψος εκείνο που καθορίζεται από την 
αρμοδία αρχή σαν επαρκές για παροχή καθοδήγησης 
στο μέγιστο ύψος στο οποίο πρόκειται να χρησιμοποιηθεί 
ο φάρος. Η ενεργός ένταση των αναλαμπών δεν πρέπει 
να είναι μικρότερη από 2.000 οά. 

Σημείωση . - Σε περιοχές, όπου δεν μπορούμε να απο¬ 
φύγουμε το υψηλό επίπεδο φωτισμού περιβάλλοντος 
που επικρατεί εκεί, η ενεργός ένταση των αναλαμπών, 
ίσως απαιτηθεί να αυξηθεί κατά ένα συντελεστή της τά¬ 
ξης του 10. 

5.3.3.12 Ο Φάρος Αναγνώρισης (αναλάμπων)ενός χερ¬ 
σαίου Αεροδρομίου, θα πρέπει να εκπέμπει πράσινες 
αναλαμπές, ενώ στα υδάτινα αεροδρόμια θα εκπέμπει κί¬ 
τρινες αναλαμπές. 

5.3.3.13 0ι χαρακτήρες αναγνώρισης, θα πρέπει να εκ- 
πέμπονται σύμφωνα με τον Διεθνή Κώδικα Μόρς. 

5.3.3.14 Σύσταση. - Η ταχύτητα εκπομπής, πρέπει να 
κυμαίνεται μεταξύ των 6 και 8 λέξεων ανά λεπτό. Η αντί¬ 
στοιχη διάρκεια των Μορσικών στιγμών, πρέπει να κυμαί¬ 
νεται από 0,15 έως 0,2 δευτερόλεπτα ανά στιγμή. 

5.3.4 Συστήματα φωτισμού προσέγγισης 

Σημείωση . - Όσα υφιστάμενα φωτιστικά συστήματα 
δεν ανταποκρίνονται στις προδιαγραφές των 5.3.4.21, 
5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11,5.3.11.5, 5.3.12.8, 
5.3.13.6 και 5.3.15.8, θα πρέπει να αντικατασταθούν το 
αργότερο μέχρι την 1η Ιανουάριου του 2005. 

5.3.4.1 Εφαρμογή 

Α. Μη ενόργανος διάδρομος 

Σύσταση. - Για την εξυπηρέτηση ενός μη-ενοργάνου 
διαδρόμου με κωδικό αριθμό 3 ή 4, ο οποίος πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί κατά την διάρκεια της νύκτας, όταν είναι 
φυσικά επιτρεπτό, θα πρέπει να προβλέπεται η εγκατά¬ 
σταση ενός απλού συστήματος φωτισμού προσέγγισης, 
όπως αυτό περιγράφεται στις παραγράφους 5.3.4.2 μέ¬ 
χρι 5.3.4.9, και εφόσον ο διάδρομος θα χρησιμοποιείται 
μόνο με συνθήκες καλής ορατότητας, και θα παρέχεται 
επαρκής καθοδήγηση από άλλα οπτικά βοηθήματα. 

Σημείωση. - Ένα απλό φωτιστικό σύστημα προσέγγι¬ 
σης, μπορεί επίσης να παράσχει οπτική καθοδήγηση κα¬ 
τά την ημέρα. 

Β. Διάδρομος προσέγγισης μη-ακριβείας 

Για την εξυπηρέτηση ενός διαδρόμου προσέγγισης μη- 
ακριβείας, θα πρέπει να προβλέπεται ένα απλό φωτιστικό 
σύστημα προσέγγισης, σύμφωνα με τις προδιαγραφές 
των 5.3.4.2 - 5.3.4.9, με εξαίρεση την περίπτωση καταά 
την οποία ο διάδρομος αυτός χρησιμοποιείται μόνο με 
συνθήκες καλής ορατότητας ή παρέχεται επαρκής καθο¬ 
δήγηση από άλλα οπτικά βοηθήματα. 

Σημείωση . - Κρίνεται σκόπιμη η εγκατάσταση ενός φω¬ 
τιστικού συστήματος προσέγγισης ακρίβειας, Κατηγο¬ 
ρίας I ή προσθήκη καθοδηγητικού φωτιστικού συστήμα¬ 
τος εισόδου προς τον διάδρομο. 

Γ. Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγορίας I 

Για την εξυπηρέτηση ενός διαδρόμου προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας I, όταν είναι φυσικά επιτρεπτό, θα 
πρέπει να εγκαθίσταται φωτιστικό σύστημα προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας I, όπως αυτό περιγράφεται στις 
παραγράφους 5.3.4.10 - 5.3.4.21 

Δ. Διάδρομος Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγορίας II 
και III. 

Για την εξυπηρέτηση ενός διαδρόμου προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας II ή III, πρέπει να προβλέπεται φω¬ 
τιστικό σύστημα προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας II ή 
III, σύμφωνα με τις παραγράφους 5.3.4.22 - 5.3.4.39. 


Απλό φωτιστικό σύστημα προσέγγισης 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.4.2 Το απλό φωτιστικό σύστημα προσέγγισης, απο- 
τελείται από μια σειρά φώτων τα οποία κείνται επί της 
προέκτασης του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, και 
όπου αυτό είναι εφικτό, σε μια απόσταση όχι μικρότερη 
από 420 μέτρα από το κατώφλι, καθώς και από μια εγκάρ¬ 
σια συστοιχία (οιό5503γ) φώτων μήκους 18 ή 30 γπ, η 
οποία βρίσκεται σε απόσταση 300 πι από το κατώφλι. 

5. 3. 4. 3 Τα φώτα τα οποία συναποτελούν την εγκάρσια 
συστοιχία (οΓοεεόαή, θα πρέπει να βρίσκονται - όσο αυτό 
είναι πρακτικά εφικτό-επί μιας ευθείας και οριζόντιας 
γραμμής, η οποία διχοτομείται από τη γραμμή των φώτων 
του κεντρικού άξονα. Τα φώτα της ΟΓοεεόαη θα πρέπει να 
απέχουν μεταξύ τους απόσταση τόση, ώστε να δημιουρ¬ 
γεί την οπτική εντύπωση της ευθείας γραμμής, εκτός και 
αν χρησιμοποιείται μιαοΐΌ3503Γ30πι, οπότε μπορούμε να 
αφήνουμε κενά προς κάθε πλευρά του κεντρικού άξονα. 
Τ α κενά μεταξύ των φώτων θα πρέπει να είναι όσον το δυ¬ 
νατόν μικρότερα, σε καμία δε περίπτωση δεν πρέπει αυτά 
να είναι άνω των 6 πι. 

Σημείωση 1 . - Οι αποστάσεις που χρησιμοποιούνται με¬ 
ταξύ των φώτων της 0ΙΌ5503Γ, είναι μεταξύ 1 και 4 μέτρα. 
Η σκοπιμότητα της ύπαρξης των κενών αυτών προς κάθε 
πλευρά του κεντρικού άξονα, αποβλέπει αφενός στη δι¬ 
ευκόλυνση της κίνησης των οχημάτων διάσωσης και πυ¬ 
ρόσβεσης, αφετέρου δε στην βελτίωση της καθοδήγη¬ 
σης επί του ίχνους, στην περίπτωση που οι εκτελούμενες 
προσεγγίσεις γίνονται με κάποιο πλευρικό σφάλμα. 

Σημείωση 2 . - Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 11, περιέχο- 
νται πληροφορίες σχετικά με τις ανοχές εγκατάστασης 

5.3.4.4 Τα φώτα που σχηματίζουν τον κεντρικό άξονα, 
θα πρέπει να είναι τοποθετημένα κατά διαμήκη διαστήμα¬ 
τα των 60 μέτρων, εκτός και αν χρησιμοποιήσουμε δια¬ 
στήματα των 30 μέτρων προκειμένου να βελτιώσουμε την 
καθοδήγηση. Το πρώτο στη σειρά φως θα πρέπει να βρί¬ 
σκεται είτε 60πι είτε 30 γπ, από το κατώφλι, ανάλογα με τη 
διαμήκη απόσταση που έχει επιλεγεί για τα φώτα του κε¬ 
ντρικού άξονα. 

5.3.4.5 Σύσταση. - Αν δεν είναι πρακτικά εφικτή η δημι¬ 
ουργία μιας προέκτασης του κεντρικού άξονα σε μήκος 
420 πι από το κατώφλι, τότε αυτή θα πρέπει να προεκτα- 
θεί στα 300 μέτρα, ώστε να περιλάβει και την οΐΌδδβθΓ. 
Εάν αυτό δεν είναι δυνατό, τότε τα φώτα της κεντρικής 
γραμμής θα πρέπει να εκτείνονται σε μία όσο το δυνατόν 
μεγαλύτερη απόσταση, ενώ το κάθε φως της κεντρικής 
γραμμής θα πρέπει να αποτελεί μια δεσμίδα φώτων (03Γ- 
γθΙΙθ), μήκους τουλάχιστον 3 μέτρων. Ανάλογα με το σύ¬ 
στημα προσέγγισης, όταν έχουμε οιό5503γ στα300πι από 
το κατώφλι, μπορεί να υπάρχει μια επιπλέον ογο5503γ, στα 
150 μέτρα από το κατώφλι. 

5.3.4.6 Το φωτιστικό σύστημα θα πρέπει να κείται, όσο 
αυτό είναι εφικτό, στο οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται 
από το κατώφλι, λαμβάνοντας υπόψη ότι: 

α) κανένα άλλο αντικείμενο πέρα από την κεραία του 
αζιμουθίουτου ΙΙ_8, ή του ΜΙ_3, δεν θα διαπερνά το επίπε¬ 
δο των φώτων προσέγγισης μέσα σε μια απόσταση 60 μέ¬ 
τρων από τον κεντρικό άξονα του συστήματος. 

β) κανένα φως, εκτός από εκείνο που βρίσκεται στο κε¬ 
ντρικό τμήμα μιας 0ΙΌ5503Γ ή μιας όθπβίίβ (όχι στα άκρα), 
δεν πρέπει να είναι ορατό από τον πιλότο του προσεγγί- 
ζοντος α/φους 

Κάθε κεραία αζιμουθίου του ΙΙ_5 ή του ΜΙ_8, που δια- 
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περνά το επίπεδο των φώτων θα πρέπει να εκλαμβάνεται 
σαν εμπόδιο και θα πρέπει να σημαίνεται και να φωτίζεται 
αναλόγως. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.4.7 Τα φώτα ενός απλού συστήματος φωτισμού 
προσέγγισης πρέπει να είναι σταθερά και το χρώμα τους 
θα πρέπει να είναι τέτοιο, που να διασφαλίζει ότι το σύ¬ 
στημα αυτό μπορεί να γίνει άμεσα διακριτό από τα άλλα 
επίγεια αεροναυτιλιακά φώτα, καθώς και από άλλον τυ¬ 
χόν υπάρχοντα φωτισμό. Κάθε φως του κεντρικού άξονα 
πρέπει να αποτελείται, είτε : 

α) από μια φωτεινή πηγή, ή 

β) από μια δεσμίδα φώτων, μήκους τουλάχιστον 3 μέ¬ 
τρων. 

Σημείωση 1 .- Οταν η δεσμίδα της (β) περίπτωσης, απο- 
τελείται από επί μέρους φωτεινά σημεία, τότε μεταξύ των 
γειτονικών φώτων, η απόσταση του 1,5 μέτρου κρίνεται 
ικανοποιητική. 

Σημείωση 2 .- Οταν προβλέπεται ότι το απλό σύστημα 
φωτισμού προσέγγισης, θα εξελιχθεί στο μέλλον σε φω¬ 
τιστικό σύστημα προσέγγισης ακρίβειας, τότε κρίνεται 
ενδεδειγμένη η χρήση δεσμίδων (όαπθΜθ), μήκους 4 μέ¬ 
τρων. 

Σημείωση 3 .- Σε περιοχές όπου κατά την νύκτα, καθί¬ 
σταται δυσχερής η αναγνώριση του απλού φωτιστικού 
συστήματος προσέγγισης λόγω των φώτων που υπάρ¬ 
χουν στην γύρω περιοχή, τότε η εγκατάσταση ενός συ¬ 
στήματος φώτων με διαδοχικές αναλαμπές, ίσως μας 
έλυνε το πρόβλημα. 

5.3.4.8 Σύσταση. - Στην περίπτωση ενός μη ενόργανου 
διαδρόμου, τα φώτα θα πρέπει να εκπέμπουν φως προς 
όλες τις διευθύνσεις του αζιμουθίου, που είναι απαραίτη¬ 
τες για τον πιλότο, ο οποίος βρίσκεται στο βασικό σκέλος 
της τελικής προσέγγισης. Η ένταση των φώτων, θα πρέ¬ 
πει να είναι επαρκής για όλες τις συνθήκες ορατότητας 
και περιβάλλοντος φωτισμού, για τις οποίες το σύστημα 
έχει σχεδιασθεί. 

5.3.4.9 Σύσταση. - Στην περίπτωση ενός διαδρόμου 
προσέγγισης μη-ακριβείας, τα φώτα θα πρέπει να εκπέ¬ 
μπουν προς όλες τις διευθύνσεις του αζιμουθίου, οι οποί¬ 
ες είναι αναγκαίες για τον πιλότο ενός α/φους, το οποίο 
βρίσκεται στην τελική προσέγγιση, και το οποίο δεν απο¬ 
κλίνει κατά πολύ από το ίχνος που καθορίζεται από το μη- 
οπτικό βοήθημα. Τα φώτα θα πρέπει να είναι έτσι σχεδια¬ 
σμένα, ώστε αυτά να παρέχουν καθοδήγηση κατά την 
διάρκεια, τόσο της ημέρας, όσο και της νύκτας, στις πλέ¬ 
ον αντίξοες συνθήκες ορατότητας και περιβάλλοντος 
φωτισμού, συνθήκες για τις οποίες έχει προβλεφθεί ότι το 
σύστημα αυτό θα είναι σε χρήση. 

Φωτιστικό Σύστημα Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγο¬ 
ρίας I 

θέση Εγκατάστασης 

5.3.4.10 Κάθε φωτιστικό σύστημα προσέγγισης ακρί¬ 
βειας, Κατηγορίας I, πρέπει να αποτελείται από μια σειρά 
φώτων κειμένων επί της προέκτασης του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου, τα οποία εκτείνονται, όπου αυτό είναι 
εφικτό, σε μια απόσταση 900ιτι, από το κατώφλι του δια¬ 
δρόμου. Επίσης αποτελείται από μια σειρά φώτων τα 
οποία σχηματίζουν μια εγκάρσια δέσμη μήκους 30 μέ¬ 
τρων, σε απόσταση 300 μέτρων από το κατώφλι του δια¬ 
δρόμου. 

Σημείωση .- Η εγκατάσταση ενός φωτιστικού συστή¬ 
ματος προσέγγισης μήκους λιγότερο από 900 μέτρα, 


ενδεχομένως να συνεπάγεται επιχειρησιακούς περιορι¬ 
σμούς στη χρήση του διαδρόμου (Προσάρτημα Α, Μέ¬ 
ρος 11). 

5.3.4.11 Τα φώτα που σχηματίζουν την εγκάρσια δέσμη 
(οΓοεεόαή, θα πρέπει να βρίσκονται σε μια ευθεία οριζό¬ 
ντια γραμμή, η οποία σχηματίζει ορθές γωνίες με (και δι¬ 
χοτομείται από) τη γραμμή φώτων του κεντρικού άξονα. 
Τα φώτα της οΐΌεεβαη θα πρέπει να απέχουν μεταξύ τους 
απόσταση τέτοια, που να παρέχουν την οπτική εντύπωση 
της ευθείας, εκτός από τα κενά που πρέπει αφήνονται 
προς την κάθε πλευρά του κεντρικού άξονα. Τα κενά αυ¬ 
τά πρέπει να περιορίζονται στο ελάχιστο δυνατό, και δεν 
πρέπει να υπερβαίνουν τα 6πι. 

Σημείωση 1 .- Οι αποστάσεις που χρησιμοποιούνται με¬ 
ταξύ των φώτων της οΐΌεεόβη είναι μεταξύ του 1 και των 
4 μέτρων. Τα κενά που υπάρχουν προς κάθε πλευρά του 
κεντρικού άξονα μπορούν να βελτιώσουν την καθοδήγη¬ 
ση για τήρηση της ορθής διεύθυνσης, όταν οι προσεγγί¬ 
σεις γίνονται με πλευρικό σφάλμα. Αφετέρου δε, τα κενά 
αυτά μπορούν να διευκολύνουν την κίνηση των οχημάτων 
διάσωσης και πυρόσβεσης. 

Σημείωση 2 .- Σχετικά με τις ανοχές της εγκατάστασης, 
πληροφορίες περιέχονται στο Προσάρτημα Α, Μέρος 11. 

5.3.4.12 Τα φώτα που σχηματίζουν τον κεντρικό άξονα 
πρέπει να τοποθετούνται κατά διαμήκη διαστήματα των 
30 ΓΠ, ενώ το πλησιέστερο προς το κατώφλι φως, πρέπει 
να βρίσκεται στα 30 μέτρα από το κατώφλι. 

5.3.4.13 Το σύστημα πρέπει να κείται όσο το δυνατόν 
πλησιέστερα επί του οριζοντίου επιπέδου, το οποίο διέρ¬ 
χεται από το κατώφλι, με την προϋπόθεση ότι: 

α) κανένα αντικείμενο εκτός απάτην κεραία αζιμουθίου 
του ΙΙ_3 ή του Μ13, θα διαπερνά το επίπεδο των φώτων 
προσέγγισης, μέσα σε μια απόσταση 60 μέτρων από τον 
κεντρικό άξονα του συστήματος. 

β) κανένα φως, εκτός από το φως που βρίσκεται μέσα 
στο κεντρικό τμήμα της ΟΓοεεόβΓ ή μιας 03 γγθ 11 θ του κε¬ 
ντρικού άξονα (όχι τα ακραία σημεία τους), δεν πρέπει να 
γίνεται ορατό από το προσεγγίζον α/φος. 

Κάθε κεραία αζιμουθίου του 113 ή του Μ 1.3, που δια¬ 
περνά το επίπεδο των φώτων πρέπει να εκλαμβάνεται σαν 
εμπόδιο, και θα πρέπει σαν τέτοιο να σημαίνεται και να 
φωτοσημαίνεται κατάλληλα. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.4.14 Τα φώτα του κεντρικού άξονα και της εγκάρ¬ 
σιας δέσμης (οΐΌ5$β3Γ), ενός φωτιστικού συστήματος 
προσέγγισης ακρίβειας, Κατηγορίας I, πρέπει να είναι 
σταθερά και να εκπέμπουν λευκό φως. Κάθε φωτιστικό 
σημείο του κεντρικού άξονα, πρέπει να αποτελείται είτε 
από: 

α) Μια φωτεινή πηγή, για τα πρώτα 300 μέτρα του κε¬ 
ντρικού άξονα - Δύο φωτεινές πηγές, για τα επόμενα εν¬ 
διάμεσα 300 μέτρα του κεντρικού άξονα - Τρεις φωτεινές 
πηγές, για τα επόμενα εξωτερικά 300 μέτρα του κεντρι¬ 
κού άξονα, προκειμένου να παρέχεται έτσι οπτική πληρο¬ 
φόρηση για την απόσταση. 

β) μία δεσμίδα (όβπθΐίθ). 

5.3.4.15 Όταν τα φώτα προσέγγισης ικανοποιούν τις 
προϋποθέσεις της 9.4.29, τότε κάθε φωτιστικό σημείο, 
του κεντρικού άξονα μπορεί να αποτελείται είτε: 

• Από μια φωτεινή πηγή είτε, 

• Από μια δεσμίδα 

5.3.4.16 Οι δεσμίδες πρέπει να είναι τουλάχιστον μή- 
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κους 4 μέτρων. Όταν οι δεσμίδες αποτελούνται από φώ¬ 
τα που αντιστοιχούν με φωτεινά σημεία, τα φώτα θα πρέ¬ 
πει να κατανέμονται ισομερώς σε αποστάσεις όχι μεγα¬ 
λύτερες του 1,5 ιπ. 

5.3.4.17 Σύσταση. - Όταν ο κεντρικός άξονας αποτελεί- 
ται από δεσμίδες (όαιτθΜθ), όπως στην 5.3.4.14 (β) ή την 
5.3.4.15 (β),τότε κάθε δεσμίδα, θα πρέπει να συμπληρώ¬ 
νεται με φως εκκενώσεων με χρήση πυκνωτών, εκτός και 
αν ένας τέτοιος φωτισμός κρίνεται μη αναγκαίος λαμβά- 
νοντας υπόψη τα χαρακτηριστικά του συστήματος, και 
την φύση των μετεωρολογικών συνθηκών. 

5.3.4.18 Κάθε πυκνωτής φωτεινών εκκενώσεων, όπως 
αυτός περιγράφεται στην 5.3.4.17, πρέπει να εκπέμπει 
διαδοχικά δύο αναλαμπές το δευτερόλεπτο, ξεκινώντας 
από το πλέον απομακρυσμένο από το κατώφλι φως, κα¬ 
ταλήγει στο πλησιέστερο προς το κατώφλι φως του συ¬ 
στήματος. Ο σχεδιασμός του ηλεκτρικού συστήματος 
πρέπει να είναι τέτοιος, ώστε τα φώτα αυτά να μπορούν 
να λειτουργήσουν ανεξάρτητα από τα άλλα φώτα του φω¬ 
τιστικού συστήματος προσέγγισης. 

5.3.4.19 Όταν ο κεντρικός άξονας αποτελείται από φώ¬ 
τα, όπως αυτά περιγράφονται στην 5.3.4.14 (α) ή στην 
5.3.4.15 (β), τότε πέρα απάτην ΟΓοεεόαη που προβλέπε- 
ται για τα 300ιτι από το κατώφλι, θα πρέπει να προβλέπο- 
νται επί πλέον εγκάρσιες δέσμες φώτων, για σημεία που 
απέχουν 150 ιτι, 450γπ, 600ιτι και 750γπ από το κατώφλι. 
Τα φώτα τα οποία συναποτελούν την οΐΌ5503ΐ·, πρέπει να 
κείνται επί μιας οριζόντιας ευθείας γραμμής, η οποία 
σχηματίζει ορθή γωνία με (και διχοτομείται από) την 
γραμμή των φώτων του κεντρικού άξονα. Τα φώτα θα 
πρέπει να απέχουν μεταξύ τους τόσο, που να δημιουρ¬ 
γούν την οπτική εντύπωση της ευθείας γραμμής, εκτός 
από τα κενά που αφήνουμε σε κάθε πλευρά του κεντρι¬ 
κού άξονα. Τα κενά αυτά θα πρέπει να τα περιορίζουμε 
στο ελάχιστο, ενώ κάθε ένα από αυτά, δεν πρέπει να 
υπερβαίνει τα 6 μέτρα. 

Σημείωση .- Για περισσότερες πληροφορίες, στο Προ¬ 
σάρτημα Α, Μέρος 11. 

5.3.4.20 Όταν οι επί πλέον ΟΓοεεόαΓ που μνημονεύσαμε 
στην 5.3.4.17, ενσωματώνονται στο σύστημα, τότε τα 
εξωτερικά άκρα των οΐΌ5503ΐ·, πρέπει να κείνται πάνω σε 
δύο ευθείες γραμμές οι οποίες είναι παράλληλες προς 
την γραμμή φώτων του κεντρικού άξονα, ή τείνουν για σύ¬ 
γκλιση προς τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου, 300 μέ¬ 
τρα από το κατώφλι. 

5.3.4.21 Τα φώτα πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προ¬ 
διαγραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.1. 

Σημείωση .- Οι περιβάλλουσες επιφάνειες ίχνους πτή¬ 
σης που χρησιμοποιούνται κατά το σχεδιασμάτων φώτων 
αυτών, δίνονται στο Προσάρτημα Α, Σχήμα Σχ.Α-4 . 

Φωτιστικό Σύστημα Προσέγγισης Ακρίβειας, Κατηγο¬ 
ριών II & III 

Εγκατάσταση 

5.3.4.22 Το σύστημα φωτισμού προσέγγισης, πρέπει να 
αποτελείται από μια σειρά φώτων, κειμένων επί του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου, εφόσον αυτό είναι εφικτό, 
σε μια απόσταση 900 μέτρων από το κατώφλι του δια¬ 
δρόμου. Επί πλέον, το σύστημα πρέπει να διαθέτει δύο 
πλευρικές σειρές φώτων, που εκτείνονται σε απόσταση 
270 μέτρα από το κατώφλι, συν δύο οΐΌεεόαη μία στα 150 
και μία στα 300 μέτρα από το κατώφλι, όπως φαίνονται 
στο Σχ. 5-10. Όταν τα φώτα προσέγγισης ικανοποιούν τις 
απαιτήσεις της 9.4.26, τότε το σύστημα μπορεί να έχει 


δύο σειρές φώτων, που εκτείνονται σε απόσταση 240 ιπ 
από το κατώφλι, καθώς και δύο δέσμες η μια στα 150 γπ 
και η άλλη στα 300 γπ, όπως φαίνονται στο Σχ. 5-11. 

Σημείωση .-Το μήκος των 900 μέτρων βασίζεται στο 
στόχο που έχουμε για παροχή καθοδήγησης με συνθήκες 
Κατηγορίας I, II και III. Τα μειωμένα μήκη μπορούν να εξυ- 
πηρετήσουντη Κατηγορία II και III, αλλά όμως μπορούν να 
συνεπάγονται περιορισμούς για πτήσεις Κατηγορίας I. 
Προσάρτημα Α, Μέρος 11. 

5.3.4.23 Τα φώτα που αποτελούν το κεντρικό άξονα 
πρέπει να είναι τοποθετημένα κατά διαμήκη διαστήματα 
των 30 μέτρων, ενώ τα κοντινότερα προς το κατώφλι φώ¬ 
τα, πρέπει να απέχουν 30 μέτρα από το κατώφλι. 

5.3.4.24 Τα φώτα που αποτελούν τις πλευρικές σειρές, 
θα πρέπει να τοποθετούνται προς κάθε πλευρά του κε¬ 
ντρικού άξονα και με διαμήκη απόσταση ίση με εκείνη των 
φώτων του κεντρικού άξονα, ενώ το πρώτο φως θα βρί¬ 
σκεται στα 30 μέτρα από το κατώφλι. Όταν τα φώτα προ¬ 
σέγγισης ικανοποιούν τις απαιτήσεις της 9.4.26, τότε τα 
φώτα που σχηματίζουν τις πλευρικές σειρές μπορούν να 
τοποθετηθούν σε κάθε πλευρά του κεντρικού άξονα και 
σε μια διαμήκη απόσταση μεταξύ τους ίση με 60 γπ, με το 
πρώτο φως να απέχει 60 ιτι από το κατώφλι. Η πλευρική 
απόσταση, μεταξύ των εσωτερικών φώτων της πλευρικής 
γραμμής δεν πρέπει να είναι κάτω από 18 μέτρα ούτε με¬ 
γαλύτερη από 22,5 μέτρα, (κατά προτίμηση δε 1 8γπ), 
όμως σε κάθε περίπτωση θα πρέπει να είναι ίση με εκείνης 
των φώτων της ζώνης επαφής. 

5.3.4.25 Η εγκάρσια δέσμη φώτων (οΐΌ5503ΐ·), που προ- 
βλέπεται στα 150 μέτρα από το κατώφλι, θα συμπληρώ¬ 
νει τα κενά μεταξύ των φώτων του κεντρικού άξονα και 
της πλευρικής σειράς φώτων. 

5.3.4.26 Η 0Γ05503Γ, που προβλέπεται στα 300 μέτρα 
από το κατώφλι, θα εκτείνεται και προς στις δύο πλευρές 
φώτων του κεντρικού άξονα και σε απόσταση 15 μέτρων 
από τον κεντρικό άξονα. 

5.3.4.27 Όταν ο κεντρικός άξονας μετά τα 300γπ από το 
κατώφλι, αποτελείται από φώτα όπως αυτά περιγράφο- 
νται στην 5.3.4.31 (β) ή την 5.3.4.32 (β) τότε θα πρέπει να 
τοποθετηθούν επί πλέον δέσμες φώτων, στα 450,600 και 
στα 750 μέτρα από το κατώφλι. 

5.3.4.28 Όταν οι επί πλέον ογο5503γ, που προβλέπονται 
από την 5.3.4.27, είναι ενσωματωμένες στο σύστημα, τό¬ 
τε τα εξωτερικά άκρα αυτών, θα είναι κατανεμημένα σε 
δύο ευθείες γραμμές οι οποίες θα είναι παράλληλες προς 
τον κεντρικό άξονα, ή θα συγκλίνουν έτσι ώστε να συνα¬ 
ντούν τον κεντρικό άξονα σε απόσταση 300 γπ από το κα¬ 
τώφλι. 

5.3.4.29 Το σύστημα αυτό θα πρέπει να κείται, όσο το 
δυνατόν περισσότερο επί ενός οριζοντίου επιπέδου, που 
διέρχεται από το κατώφλι, λαμβανομένου υπόψη ότι: 

α) κανένα αντικείμενο, άλλο εκτός από την κεραία αζι- 
μουθίου του ΙΙ_3 ή ΜΙ_8 δεν πρέπει να διαπερνά το επίπε¬ 
δο των φώτωνπροσέγγισης, μέσα σε μια απόσταση 60 μέ¬ 
τρων από τον κεντρικό άξονα του συστήματος, και 

β) κανένα φως άλλο από εκείνο που βρίσκεται στο εν¬ 
διάμεσο μιας οιό8503γ ή μιας 03ιύθ11θ του κεντρικού άξο¬ 
να, (όχι τα άκρα τους), δεν πρέπει να είναι ορατό από τα 
προσεγγίζοντα α/φη. 

Κάθε κεραία ΙΕδ ή ΜΙ_8 που διαπερνά το επίπεδο των 
φώτων, θα πρέπει να εκλαμβάνεται σαν εμπόδιο, και κατά 
συνέπεια θα πρέπει να σημαίνεται και να φωτίζεται ανά¬ 
λογα. 
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Ο033&3Γ 






Σχήμα 5-10. 

Τα εσωτερικά (προς το κατώφλι) 300 γτι, του φωτισμού προσέγγισης για κατηγορίες 
διαδρόμων προσέγγισης Ακρίβειας κατηγοριών II και III 
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-η=τ 
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ΟβπίΓβ Ιίηβ ΟβΓΓβΙΐβ 


Σχήμα 5-11 

Τα πρώτα εσωτερικά 300ιπ του φωτιστικού συστήματος προσέγγισης και διαδρόμου 
για διαδρόμους προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας II & III, όταν ικανοποιούνται οι 

απαιτήσεις της 9.4 
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Χαρακτηριστικά 

5.3.4.30 Ο κεντρικός άξονας του φωτιστικού συστήμα¬ 
τος προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας II και III, για τα 
πρώτα 300 μέτρα από το κατώφλι, θα πρέπει να αποτελεί- 
ται από εγκάρσιες δεσμίδες (όαιτΘϋΘ), φώτων λευκού 
χρώματος. Στην περίπτωση όμως που το κατώφλι έχει με- 
τατοπισθεί κατά 300 μέτρα ή περισσότερο, τότε ο κεντρι¬ 
κός άξονας θα πρέπει να αποτελείται από απλές φωτεινές 
πηγές, λευκού χρώματος. Όταν τα φώτα προσέγγισης 
ακολουθούν τα όσα ορίζει η 9.4.26, τότε ο κεντρικός άξο¬ 
νας ενός φωτιστικού συστήματος Προσέγγισης Ακρίβει¬ 
ας Κατηγορίας II και III για τα πρώτα 300ιη από το κατώ¬ 
φλι, μπορεί να αποτελείται είτε: 

1. Δεσμίδες, εφόσον ο κεντρικός άξονας πέρα από τα 
300τπ από το κατώφλι, αποτελείται από δεσμίδες όπως 
αυτές περιγράφονται στην 5.3.4.32 (α), ή 

2. Από απλές φωτεινές πηγές και δεσμίδες όπως περι- 
γράφονται στην 5.3.4.32 (β), με το εσωτερικό φως τοπο¬ 
θετημένο στα 30τπ, και την εσωτερική δεσμίδα σε από¬ 
σταση 60 τη από το κατώφλι, ή 

3. Απλά φωτεινά σημεία όταν το κατώφλι είναι μετατο¬ 
πισμένο σε απόσταση πέραν των 300τη 

Όλα τα παραπάνω φώτα είναι λευκού χρώματος. 

5.3.4.31 Μετά τα 300 μέτρα από το κατώφλι, κάθε φωτι¬ 
στικό σημείο του κεντρικού άξονα, θα πρέπει να αποτε- 
λείται, είτε 

α) μια εγκάρσια δεσμίδα, όπως αυτή που χρησιμοποι¬ 
ούμε για τα πρώτα 300 εσωτερικά μέτρα, ή 

β) από δύο φωτεινές πηγές στα επόμενα ενδιάμεσα 300 
μέτρα του κεντρικού άξονα, και από 3 φωτεινές πηγές για 
επόμενα 300 εξωτερικά μέτρα όλα τα παραπάνω φώτα θα 
πρέπει να εκπέμπουν σε λευκό χρώμα. 

5.3.4.32 Όταν τα φώτα προσέγγισης ακολουθούν τις 
απαιτήσειςτης 9.4.26, τότε κάθε φωτιστικό σημείο του κε¬ 
ντρικού άξονα πέρα από τα 300τπ απόσταση από το κα¬ 
τώφλι, μπορεί να αποτελείται: 

- Είτε από μια δεσμίδα, ή 

- Μια απλή φωτεινή πηγή 

Τα παραπάνω φώτα πρέπει να είναι λευκού χρώματος. 

5.3.4.33 Οι δεσμίδες πρέπει να έχουν τουλάχιστον μή¬ 
κους 4 μέτρα. Όταν οι δεσμίδες αποτελούνται από φώτα 
που προσομοιάζουν με φωτεινά σημεία, τα φώτα θα πρέ¬ 
πει να ισοκατανέμονται κατά διαστήματα όχι μεγαλύτερα 
του 1,5 πη. 

5.3.4.34 Σύσταση. - Όταν ο κεντρικός άξονας, για από¬ 
σταση μεγαλύτερη από τα 300 πι από το κατώφλι, αποτε- 
λείται από εγκάρσιες δεσμίδες, όπως αυτές της 5.3.4.31 
(α) είτε της 5.3.4.32 (α), τότε κάθε δεσμίδα θα πρέπει να 
συμπληρώνεται από μια λυχνία φωτεινών εκκενώσεων, 
εκτός από τη περίπτωση που ένας τέτοιος φωτισμός, δεν 
κρίνεται αναγκαίος, αφού λάβουμε υπόψη τα χαρακτηρι¬ 
στικά του συστήματος και την φύση των μετεωρολογικών 
συνθηκών. 

5.3.4.35 Κάθε λυχνία φωτεινών εκκενώσεων πυκνωτού, 
θα πρέπει να εκπέμπει διαδοχικά, δύο αναλαμπές ανά 
δευτερόλεπτο, αρχίζοντας από το πλέον απομακρυσμένο 
από το κατώφλι φως, καταλήγοντας, με κατεύθυνση προς 
το κατώφλι, και συγκεκριμένα στο πλησιέστερο προς το 
κατώφλι φως του συστήματος. Ο σχεδιασμός του ηλε¬ 
κτρικού συστήματος θα πρέπει να είναι τέτοιος, ώστε τα 
φώτα αυτά να μπορούν να λειτουργούν ανεξάρτητα από 
τα άλλα φώτα του φωτιστικού συστήματος προσέγγισης. 

5.3.4.36 Η πλευρική σειρά θα πρέπει να αποτελείται από 


εγκάρσιες δεσμίδες (ΒΑΗΒΕΤΤΕ), οι οποίες εκπέμπουν 
κόκκινο φως. Το μήκος της πλευρικής όαιΤΘΙΙθ καθώς και 
η μεταξύ των φώτων αυτής απόσταση, θα πρέπει να είναι 
ίση με εκείνη των δεσμίδων της ζώνης επαφής. 

5.3.4.37 Τα φώτα που αποτελούν την εγκάρσια δέσμη 
(ογο5503γ) , θα πρέπει να είναι σταθερά φώτα λευκού χρώ¬ 
ματος. Τα φώτα αυτά, πρέπει να κατανέμονται ομοιόμορ¬ 
φα και σε διαστήματα όχι μεγαλύτερα από 2,7 μέτρα. 

5.3.4.38 Η ένταση των κόκκινων φώτων πρέπει να είναι 
συμβατή με την ένταση των λευκών φώτων. 

5.3.4.39 Τα φώτα αυτά, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές του Παραρτήματος Α, Σχ. 2.1 και 2.2. 

Σημείωση .- Οι περιβάλλουσες του ίχνους πτήσης επι¬ 
φάνειες που χρησιμοποιήθηκαν για τον σχεδίασμά αυτών 
των φώτων, περιέχονται στο Προσάρτημα Α, Σχ. Α-4. 

5.3.5 Συστήματα Οπτικής Ένδειξης Ίχνους Προσέγγι¬ 
σης 

Εφαρμογή 

5.3.5.1 Το σύστημα Ενδείκτη Οπτικού Ίχνους Προσέγ¬ 
γισης πρέπει να εγκαθίσταται, προκειμένου να εξυπηρε¬ 
τήσει την διαδικασία προσέγγισης σε κάποιο διάδρομο, 
ανεξάρτητα αν ο διάδρομος εξυπηρετείται ή όχι, από άλ¬ 
λα οπτικά και μη βοηθήματα προσέγγισης, και εφόσον συ¬ 
ντρέχουν μία ή περισσότερες από τις παρακάτω προϋπο¬ 
θέσεις : 

α) ο διάδρομος χρησιμοποιείται από ΤυΓόο]θί ή άλλα αε¬ 
ροπλάνα με τις ίδιες απαιτήσεις για καθοδήγηση, κατά 
την προσέγγιση. 

β) ο πιλότος οποιουδήποτε τύπου αεροπλάνου δυσκο¬ 
λεύεται κατά τον υπολογισμό του ίχνους προσέγγισης, 
λόγω: 

1) ανεπαρκούς οπτικής καθοδήγησης, δυσχέρεια την 
οποία αυτός αντιμετωπίζει, κατά την διάρκεια προσέγγι¬ 
σης πάνω υδάτινες επιφάνειες, ή πάνω από έδαφος χωρίς 
χαρακτηριστικά γνωρίσματα, κατά την διάρκεια της ημέ¬ 
ρας, ή λόγω απουσίας επαρκών εξωτερικών φώτων στην 
περιοχή προσέγγισης κατά την νύκτα, ή 

2) λανθασμένης πληροφόρησης που προέρχεται από 
παραπλανητική διαμόρφωση του περιβάλλοντος εδά¬ 
φους ή τις κλίσεις του διαδρόμου. 

γ) ύπαρξη αντικειμένων στην περιοχή προσέγγισης, τα 
οποία ενδέχεται να προκαλέσουν επικίνδυνες καταστά¬ 
σεις, όταν το αεροπλάνο κατέβει κάτω από το κανονικό 
ίχνος προσέγγισης, ιδιαίτερα δε όταν δεν υπάρχουν μη- 
οπτικά ή άλλα οπτικά βοηθήματα, ώστε να προειδοποιή¬ 
σουν τον χειριστή για την ύπαρξη τέτοιων αντικειμένων. 

δ) οι φυσικές συνθήκες που επικρατούν στα άκρα του 
διαδρόμου, αποτελούν σοβαρό κίνδυνο για τα αεροπλά¬ 
να, στην περίπτωση που κάποιο από αυτά "πιάσει 11 πριν το 
ενδεδειγμένο σημείο επαφής ή μετά από αυτό. 

ε) το έδαφος ή οι επικρατούσες μετεωρολογικές συνθή¬ 
κες, είναιτέτοιες που το αεροπλάνο να αντιμετωπίσει ασυ¬ 
νήθεις αναταράξεις κατά την διάρκεια της προσέγγισης. 

Σημείωση . - Πληροφορίες σχετικά με την προτεραιότη¬ 
τα εγκατάστασης συστημάτων οπτικού ενδείκτη ίχνους 
προσέγγισης, περιέχονται στο Προσάρτημα Α, Μέρος 12. 

5.3.5.2 Τα τυποποιημένα συστήματα οπτικού ενδείκτη 
ίχνους προσέγγισης, πρέπει να περιλαμβάνουν τα εξής: 

1. Τα ΤΛ/Α8Ι5 και ΑΤΛ/Α3Ι5, σύμφωνα με τις προδια¬ 
γραφές που περιέχονται στις 5.3.5.6 μέχρι καιτην 5.3.5.22 

2. Τα ΡΑΡΙ &ΑΡΑΡΙ, σύμφωνα με τις προδιαγραφές που 
περιέχονται στις 5.3.5.23 μέχρι και 5.3.5.40 όπως φαίνο¬ 
νται στο Σχ. 5-12. 
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Σχήμα 5-12 

Συστήματα οπτικής ένδειξης ίχνους προσέγγισης 


5.3.5.3ΤοΡΑΡΙ,τοΤ-\/Α313 ή το ΑΤ-\/Α513, θα πρέπει να 
εγκαθίστανται σε διάδρομο με κωδικό αριθμό 3 ή 4, όταν 
συντρέχουν μία ή περισσότερες από τις περιπτώσεις που 
περιγράφονται στη 5.3.5.1. 

5.3.5.4 Τα ΡΑΡΙ ή τα ΑΡΑΡΙ, θα πρέπει να εγκαθίστανται 
σε διαδρόμους με κωδικό αριθμό 1 ή 2 και όταν συντρέ¬ 
χουν μία ή περισσότερες περιπτώσεις της 5.3.5.1 . 

5.3.5.5 Σύσταση. - Όταν έχουμε μετατόπιση κατωφλιού 
από την αρχική του θέση και εφόσον συντρέχουν μία ή πε¬ 
ρισσότερες περιπτώσεις της 5.3.5.1, θα πρέπει να εγκα¬ 
θίσταται σύστημα ΡΑΡΙ, εκτός και αν ο κωδικός αριθμός 
είναι 1 ή 2, οπότε μπορεί να εγκατασταθεί ΑΡΑΡΙ. 

ΤΛ/Α3Ι3 και ΑΤΛ/Α3Ι3 

Περιγραφή 

5.3.5.6 Το ΤΛ/Α8Ι3, αποτελείται από 20 φωτιστικές μο¬ 
νάδες, συμμετρικά κατανεμημένες εκατέρωθεν του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου (Σχ. 5-13), ως εξής: 

- δύο συστοιχίες από τέσσερα φωτιστικά σώματα η κά¬ 
θε μία 

- δύο διαμήκεις σειρές των 6 φώτων η κάθε μία, οι οποί¬ 
ες διχοτομούν τις παραπάνω συστοιχίες. 

5.3.5.7 Το ΑΤ-\/Α3Ι3, αποτελείται από 10 φωτιστικές μο¬ 
νάδες κατανεμημένες στην μια πλευρά του διαδρόμου, 
με την εξής διάταξη: 

- Μία συστοιχία 4 φωτιστικών σωμάτων 

- Μια διαμήκη σειρά 6 φώτων, η οποία διχοτομεί την πα¬ 
ραπάνω συστοιχία 

(ννίΝΟΒΑΡ). 

5.3.5.8 Τα φωτιστικά σώματα θα πρέπει να είναι έτσι κα¬ 


τανεμημένα και κατασκευασμένα ώστε ο πιλότος του αε¬ 
ροπλάνου κατά την φάση της προσγείωσης του : 

α) Όταν είναι πάνω από το ίχνος προσέγγισης, θα βλέ¬ 
πει τις συστοιχίες (ΙΑ/ίπρόαΓ) λευκές, και ένα, δύο ή τρία 
από τα εξωτερικά - τα πιο απομακρυσμένα, μετά την 
ννίηρόαΓ- φώτα. Δηλ. όσο περισσότερα από αυτά τα φώ¬ 
τα βλέπει, τόσο πιο πάνω από το ορθό ίχνος βρίσκεται ο 
πιλότος. 

β) Όταν βρίσκεται επί του ίχνους, τότε θα βλέπει τις συ¬ 
στοιχίες λευκές. 

γ) Όταν είναι κάτω από το ίχνος προσέγγισης, τότε ο πι¬ 
λότος θα βλέπει τις συστοιχίες με ένα, δύο ή τρία φώτα 
λευκά από εκείνα που βρίσκονται πλησιέστερα στο κατώ¬ 
φλι. Όσον περισσότερα από, τα εσωτερικά (ΡίΥ-ίΙΡ) φώ¬ 
τα γίνονται ορατά από τόν πιλότο, τόσο αυτός βρίσκεται 
κάτω από το ίχνος προσέγγισης. 

Όταν αυτός βρίσκεται πολύ κάτω από το ίχνος προσέγ¬ 
γισης, θα βλέπει τις συστοιχίες και τα τρία ΡΕΥ-υΡ, φώτα 
σαν κόκκινα. 

Όταν είναι επί ή πάνω από το ίχνος προσέγγισης, κανέ¬ 
να από φως από τα εσωτερικά (προς το κατώφλι), δεν 
πρέπει να είναι ορατό. 

Όταν είναι επί ή χαμηλότερα από ίχνος προσέγγισης, 
τότε κανένα φως από τα εξωτερικά (ΡίΥ-ΟΟΙΑ/Ν) , δεν πρέ¬ 
πει να είναι ορατό. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.5.9 Τα φωτιστικά σώματα πρέπει να είναι τοποθετη¬ 
μένα σύμφωνα με το Σχ. 5-13, και σύμφωνα με τις ανοχές 
εγκατάστασης που αναφέρονται στο Σχήμα αυτό. 





ΦΕΚ177 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2029 



ΑΝΟΧΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

Η αρμόδια αρχή μπορεί: 

α) να μεταβάλει το ύφος οφθαλμών πάνω από το 
κατώφλι, για 0Ν-51.0ΡΕ σήμα, μεταξύ 12 και 16 
μέτρων,εκτός από την περίπτωση που υπάρχει 
ίΤαηάαΓά ίχνος 115 ή/και ελάχιστο ίχνος ΜΙ_5.Το 
ύψος πάνω από το κατώφλι,μπορεί να μεταβάλλεται 
προκειμένου να αποφευχθεί οποιαδήποτε σύγχυση 
μεταξύ των ενδείξεων του \/Α5Ι5 και του 
εκμεταλλεύσιμου τμήματος των ενδείξεων του θίΙΟΕ 
ΡΛΤΗ του Π.5, ή/και των ελάχιστων ενδείξεων του 
ΘΙΧΡΕ ΡλΤΗ του ΛΛ15 

β) Να μεταβάλλει την διαμήκη απόσταση μεταξύ των 
επί μέρους φωτιστικών μονάδων ή το συνολικό μήκος 
του συστήματος όχι περισσότερο από το 10% αυτού 
γ) να μεταβάλει την πλευρική μετατόπιση του 
συστήματος από το πλευρικό άκρο του διαδρόμου, το 
πολύ κατά -/* 3ιπ 

Σημείωση Το σύστημα πρέπει να μετατοπίζεται 
συμμετρικά εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα του 
διαδρόμου. 

δ) να ρυθμίζει τη διαμήκη απόσταση ενός φωτιστικού 
σώματος, ώστε να αντισταθμισθεί η διαφορά στάθμης 
από τη στάθμη του αζιμουθίου, σε περίπτωση που 
υπάρχει διαμήκης κλίση του εδάφους. 

ε) να ρυθμίζει την διαμήκη απόσταση δύο 
φωτιστικών σωμάτων ή δύο συστοιχιών, στην 
περίπτωση που υπάρχει εγκάρσια κλίση του 
εδάφους, ώστε να επέλθει αντιστάθμιση της 
διαφοράς στάθμης μεταξύ αυτών, προς 
ικανοποίηση των απαιτήσεων της 5.3.5.16 
Η απόσταση μεταξύ της συστοιχίας και του 
κατωφλιού, καθορίζεται με βάση το ίχνος 
προσέγγισης των 3 μοιρών, με επίπεδο 
διάδρομο, και απόσταση οφθαλμών πάνω από 
κατώφλι, της τάξης των 15 μέτρων 
Στην πράξη, η απόσταση μεταξύ κατωφλιού και 
συστοιχίας, καθορίζεται από: 
α) την επιλεγείσα κλίση προσέγγισης 
β) την διαμήκη κλίση του διαδρόμου, και 
γ) το επιλεγέν ύψος οφθαλμών πάνω από το 
κατώφλι 


Σχήμα 5-13 . 

Θέση εγκατάστασης φώτων του Τ-νΑ3Ι3 
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Σημείωση Η θέση του ΤΛ/Α3Ι5, για ίχνος 3 μοιρών, και 
για απόλυτο ύψος οφθαλμών πάνω από το κατώφλι ίσο με 
15 μέτρα, θα πρέπει να εξασφαλίζει ένα ύψος πάνω από 
το κατώφλι, της τάξεως 13-17 μέτρων (5.3.5.6 και 
5.3.5.19), εφόσον μόνο τα φώτα της συστοιχίας είναι ορα¬ 
τά. Αν απαιτηθεί μεγαλύτερο ύψος πάνω από το κατώφλι, 
προκειμένου να επιτευχθεί επαρκής απόσταση τροχών 
από το κατώφλι, τότε οι προσεγγίσεις μπορούν να εκτε- 
λούνται, με ορατό ένα ή περισσότερα φώτα από τα εξω¬ 
τερικά. Το ύψος οφθαλμών που θα έχει ο πιλότος πάνω 
από το κατώφλι θα είναι: 

Ορατά τα φώτα της συστοιχίας, 

και ένα από τα εξωτερικά 17-22 μέτρα 

Ορατά τα φώτα συστοιχίας και 

δύο από τα εξωτερικά φώτα 22-28 μέτρα 

Ορατά τα φώτα συστοιχίας, 

και τρία από τα εξωτερικά φώτα 28-54 μέτρα. 

Χαρακτηριστικά των φωτιστικών μονάδων 

5.3.5.10 Τα συστήματα αυτά, πρέπει να είναι κατάλληλα 
για χρήση τόσο κατά την ημέρα όσο και κατά την νύκτα. 

5.3.5.11 Η κατανομή φωτός της δέσμης κάθε φωτιστι¬ 
κής μονάδας, θα πρέπει να εχει την μορφή βεντάλιας, η 
οποία θα εκπέμπει σε ένα ευρύ φωτεινό τόξο, προς την δι¬ 
εύθυνση της προσέγγισης. 

Τα φωτιστικά σώματα της εγκάρσιας συστοιχίας, πρέ¬ 
πει να παράγουν μια δέσμη λευκού φωτός, με κατακόρυ- 
φο εύρος από 1 μοίρα και 54 πρώτα μέχρι τις 6 μοίρες, κα¬ 
θώς και μια δέσμη ερυθρού φωτός με κατακόρυφο εύρος 
από 0 μοίρες μέχρι 1 μοίρα και 54 πρώτα. 

Οι πλέον απομακρυσμένες από το κατώφλι (ΡΙγ-άοννη) 
φωτιστικές μονάδες, πρέπει να παράγουν μια λευκή δέ¬ 
σμη, η οποία εκτείνεται από το ύψος των 6 μοιρών, μέχρι 
περίπου το ίχνος προσέγγισης, όπου και θα πρέπει αυτή 
να διακόπτεται απότομα. 

Όσον αφορά τις φωτιστικές μονάδες που βρίσκονται 
πλησιέστερα προς το κατώφλι (ΡΙγ-υρ), πρέπει να παρά¬ 
γουν μια λευκή φωτεινή δέσμη, με κατακόρυφο εύρος 
απότο ίχνος περίπου προσέγγισης, μέχριτη κατακόρυφη 
γωνία της 1 μοίρας και 54 πρώτων, και από μια κόκκινη δέ¬ 
σμη, η οποία εκτείνεται από τη κατακόρυφη γωνία της 1 
μοίρας και 54 πρώτων, και κάτω. 

Η γωνία κορυφής της κόκκινης δέσμης, τόσο στις φωτι¬ 
στικές μονάδες της συστοιχίας (ννίηρόαή,όσο και των 
πλησιέστερωνπροςτο κατώφλι (ΡΙγ-υρ) μονάδων, μπορεί 
να αυξηθεί, προκειμένου να συμφωνεί με την 5.3.5.21. 

5.3.5.12 ΡΙ κατανομή της φωτεινής έντασης των πλέον 
απομακρυσμένων από το κατώφλι φωτιστικών σωμάτων 
(ΡΙγ-άοννη),της εγκάρσιας συστοιχίας (ννίηρόαή,καθώς 
και των πλέον κοντινών προς το κατώφλι (ΡΙγ-υρ) φωτιστι¬ 
κών σωμάτων, πρέπει να είναι αντίστοιχη με εκείνη του 
Παραρτήματος 2, Σχ. 2.22 . 

5.3.5.13 ΡΙ χρωματική μετάπτωση στο κατακόρυφο επί¬ 
πεδο, από το κόκκινο στο λευκό, πρέπει να είναι τέτοια, 
ώστε αυτή να γίνεται αντιληπτή από ένα παρατηρητή, σε 
μια απόσταση όχι μικρότερη από 300 μέτρα, και να επι¬ 
τυγχάνεται υπό κατακόρυφη γωνία όχι μεγαλύτερη από 
15 πρώτα λεπτά. 

5.3.5.14 Στην πλήρη ένταση του το κόκκινο χρώμα πρέ¬ 
πει να έχει συντεταγμένη Υ, η οποία να μην υπερβαίνει την 
τιμή 0,320 . 

5.3.5.15 Το σύστημα θα πρέπει να συνοδεύεται από κα¬ 
τάλληλο σύστημα ελέγχου της έντασης, προκειμένου να 
μπορούν να γίνουν οι αναγκαίες ρυθμίσεις, ώστε να προ¬ 


σαρμοζόμαστε στις επικρατούσες συνθήκες και να απο¬ 
φεύγεται το "θάμπωμα''του πιλότου, κατά τη διάρκεια της 
προσέγγισης και της προσγείωσης. 

5.3.5.16 Οι φωτιστικές μονάδες που συναποτελούν τις 
εγκάρσιες συστοιχίες (ννίηρόαΓ) ή οι φωτιστικές ΡΙγ-υρ και 
ΡΙγ-άοννη μονάδες, πρέπει να έτσι εγκατεστημένες, ώστε 
να δίνουν την εντύπωση στον πιλότο του προσεγγίζοντος 
αεροπλάνου, ότι αυτές κείνται επί οριζοντίου επιπέδου. 
Τα φωτιστικά σώματα, πρέπει να είναι εγκατεστημένα 
όσο το δυνατόν χαμηλότερα, ενώ πρέπει να είναι εύ¬ 
θραυστα. 

5.3.5.17 Οι φωτιστικές μονάδες, πρέπει να είναι έτσι 
σχεδιασμένες, ώστε οι εναποθέσεις υγρασίας, ρύπων 
κλπ, επίτων επιφανειών οπτικής μετάδοσης ή επίτων ανα¬ 
κλαστικών επιφανειών τους, πρέπει να επηρεάζουν στο 
ελάχιστον δυνατόν τα φωτεινά σήματα, ενώ κατ’ ουδένα 
τρόπο δεν πρέπει να επηρεάζουν το ύψος της δέσμης 
τους, ή την χρωματική αντίθεση μεταξύ κόκκινων και λευ¬ 
κών σημάτων. 

ΡΙ κατασκευή των φωτιστικών μονάδων πρέπει να είναι 
τέτοια, ώστε να ελαχιστοποιείται η πιθανότητα να φρά¬ 
ξουν μερικώς ή ολικώς οι σχισμές εξαερισμού τους, από 
πάγο ή χιόνι, για περιπτώσεις όπου προβλέπεται ότι θα 
αντιμετωπισθούν τέτοιες καταστάσεις. 

Ίχνος Προσέγγισης και Ρύθμιση ύψους των φωτεινών 
δεσμών 

5.3.5.18 Το ίχνος προσέγγισης, θα πρέπει να είναι κα¬ 
τάλληλο για χρήση από αεροπλάνα, που κάνουν χρήση 
του συστήματος προσέγγισης. 

5.3.5.19 Όταν ο διάδρομος στον οποίο αναφέρεται ένα 
σύστημα ΤΛ/Α5Ι3, είναι εξοπλισμένος με ένα 115 ή/και 
ΜΙ_3, τότε η θέση εγκατάστασης και τα ύψη των φωτιστι¬ 
κών σωμάτων, θα πρέπει να είναι είναι τέτοια, ώστε το 
οπτικό ίχνος προσέγγισης να είναι σύμφωνο, όσο το δυ¬ 
νατόν περισσότερο, με το ίχνος του 115, ή/και με το ελά¬ 
χιστο ίχνος του Μ 1.3. 

5.3.5.20 Το ύψος των δεσμώντων φωτιστικών σωμάτων 
της εγκάρσιας συστοιχίας και στις δύο πλευρές του δια¬ 
δρόμου, πρέπει να είναι ίδιες. Το ύψος του άνω μέρους 
της δέσμης του φωτιστικού σώματος (ΡΙγ-υρ), που βρί¬ 
σκεται πλησιέστερα προς κάθε συστοιχία (ννίηρόεή, κα¬ 
θώς και το κάτω μέρος της δέσμης του φωτιστικού σώμα¬ 
τος (ΡΙγ-άοννη), που βρίσκεται πλησιέστερα προς κάθε 
συστοιχία (ννίηρόαή, πρέπει να είναι ίσο με το αντίστοιχο 
ίχνος προσέγγισης. 

Όσο απομακρυνόμαστε από την συστοιχία (ννίηρόπή, η 
γωνία μετάπτωσης του άνω μέρους της δέσμης των δια¬ 
δοχικών μονάδων ΡΙγ-υρ, θα πρέπει να μειώνεται σταδια¬ 
κά σε γωνία καθ ύψος, κατά 5 πρώτα της μοίρας. 

Όσο δε απομακρυνόμαστε από την συστοιχία (ννίηρ- 
03Γ), η γωνία απόσβεσης του κάτω ορίου της δέσμης ης 
δέσμης των διαδοχικών μονάδων ΡΙγ-άοννη, πρέπει να αυ¬ 
ξάνεται κατά 7 πρώτα της μοίρας (Σχ. 5-14). 

5.3.5.21 ΡΙ ρύθμιση του ύψους του άνω μέρους της δέ¬ 
σμης των κόκκινων φώτων, της συστοιχίας και των ΊΙγ-υρ 
σωμάτων, πρέπει να είναι τέτοια ώστε κατά την διάρκεια 
της προσέγγισης, ο πιλότος του αεροπλάνου, από τον 
οποίο γίνονται ορατά τα φώτα της συστοιχίας και τα τρία 
ίΐγ-υρ φώτα, θα μπορεί να αποσβέσει όλα τα εμπόδια στη 
περιοχή προσέγγισης, κατά μια ασφαλή απόσταση από 
αυτά, εφόσον κανένα από τα παραπάνω φώτα δεν εμφα¬ 
νίζεται κόκκινο σε αυτόν. 

5.3.5.22 Στην περίπτωση κατά την οποία ένα αντικείμε- 
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νο που βρίσκεται εκτός επιφάνειας περιορισμού εμπο- 
δίωντου συστήματος, και εντός των πλευρικών ορίων της 
φωτεινής δέσμης, φαίνεται ότι εκτείνεται πάνω από το 
επίπεδο περιορισμού εμποδίων, ενώ μια αεροναυτιλιακή 
μελέτη μας δείχνει ότι το αντικείμενο αυτό, θα μπορούσε 
να επηρεάσει την ασφάλεια των πτήσεων, τότε το αζιμου- 
θιακό τόξο της φωτεινής δέσμης, πρέπει να περιορίζεται 
ανάλογα. Η έκταση του περιορισμού αυτού, θα πρέπει να 
είναι τέτοια, ώστε το αντικείμενο αυτό να παραμένει εκτός 
των ορίων της φωτεινής δέσμης 
Σημείωση Σχετικά με την Επιφάνεια Περιορισμού 
Εμποδίων, οι 5.3.5.41 - 5.3.5.45 . 

ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ 
Περιγραφή 

5.3.5.23 Το σύστημα ΡΑΡΙ, πρέπει να αποτελείται από 
μια συστοιχία τεσσάρων μονάδων Απότομης μετάπτωσης 


με πολλαπλούς λαμπτήρες, κατανεμημένων σε ίσα δια¬ 
στήματα. Το σύστημα αυτό, πρέπει να είναι εγκατεστημέ¬ 
νο στο αριστερό μέρος του διαδρόμου, εκτός και αν αυτό 
είναι πρακτικά αδύνατο. 

Σημείωση. - Όταν ένας διάδρομος χρησιμοποιείται 
από αεροπλάνο, που απαιτεί οπτική καθοδήγηση ως 
προς τον διαμήκη άξονάτου, η οποία δεν παρέχεται από 
άλλα εξωτερικά μέσα, τότε θα πρέπει να εγκαθίσταται 
και μια δεύτερη συστοιχία, στην αντίθετη πλευρά του 
διαδρόμου. 

5.3.5.24 Το σύστημα ΑΡΑΡΙ, πρέπει να αποτελείται από 
μια συστοιχία από δύο μονάδες απότομης μετάπτωσης 
πολλαπλών φώτων (ή ζευγών φώτων). 

Το σύστημα πρέπει να εγκαθίσται στο αριστερή πλευρά 
του διαδρόμου, εκτός και αν αυτό καθίσταται πρακτικά 
αδύνατο. 



Σχήμα 5-14 

Φωτεινές δέσμες και ρυθμίσεις ύψους των Τ-νΑ8Ιδ & ΑΤΛ/Α5Ι5 


Σημείωση. - Όταν ο διάδρομος χρησιμοποιείται από 
α/φος που χρειάζεται οπτική καθοδήγηση, ως προς τον 
διαμήκη άξονάτου, η οποία δεν παρέχεται από άλλα οπτι¬ 
κά βοηθήματα, τότε μια δεύτερη συστοιχία θα πρέπει να 
εγκαθίσταται προς την απέναντι πλευρά του διαδρόμου. 

5.3.5.25 Η συστοιχία ενός ΡΑΡΙ, πρέπει να κατασκευά¬ 
ζεται και να είναι διαμορφωμένη έτσι, ώστε ο πιλότος που 
κάνει προσέγγιση, θα: 

α) βλέπειτις δύο μονάδες τις πλησιέστερες προς το διά¬ 
δρομο σαν κόκκινες και τις δύο μονάδες τις μακρύτερες 
από το διάδρομο σαν λευκές, όταν είναι επί, ή πλησίοντου 
ίχνους προσέγγισης. 

β) βλέπει την μονάδα την πλησιέστερη προς το διάδρο¬ 
μο σαν κόκκινη και τις τρεις πλέον απομακρυσμένες, σαν 
λευκές, όταν είναι πάνω από το ίχνος προσέγγισης. Όταν 
είμαστε πολύ πάνω από το ίχνος προσέγγισης, θα βλέ¬ 
πουμε όλες τις μονάδες σαν λευκές. 

γ) βλέπει τις τρεις προς τον διάδρομο μονάδες κόκκινες 
και την πλέον απομακρυσμένη μονάδα σαν λευκή όταν εί¬ 
ναι πολύ κάτω από το ίχνος καθόδου. Όταν είμαστε πολύ 
κά τω από το ίχνος προσέγγισης, θα βλέπει όλες τις μο¬ 
νάδες κόκκινες. 

5.3.5.26 Η εγκάρσια συστοιχία ενός ΑΡΑΡΙ, πρέπει να εί¬ 
ναι κατάλληλα κατασκευασμένη και με τέτοια διάταξη, 
ώστε ο πιλότος που εκτελεί προσέγγιση, να βλέπει: 


α) την μονάδα που βρίσκεται πλησιέστερα προς τον διά¬ 
δρομο κόκκινη, και λευκή την μονάδα που απέχει περισ¬ 
σότερο από τον διάδρομο, στην περίπτωση που είναι επί 
ή πλησίοντου ίχνους προσέγγισης. 

β) και τις δύο μονάδες λευκές, όταν είναι πάνω από το 
ίχνος προσέγγισης. 

γ) και τις δύο μονάδες κόκκινες, όταν είναι κάτω από το 
ίχνος προσέγγισης 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.5.27 Τα φωτιστικά σώματα πρέπει να εγκατεστημέ¬ 
να σύμφωνα με την βασική διαμόρφωση και τις ανοχές 
εγκατάστασης, που μας δίνει το Σχ. 5-15. Οι φωτιστικές 
μονάδες που σχηματίζουν την εγκάρσια συστοιχία πρέπει 
να εγκαθίστανται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να δίνουν την 
εντύπωση στον πιλότο του προσεγγίζοντος αεροπλάνου, 
ότι αυτές βρίσκονται επί μιας οριζόντιας γραμμής. Οι φω¬ 
τιστικές μονάδες πρέπει να εγκαθίστανται όσο το δυνα¬ 
τόν χαμηλότερα, και να είναι εύθραυστες. 

Χαρακτηριστικά των φωτιστικών μονάδων 

5.3.5.28 Το σύστημα πρέπει να είναι κατάλληλο για χρή¬ 
ση κατά την διάρκεια της ημέρας και της νύκτας. 

5.3.5.29 Η χρωματική μετάπτωση από το κόκκινο στο 
λευκό, στο κατακόρυφο επίπεδο, πρέπει να είναι τέ¬ 
τοια, ώστε να γίνεται αντιληπτή από ένα παρατηρητή 
σε απόσταση όχι μικρότερη των 300 μέτρων, και σε κα- 
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τακόρυφη γωνία όχι μεγαλύτερη από 3 πρώτα λεπτά. 

5.3.5.30 Στην πλήρη ένταση του το κόκκινο φως πρέπει 
να έχει συντεταγμένη Υ, όχι μεγαλύτερη από 0,320. 

5.3.5.31 Η κατανομή της έντασης του φωτός των φωτι¬ 
στικών μονάδων, φαίνεται στο Παράρτημα 2, Σχ. 2.23 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά μετά χαρακτηριστικά 
των φωτιστικών μονάδων, περιέχονται στο Εγχειρίδιο 
Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

5.3.5.32 Προκειμένου να γίνονται οι αναγκαίες ρυθμί¬ 
σεις της έντασης, ανάλογα με τις επικρατούσες συνθή¬ 
κες, καθώς και για να αποφεύγεται το "θάμπωμα" του πι¬ 
λότου κατά τη διάρκεια της προσέγγισης και της προ¬ 
σγείωσης, πρέπει να προβλέπεται και σύστημα ελέγχου 
της έντασής του. 

5.3.5.33 Για κάθε φωτιστική μονάδα πρέπει να υπάρχει 
δυνατότητα ρύθμισης του ύψους της έτσι ώστε το χαμη¬ 
λότερο όριο του λευκού τμήματος της δέσμης, να μπορεί 
να ρυθμισθεί καθ ύψος, σε οποιαδήποτε γωνία μεταξύ, 1 
μοίρας και 30 πρώτων και 4 μοιρών και 30 πρώτων λεπτών, 
πάνω από το οριζόντιο επίπεδο. 

5.3.5.34 Οι φωτιστικές μονάδες πρέπει να είναι έτσι 
σχεδιασμένες, ώστε οι εναποθέσεις ρύπων, χιονιού, πά¬ 
γου κλπ, επί των οπτικών ή ανακλαστικών τους επιφανει¬ 
ών, να προκαλούν την μικρότερη δυνατή επίδραση στα 
φωτεινά σήματα, ενώ δεν πρέπει να επιδρούν στη χρωμα¬ 
τική αντίθεση μεταξύ των λευκών και κόκκινων σημάτων, 
όπως και στη γωνία καθ ύψος του μεταβατικού τομέα. 

Ρύθμιση του Ίχνους Προσέγγισης και του Ύψους των 
φωτιστικών μονάδων 

5.3.5.35 Το ίχνος προσέγγισης, όπως αυτό περιγράφε- 
ται στο Σχ. 5-16, πρέπει να είναι κατάλληλο για τα αερο¬ 
πλάνα που κάνουν χρήση του συστήματος προσέγγισης. 

5.3.5.36 Όταν ο διάδρομος είναι εξοπλισμένος με Ι1_5 
ή/και ΜΙ_5, τότε η θέση και η γωνία των φωτιστικών μονά¬ 
δων, πρέπει να είναι τέτοια ώστε το οπτικό ίχνος προσέγ¬ 
γισης, να προσεγγίζει όσο το δυνατό περισσότερο προς το 
ίχνος του ΙΕ3, ή/καιτο ελάχιστο ίχνος καθόδουτου ΜΙ_3. 

5.3.5.37 Οι ρυθμίσεις κατά το κατακόρυφο επίπεδο, των 
γωνιώντων φωτιστικών μονάδων σε μια συστοιχία του ΡΑ- 
ΡΙ, πρέπει να είναι τέτοια ώστε κατά την διάρκεια της προ¬ 
σέγγισης, ο πιλότος του αεροπλάνου που παρατηρεί ενα 
σήμα, ένα λευκό και τρία κόκκινα, θα υπερβαίνει όλα τα 
αντικείμενα στην περιοχή προσέγγισης, κατά μια ασφαλή 
απόσταση. 

5.3.5.38 Οι ρυθμίσεις κατά το κατακόρυφο επίπεδο, των 
γωνιώντων φωτιστικών μονάδων, μιας συστοιχίας ΑΡΑΡΙ, 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε κατά την διάρκεια της προ¬ 
σέγγισης, ο πιλότος του αεροπλάνου που παρατηρεί το 
χαμηλότερο "επί του ίχνους" σήμα, δηλ. ένα λευκό και ένα 
κόκκινο, θα υπερβαίνει όλα τα αντικείμενα στην περιοχή 
προσέγγισης, κατά μια ασφαλή απόσταση. 

5.3.5.39 Το εύρος της φωτεινής δέσμης, πρέπει να πε¬ 
ριορίζεται αναλόγως, για την περίπτωση αντικειμένου 
που, ενώ αυτό βρίσκεται εκτός της επιφάνειας περιορι¬ 
σμού εμποδίων ενός συστήματος ΡΑΡΙ ή ΑΡΑΡΙ (και εντός 
των πλευρικών ορίων της φωτεινής δέσμης), το αντικεί¬ 
μενο αυτό εκτείνεται, πάνω από την επιφάνεια περιορι¬ 
σμού εμποδίων, οπότε το αντικείμενο αυτό αποτελεί αρ¬ 
νητικό παράγοντα για την ασφάλεια των πτήσεων. Ο πε¬ 


ριορισμός πρέπει να είναι τέτοιος, ώστε να αφήνει το αντι¬ 
κείμενο εκτός των ορίων της φωτεινής δέσμης. 

Σημείωση.-Σχετικά με την επιφάνεια περιορισμού εμπο¬ 
δίων, στις παραγράφους 5.3.5.41 - 5.3.5.45. 

5.3.5.40 Όταν για παροχή καθοδήγησης προς το α/φος, 
κατά τον διαμήκη άξονα του διαδρόμου, υπάρχουν εγκα¬ 
τεστημένες συστοιχίες σε κάθε πλευρά του διαδρόμου, 
τότε οι αντίστοιχες μονάδες πρέπει να ρυθμίζονται στην 
ίδια γωνία, ώστε τα σήματα κάθε συστοιχίας να μεταβάλ¬ 
λονται συμμετρικά την ίδια στιγμή. 

Επιφάνεια Περιορισμού Εμποδίων 

Σημείωση.-Οιπαρακάτωπροδιαγραφές,αφορούντα Τ- 
νΑ5Ι3, ΑΤΎΑδΙδ, ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ. 

5.3.5.41 Στην περίπτωση που θέλουμε να εγκαταστή- 
σουμε σύστημα ενδείκτη κλίσης οπτικής προσέγγισης, 
πρέπει να προσδιορίζουμε την επιφάνεια περιορισμού 
εμποδίων. 

Κλίσεις πλευρικών ορίων 

5.3.5.42 Τα χαρακτηριστικά της επιφάνειας περιορι¬ 
σμού εμποδίων, όπως αρχή, απόκλιση, μήκος και κλίση 
πρέπει να ανταποκρίνονται σε εκείνα που καθορίζονται 
στην αντίστοιχη στήλη του Πίνακα 5-3 και στο Σχ. 5-17. 

5.3.5.43 Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων 
αντικειμένων, δεν πρέπει να επιτρέπονται πάνω από την 
επιφάνεια περιορισμού εμποδίων, εκτός και αν κατά την 
κρίση της αρμοδίας αρχής το νέο αντικείμενο ή η επέκτα¬ 
σή του, υπερκαλύπτεται από κάποιο υπάρχον ακίνητο 
αντικείμενο. 

Σημείωση.- Οιπεριπτώσεις στις οποίες μπορεί να εφαρ- 
μοσθεί η αρχή της υπερκάλυψης, περιγράφονται στο Εγ¬ 
χειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέρος 6. 

5.3.5.44 Τα υπάρχοντα αντικείμενα τα οποία υπερβαί¬ 
νουν την επιφάνεια περιορισμού εμποδίων πρέπει να απο¬ 
μακρύνονται, όταν κατά την κρίση της αρμόδιας αρχής το 
αντικείμενο αυτό υπερκαλύπτεται από ένα υπάρχον ακίνη¬ 
το αντικείμενο, ή όταν κατόπιν αεροναυτιλιακής μελέτης 
αποφασίζεται ότι το αντικείμενο αυτό δε θα επιδρούσε δυ- 
σμενώς στην ασφάλεια των πτήσεων των αεροπλάνων. 

5.3.5.45 Όταν ύστερα από μια αεροναυτιλιακή μελέτη 
αποδεικνύεται ότι κάποιο υπάρχον αντικείμενο, το οποίο 
εκτείνεται πάνω από την επιφάνεια ελευθέρωσης εμπο¬ 
δίων, θα μπορούσε να επιδράσει δυσμενώς στην ασφά¬ 
λεια των πτήσεων των αεροπλάνων, τότε πρέπει να λά¬ 
βουμε ένα ή περισσότερα από τα παρακάτω μέτρα : 

α) κατάλληλη αύξηση της γωνίας προσέγγισης του συ¬ 
στήματος. 

β) Μείωση του αζιμουθιακού εύρους του συστήματος, 
έτσι ώστε το αντικείμενο να παραμένει εκτός των ορίων 
της δέσμης 

γ) μετατόπιση του άξονα του συστήματος και της αντί¬ 
στοιχης επιφάνειας περιορισμού εμποδίων, το πολύ κατά 
5 μοίρες 

δ) κατάλληλη μετατόπιση κατωφλιού 

ε) όταν το παραπάνω μέτρο (δ), κρίνεται πρακτικά αδύ¬ 
νατο, μετατοπίζουμε το σύστημα πέρα από το κατώφλι, 
προκειμένου να παράσχουμε μια αύξηση στο ύψος με το 
οποίο διερχόμαστε πάνω από το κατώφλι, ίση με το ύψος 
με το οποίο το αντικείμενο εκτείνεται πάνω από την επι¬ 
φάνεια εμποδίων. 
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Σχήμα 5-15 . 

Θέση εγκατάστασης των ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ 
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Τ^β ίιβίρΜ ο( ΐηβ ρίΐοΐ’δ βγβ β&ονβ ΙΗβ βϊΓΟΓβη'δ Ι«_δ 9ΐϊε1β ρβΙΙι/ΜΙδ βηΐβπηβ νβΓίθδ ννίΙΙι ΙΠβ Ιγρθ 
θ( 3βΓ0ρΐ3ΠΘ 3Π(1 3ρρΓ030ί1 βΙΙΚίΐΰΘ. ΗβΓΓΠΟΠίΖβΙίΟΠ Οΐ ΐΗθ ΡΑΡΙ 5ΐςη3ΐ 3Π(1 Ι1_3 ςϋϋβ ρβΙΗ βηά/ΟΓ 
Μ 1.8 ηηίηίπιυηη βΙΙόβ ρβΟι ίο 3 ροίηΐ οΙοβθΓ Ιο ΙΙιβ (ΙΐΓθδΗοΙά ητιβγ Ρβ 3θΜβνβΰ &γ ίηοΓβββίηρ Ιϋβ 
οη-οουΓδΒ δθεΙΟΓ Ιγογπ 20’ Ιο 30’. ΤΙιθ δθΙΙίης βηςίβδ Ιογ 3 3° 9 ϋΡθ δίορβ ννουΐά ΙΙιβη &β 2 ° 25 ', 
2 ° 45 ', 3°15' 3η<3 3°35'. 


Α — 3° ΡΑΡΙ Ιί,ΐυδΤηΑΤΕΟ 



Β — 3* ΑΡΑΡΙ ΙίΐυδΤΒΑΤΕΟ 


Σχήμα 5-16 

Φωτεινές Δέσμες και γωνίες ρύθμισης των ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 5-2 

Αποστάσεις τροχών πάνω από το κατώφλι για ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ 


Υψος 
οφθαλμού 
πιλότου/ 
τροχού α/φ (βγβ 
(ο ννΗθ&Ι) σε 
φάση 

προσέγγισης 1 

Επιθυμητή απόσταση 
τροχών από κατώφλι (σε 
μέτρα) 2 , 3 

Ελάχιστη 

απόσταση τροχών 
από κατώφλι 
(μέτρα) 4 

(1) 

(2) 

(3) 

Κάτω από 3γπ 

6 

3 ϋ 

3γπ-5γπ 

9 

4 

5ηη-8ηι 

9 

5 

8ηη-14Γη 

9 

6 


1 Για την επιλογή του συνδυασμού του ύφους οφθαλμών/τροχών, λαμβάνουμε υπόψη 

μόνο τα αεροπλάνα που θα κάνουν χρήση του συστήματος, σε τακτική βάση. Ετσι το ύψος 
Οφθαλμών/τροχών, του πλέον απαιτητικού αεροπλάνου, είναι εκείνο που θα μας καθορίσει και 
το αντίστοιχο ύψος 

2 Οπου είναι εφικτό, θα πρέπει να τηρούνται οι αποστάσεις τροχών που αναφέρονται 
στη στήλη (2). 

3 Οι αποστάσεις τροχών της στήλης (2), μπορούν να μειωθούν και σε επίπεδο, όχι 

μικρότερο από εκείνο της στήλης (3), εφόσον μια αεροναυτιλιακή μελέτη μας δείξει, ότι αυτές 
οι μειωμένες αποστάσεις είναι αποδεκτές. 

4 Οταν σε κάποιο μετατοπισμένο κατώφλι, προβλέπεται μειωμένη απόσταση τροχών, θα πρέπει 
να εξασφαλίζουμε ότι η αντίστοιχη επιθυμητή απόσταση τροχών (όπως αυτή περιγράφεται στη (2) 
στήλη), θα είναι εφικτή, όταν το αεροπλάνο με το μεγαλύτερο ύψος οφθαλμού πιλότου/τροχού 
α/φ, θα ίπταται πάνω από το πέρας του διαδρόμου. 

5 Η απόσταση τροχών, μπορεί να μειωθεί στο 1,5 πι, για ελαφρά μη ΐυΓβο-]εΐ αεροπλάνα 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 5-3 

Διαστάσεις και κλίσεις Επιφάνειας Περιορισμού Εμποδίων 


ΤΥΠΟΣ ΔΙΑΔΡΟΜΟΥ/ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 


ΜΗ ΕΝΟΡΓΑΝΟΣ 


ΕΝΟΡΓΑΝΟΣ ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ 


ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 


ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 

Διαστάσεις 

επιφάνειας 

1 

2 

3 

4 


1 

2 

3 

4 




Μήκος εσωτερικής 
πλευράς 

60 

80 γτι 1 

150 γπ 

150 γπ 


150 ΓΠ 

150 γπ 

300 ιτι 

300 ιτι 

Απόσταση από το 
κατώφλι 

30 

60 γπ 

60 γπ 

60 γπ 


60 γπ 

60 γπ 

60 γπ 

60 γπ 

Απόκλιση 
(από κάθε πλευρά) 

10% 

10% 

10% 

10% 


15% 

15% 

15% 

15% 

Συνολικό Μήκος 

7. 500 ΓΠ 

7.500 ππ 2 

15 ΟΟΟγπ 

1 5.000 γπ 


7.500 γπ 

7.500 ιπ 2 

1 5000 γπ 

15 000 γπ 











Κλίση 




















α) Τ-νΑ8Ι8 & ΑΤ-νΑ3Ι3 

3 

1,9“ 

1,9° 

1,9° 


- 

1,9° 

1,9° 

1,9° 

β) ΡΑΡΙ 4 

- 

Α - 0,57° 

Α — 0,57° 

Α — 0,57° 


Α — 0,57° 

Α — 0,57° 

Α — 0,57° 

Α — 0,57° 

γ) ΑΡΑΡΙ 4 

Α - 0,9° 

Ο) 

ο 

1 

< 

- 

- 


σ> 

ο“ 

1 

< 

Α - 0,9° 

- 

- 


Το μήκος αυξάνεται στα ΙδΟιπ για Τ-\/Α5Ι5 ή ΑΤ-\/Α5Ι5 

2 Το μήκος αυτό αυξάνεται ατα 15.000 π\ για Τ-\/Α5Ι5 ή ΑΤ-\/Α5Ι5 

3 Δεν προβλέπεται κλίση εφόσον το σύστημα δεν πρόκειται να χρησιμοποιηθούν 
στον ανάλογο τύπο/κωδικό αριθμό 

Οι γωνίες όπως φαίνονται στο Σχ. 5-16 
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Εσωτ. Πλευρά επιφάνειας 
κατώφλι Προσέγγισης 


Σχήμα 5-17 

Επιφάνεια περιορισμού Εμποδίων για Συστήματα Ενδείκτη Κλίσης Οπτικής 

Προσέγγισης 
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Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικά με το παραπάνω θέ¬ 
μα περιέχονται στο εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4. 

5.3.6 Φώτα Κυκλικής Καθοδήγησης 

Εφαρμογή 

5.3.6.1 Σύσταση. - Τα φώτα κυκλικής καθοδήγησης, πρέ¬ 
πει να εγκαθίστανται, σε περιπτώσεις που τα υφιστάμενα 
φωτιστικά συστήματα του διαδρόμου και προσέγγισης, 
δεν επιτρέπουντον σε ικανοποιητικό βαθμό εντοπισμό του 
διαδρόμου ή/και της περιοχής προσέγγισης, από α/φος 
που εκτελεί κυκλική προσέγγιση, και για τις συνθήκες εκεί¬ 
νες, κάτω από τις οποίες προβλέπεται ότι θα χρησιμοποι¬ 
είται ο διάδρομος για κυκλικές προσεγγίσεις. 

Εγκατάσταση 

5.3.6.2 Σύσταση - Η θέση εγκατάστασης και ο αριθμός 
των φώτων κυκλικής καθοδήγησης, θα πρέπει να είναι 
έτσι, ώστε να μπορεί ο πιλότος να: 

α) ακολουθείτο υπήνεμο σκέλος, ή να ευθυγραμμίζεται 
& να ρυθμίζει την πορεία του α/φους με τον διάδρομο, 
στην απόσταση που απαιτείται, καθώς και για να εντοπίζει 
το κατώφλι τη στιγμή που το προσπερνά. 

β) ναέχειενόψειτο κατώφλι του διαδρόμου, ή/και τα άλ¬ 
λα χαρακτηριστικά με βάση τα οποία, θα κρίνει πότε θα 
εκτελέσει στροφή στο βασικό σκέλος και τελική προσέγ¬ 
γιση, λαμβάνοντας υπόψη και την καθοδήγηση που παρέ¬ 
χεται από τα άλλα οπτικά βοηθήματα. 

5.3.6.3 Σύσταση - Τα φώτα κυκλικής καθοδήγησης, απο¬ 
τελούνται από: 

α) Φώτα που δείχνουν τη προέκταση του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου, ή/και τμήματα οποιουδήποτε φωτιστι¬ 
κού συστήματος προσέγγισης, ή 

β) Φώτα που δείχνουν την θέση του κατωφλιού του δια¬ 
δρόμου, ή 

γ) Φώτα που δείχνουντην διεύθυνση ή την θέση του δια¬ 
δρόμου, ή συνδυασμό τέτοιων φώτων, καταλλήλων για 
τον υπό εξέταση διάδρομο 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με την εγκατάσταση των 
φώτων κυκλικής προσέγγισης, περιέχονται στο Εγχειρί¬ 
διο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.6.4 Σύσταση - Τα καθοδηγητικά φώτα κυκλικής προ¬ 
σέγγισης, πρέπει να είναι σταθερά ή αναλάμποντα, με 
ένταση και εύρος φωτεινής δέσμης, αρκετή για τις συν¬ 
θήκες ορατότητας και περιβάλλοντος φωτισμού, κάτω 
από τις οποίες πρόκειται να εκτελεσθούν οπτικές κυκλι¬ 
κές προσεγγίσεις. 

Τα αναλάμποντα φώτα πρέπει να είναι λευκά, ενώ τα 
σταθερά φώτα, πρέπει να είναι είτε λευκά είτε λυχνίες εκ¬ 
κενώσεων αερίου. 

5.3.6.5 Σύσταση. - Τα φώτα πρέπει να σχεδιάζονται και 
να εγκαθίστανται, κατάτρόποπου δενθατυφλώνουνή θα 
προκαλούν σύγχυση στον πιλότο, όταν αυτός προσεγγί¬ 
ζει για προσγείωση, όταν απογειούται ή όταν τροχοδρο¬ 
μεί. 

5.3.7 Συστήματα Καθοδήγησης για Είσοδο σε Διάδρομο. 

Εφαρμογή 

5.3.7.1 Σύσταση - Όταν επιθυμούμε τη παροχή οπτικής 
καθοδήγησης, κατά μήκος ενός συγκεκριμένου ίχνους 
προσέγγισης, και για λόγους όπως είναι η αποφυγή επι¬ 
κίνδυνων εδαφικών σημείων, ή για λόγους αποφυγής θο¬ 
ρύβου, θα πρέπει να προβλέπεται και ανάλογο φωτιστικό 
σύστημα καθοδήγησης προς τον διάδρομο. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 


Μέρος 4 περιέχονται οδηγίες σχετικά με το παραπάνω 
σύστημα. 

Εγκατάσταση 

5.3.7.2 Σύσταση - Το σύστημα φωτισμού καθοδήγησης 
εισόδου διαδρόμου, αποτελείται από ομάδες φώτων 
εγκατεστημένων έτσι, ώστε να προσδιορίζουν το επιθυ¬ 
μητό ίχνος προσέγγισης. Επίσης θα πρέπει να έτσι εγκα¬ 
τεστημένα, ώστε η μία ομάδα να μπορεί να γίνεται ορατή 
από την προηγούμενη της. Η απόσταση μεταξύ γειτονι¬ 
κών ομάδων, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 1.600πι, κατά 
προσέγγιση. 

Σημείωση.- Η διάταξη των φωτιστικών αυτών συστημά¬ 
των καθοδήγησης, μπορεί να είναι καμπυλόγραμμη, ευ- 
θύγραμμη ή και ένας συνδυασμός αυτών. 

5.3.7.3 Σύσταση - Το σύστημα αυτό πρέπει να εκτείνε¬ 
ται, από το σημείο εκείνο που έχει προσδιορισθεί από την 
αρμόδια αρχή, μέχρι του σημείου εκείνου, στο οποίο 
έχουμε ενόψειτο φωτιστικό σύστημα προσέγγισης, εφό¬ 
σον υφίσταται τέτοιο, ή τον διάδρομο ή το φωτιστικό σύ¬ 
στημα του διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.7.4 Σύσταση - Κάθε ομάδα φώτων του συστήματος 
πρέπει να αποτελείται από τρία τουλάχιστον αναλάμπο¬ 
ντα φώτα, σε μια γραμμική ή ομαδική διάταξη. Το σύστη¬ 
μα μπορεί να επεκταθεί με την χρήση σταθερών φώτων 
πυρακτώσεως, σε περιπτώσεις που τέτοια φώτα θα βοη¬ 
θούσαν στον εντοπισμό του διαδρόμου. 

5.3.7.5 Σύσταση - Τα αναλάμποντα φώτα πρέπει να είναι 
λευκά, και τα σταθερά λυχνίες εκκενώσεων αερίου. 

5.3.7.6 Σύσταση - Όπου είναι εφικτό, τα αναλάμποντα 
φώτα της κάθε ομάδας θα πρέπει να αναλάμπουν διαδο¬ 
χικά, με κατεύθυνση προς τον διάδρομο. 

5.3.8 Φώτα Εντοπισμού Κατωφλιού 

Εφαρμογή 

5.3.8.1 Σύσταση - Τα φώτα εντοπισμού κατωφλιού, πρέ¬ 
πει να εγκαθίστανται: 

α) στο κατώφλι ενός διαδρόμου προσέγγισης μη-ακρι- 
βείας, όταν πρέπει να καταστήσουμε πιο ευδιάκριτη την 
θέση του κατωφλιού, ή όταν δεν είναι εφικτή η εγκατά¬ 
σταση άλλων φωτιστικών συστημάτων προσέγγισης, και 

β) όταν το κατώφλι του διαδρόμου είναι μόνιμα μετατο¬ 
πισμένο από το φυσικό του άκρο, ή όταν αυτό έχει προ¬ 
σωρινά μετατοπισθεί από τη κανονική του θέση, οπότε και 
απαιτείται και μεγαλύτερη έμφαση της θέσης του. 

Εγκατάσταση 

5.3.8.2 Τα φώτα εντοπισμού κατωφλιού, πρέπει να είναι 
εγκατεστημένα συμμετρικά, εκατέρωθεν του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου και σε ευθεία με το κατώφλι, περί¬ 
που 10 μέτρα έξω από τη κάθε γραμμή φώτων άκρων του 
διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.8.3 Σύσταση - Τα φώτα εντοπισμού κατωφλιού, πρέ¬ 
πει να είναι λευκά και αναλάμποντα, με συχνότητα αναλα¬ 
μπής, μεταξύ των 60 και 120 αναλαμπών, ανά λεπτό. 

5.3.8.4 Τα φώτα αυτά πρέπει να είναι ορατά μόνο από 
την πλευρά της προσέγγισης προς τον διάδρομο. 

5.3.9 Πλευρικά Φώτα Διαδρόμου 

Εφαρμογή 

5.3.9.1 Τα πλευρικά φώτα απαιτούνται για διάδρομο, 
που προορίζεται για νυκτερινή χρήση ή για διάδρομο προ¬ 
σέγγισης ακρίβειας που προορίζεται για χρήση κατά την 
διάρκεια της ημέρας ή της νύκτας. 

5.3.9.2 Σύσταση.- Για κάθε διάδρομο που προορίζεται 
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για απογειώσεις κατά την ημέρα, με επιχειρησιακό ελάχι¬ 
στο Β\/Β, της τάξης κάτω των 800 πι, θα πρέπει να προ- 
βλέπονται πλευρικά φώτα. 

Εγκατάσταση 

5.3.9.3 Τα πλευρικά φώτα πρέπει να τοποθετούνται σε 
όλο το μήκος του διαδρόμου, και σε δύο παράλληλες 
γραμμές οι οποίες ισαπέχουν από τον κεντρικό άξονα. 

5.3.9.4 Τα πλευρικά φώτα πρέπει να τοποθετούνται κα¬ 
τά μήκος του χείλους της περιοχής που έχει ορισθεί σαν 
διάδρομος, ή να τοποθετούνται εκτός του χείλους της πε¬ 
ριοχής αυτής και σε απόσταση όχι μεγαλύτερη από 3 μέ¬ 
τρα. 

5.3.9.5 Σύσταση.- Όταν το πλάτος της περιοχής που θα 
μπορούσε να θεωρηθεί σαν διάδρομος, υπερβαίνει τα 60 
μέτρα, τότε ο καθορισμός της απόστασης μεταξύ των σει¬ 
ρών των φώτων γίνεται, αφού λάβουμε υπόψη μας το εί¬ 
δος των εκτελουμένων πτήσεων, τα φωτιστικά χαρακτη¬ 
ριστικά της διανομής των πλευρικών φώτων του διαδρό¬ 
μου, καθώς και τα άλλα οπτικά βοηθήματα που 
εξυπηρετούν τον υπόψη διάδρομο. 

5.3.9.6 Τα φώτα αυτά, πρέπει να είναι κατανεμημένα 
ομοιόμορφα, σε ευθεία διάταξη και σε αποστάσεις όχι πά¬ 
νω από 60 μέτρα για ενόργανο διάδρομο, και 100 μέτρα 
το πολύ για μη-ενόργανο. 

Τα φώτα στις αντίθετες πλευρές, σχηματίζουν ευθείες, 
κάθετες στον άξονα του διαδρόμου. Στις διασταυρώσεις 
διαδρόμων, τα φώτα αυτά μπορεί να παραληφθούν ή να 
τοποθετηθούν σε μη κανονικά διαστήματα, με τη προϋ¬ 
πόθεση ότι και κατ αυτόντοντρόπο παρέχεται αρκετή κα¬ 
θοδήγηση προς τον πιλότο. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.9.7 Τα πλευρικά φώτα διαδρόμου, πρέπει να είναι 
σταθερά, χρώματος λευκού ναπαάΐθ, εκτός από: 

α) την περίπτωση μετατόπισης κατωφλιού, οπότε τα 
φώτα μεταξύ της αρχής διαδρόμου και μετατοπισμένου 
κατωφλιού, θα εκπέμπουν κόκκινο χρώμα προς την πλευ¬ 
ρά της προσέγγισης & 

β) το τμήμα φώτων μήκους 600 μέτρων, ή το ένα τρίτο 
του μήκους του διαδρόμου, (όποιο από τα δύο είναι μι¬ 
κρότερο) που βρίσκεται στο άλλο άκρο του διαδρόμου, 
από αυτό που αρχίζει η διαδικασία απογείωσης, θα έχουν 
κίτρινο χρώμα. 

5.3.9.8 Τα πλευρικά φώτα του διαδρόμου, πρέπει να εκ¬ 
πέμπουν φως προς όλες τις γωνίες, σε αζιμούθιο που εί¬ 
ναι αναγκαίο για την παροχή καθοδήγησης στον πιλότο 
που προσγειώνεται ή απογειώνεται και από τις δύο διευ¬ 
θύνσεις του διαδρόμου. Όταν τα πλευρικά φώτα πρόκει¬ 
ται να παράσχουν κυκλική καθοδήγηση, τότε θα εκπέ¬ 
μπουν προς όλες τις γωνίες του αζιμουθίου (5.3.6.1) 

5.3.9.9 Σε όλες τις γωνίες που απαιτούνται σύμφωνα 
με την 5.3.9.8, τα πλευρικά φώτα πρέπει να εκπέμπουν 
με γωνίες μέχρι 15 μοίρες πάνω από το οριζόντιο επίπε¬ 
δο, με ένταση επαρκή και για τις συνθήκες ορατότητας 
και περιβάλλοντος φωτισμού, υπό τις οποίες πρόκειται 
να χρησιμοποιηθεί ο διάδρομος. Σε κάθε περίπτωση, η 
ένταση θα είναι τουλάχιστον 50 οό, εκτός από τη περί¬ 
πτωση αεροδρομίου χωρίς υπερβολικό φωτισμό, οπότε 
η ένταση μπορεί να μειωθεί σε επίπεδο όχι λιγότερο από 
25οό, προκειμένου να αποφύγουμε το "θάμπωμα" του 
πιλότου. 

5.3.9.10 Τα πλευρικά φώτα ενός διαδρόμου προσέγγι¬ 
σης ακρίβειας, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδια¬ 
γραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.9 ή 2.10. 


5.3.10 Φώτα Κατωφλιού και Συστοιχία Φώτων Κατωφλιού 

(Σχήμα 5-18) 

Εφαρμογή 

5.3.10.1 Σε κάθε διάδρομο με πλευρικά φώτα, πρέπει 
να τοποθετούνται φώτα κατωφλιού, εκτός από τη περί¬ 
πτωση μη-ενόργανου διαδρόμου ή διαδρόμου προσέγγι¬ 
σης μη-ακριβείας, όπου το κατώφλι είναι μετατοπισμένο, 
και υπάρχει εγκάρσια συστοιχία φώτων κατωφλιού, 
(ννίηρόαΓ). 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.10.2 Όταν το κατώφλι βρίσκεται στο άκρο του δια¬ 
δρόμου, τότε τα φώτα κατωφλιού, πρέπει να διατάσσο- 
νται σε μια σειρά κάθετη προς τον άξονα του διαδρόμου, 
στο ύψος του μετατοπισμένου κατωφλιού. 

5.3.10.3 Όταν έχουμε μετατοπισμένο κατώφλι, τότε τα 
φώτα κατωφλιού πρέπει να τοποθετούνται σε ευθεία κά¬ 
θετη προς τον άξονα του διαδρόμου, στο ύψος του μετα¬ 
τοπισμένου κατωφλιού. 

5.3.10.4 Ο φωτισμός κατωφλιού, πρέπει να αποτελείται 
από: 

α) Από 6 τουλάχιστον φώτα, για την περίπτωση μη ενόρ¬ 
γανου διαδρόμου, ή διαδρόμου προσέγγισης μη-ακριβεί- 
ας · 

β) Για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας I, 
τόσα φώτα, όσα απαιτούνται για να καλύψουν την από¬ 
σταση μεταξύ των πλευρικών φώτων του διαδρόμου, και 
με τη προϋπόθεση ότι τα απαιτούμενα φώτα, ισαπέχουν 
μεταξύ τους κατά 3 μέτρα. 

γ) Για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας II 
και III, θα τοποθετούνται φώτα μεταξύ των πλευρικών σει¬ 
ρών, τα οποία θα ισαπέχουν μεταξύ τους το πολύ 3 μέτρα. 

5.3.10.5 Σύσταση - Τα φώτα που περιγράφονται στην 
5.3.10.4 (α) και (β), θα πρέπει: 

είτε α) Να κατανέμονται σε ίσες αποστάσεις, μεταξύ 
των σειρών των πλευρικών φώτων του διαδρόμου 

ή β) Να κατανέμονται συμμετρικά, εκατέρωθεν του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου, σε δύο ομάδες, με φώτα 
της κάθε ομάδας που ισαπέχουν μεταξύ τους, έχοντας 
ένα κενό μεταξύ των δύο ομάδων, ίσο με το πάχος της δια¬ 
γράμμισης της ζώνης επαφής ή του φωτισμού αυτής, 
όπου προβλέπεται τέτοιος, ή σε απόσταση όχι μεγαλύτε¬ 
ρη απ το μισό της μεταξύ των πλευρικών σειρών φώτων, 
απόστασης. 

Εφαρμογή Εγκάρσιας συστοιχίας (\Λ/ΙΝΟΒΑΒ) Φώτων 
Κατωφλιού 

5.3.10.6 Σύσταση - Για κάθε διάδρομο προσέγγισης 
ακρίβειας όταν κρίνεται ότι χρειάζεται επί πλέον έμφαση, 
τότε θα πρέπει να προβλέπονται φώτα εγκάρσιας συστοι¬ 
χίας (\Λ/ίΠ903Γ). 

5.3.10.7 Σε κάθε διάδρομο μη-ενόργανο ή προσέγγισης 
μή-ακριβείας, στον οποίο υπάρχει μετατόπιση κατωφλιού 
και απαιτούνται φώτα κατωφλιού, χωρίς όμως να υπάρ¬ 
χουν τέτοια, θα πρέπει να προβλέπονται φώτα εγκάρσιας 
συστοιχίας (ννίη903Γ). 

Θέση εγκατάστασης εγκάρσιας Συστοιχίας Φώτων Κα¬ 
τωφλιού 

5.3.10.8 Τα φώτα της εγκάρσιας συστοιχίας, πρέπει να 
κατανέμονται συμμετρικά εκατέρωθεν του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου, στο ύψος του κατωφλιού σε δύο 
ομάδες, ήτοι συστοιχίες (ννίπρόΒή. 

Κάθε συστοιχία, αποτελείται από 5 τουλάχιστον φώτα 
που εκτείνονται σε απόσταση 10 τουλάχιστον μέτρων, πέ¬ 
ρα από την γραμμή των πλευρικών φώτων, σε ευθεία κά- 




2040 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


θετή προς τον άξονα του διαδρόμου, ενώ το εσωτερικό 
φως της κάθε συστοιχίας, θα κείται επί της γραμμής των 
πλευρικών φώτωντου διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά των φώτων κατωφλιού και των φώτων 
συστοιχίας Κατωφλιού (ννίπρόαΓ) 

5.3.10.9 Τα φώτα κατωφλιού και τα φώτα της εγκάρσιας 
συστοιχίας, πρέπει να είναι σταθερά μονοκατευθυντικά, 
εκπέμποντα πράσινο φως, προς την κατεύθυνση της προ¬ 
σέγγισης. Η ένταση και το εύρος της δέσμης των φώτων 
πρέπει να είναι επαρκή για τις συνθήκες ορατότητας και 
περιβάλλοντος φωτισμού, κάτω από τις οποίες πρόκειται 
να λειτουργήσει ο διάδρομος. 

5.3.10.10 Τα φώτα κατωφλιού ενός διαδρόμου προσέγ¬ 
γισης ακρίβειας, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδια¬ 
γραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.3. 

5.3.10.11 Τα φώτα συστοιχίας κατωφλιού ενός διαδρό¬ 
μου προσέγγισης ακρίβειας, πρέπει να είναι σύμφωνα με 
τις προδιαγραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.4 . 

5.3.11 Φώτα Πέρατος Διαδρόμου (Σχ. 5-18) 

Εφαρμογή 

5.3.11.1 Τα φώτα πέρατος διαδρόμου, πρέπει να υπάρ¬ 
χουν σε κάθε διάδρομο που είναι εξοπλισμένος με πλευ¬ 
ρικά φώτα. 

Σημείωση. - Όταν το κατώφλι βρίσκεται στο φυσικό πε- 
ράςτου διαδρόμου, τότε τα υπάρχοντα φώτα κατωφλιού, 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν και σαν φώτα πέρατος δια¬ 
δρόμου. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.11.2 Τα φώτα πέρατος διαδρόμου, πρέπει να εγκα¬ 
θίστανται σε ευθεία γραμμή, κάθετη προς τον άξονα του 
διαδρόμου, όσο το δυνατόν πλησιέστερα προς το πέρας 


του διαδρόμου, το πολύ 3 μέτρα μετά το πέρας του δια¬ 
δρόμου. 

5.3.11.3 Σύσταση - Ο φωτισμός πέρατος διαδρόμου 
πρέπει να αποτελείται από 6 τουλάχιστον φώτα. Τα φώτα 
αυτά πρέπει: 

α) Να τοποθετούνται σε ίσα μεταξύ τους διαστήματα, 
μεταξύ των δύο σειρών πλευρικών φώτων. 

β) Να κατανέμονται σε δύο ομάδες και συμμετρικά, εκα¬ 
τέρωθεν του κεντρικού άξονα του διαδρόμου. Σε κάθε 
ομάδα τα φώτα αυτά κατανέμονται ομοιόμορφα, ενώ με¬ 
ταξύ των δύο ομάδων υπάρχει κενό, που ισούται με όχι πε¬ 
ρισσότερο από το μισό της απόστασης που υπάρχει με¬ 
ταξύ των πλευρικών σειρών φώτων του διαδρόμου. 

Για κάθε διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας 
III, η απόσταση μεταξύ δύο διαδοχικών φώτων πέρατος 
διαδρόμου, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 6 μέτρα, εκτός 
από την απόσταση μεταξύ των δύο εσωτερικών φώτων - 
όταν υπάρχει κενό μεταξύ τους - δεν πρέπει να υπερβαί¬ 
νει τα 6 μέτρα. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.11.4 Τα φώτα πέρατος διαδρόμου, πρέπει να είναι 
σταθερά μονοκατευθυντικά φώτα που εκπέμπουν κόκκι¬ 
νο φως, προς τη κατεύθυνση του διαδρόμου. Η ένταση 
και το εύρος της δέσμης των φώτων, πρέπει να είναι 
επαρκές για τις συνθήκες ορατότητας και περιβάλλο¬ 
ντος φωτισμού, κάτω από τις οποίες θα λειτουργεί ο διά¬ 
δρομος. 

5.3.11.5 Τα φώτα πέρατος ενός διαδρόμου προσέγγι¬ 
σης ακρίβειας, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδια¬ 
γραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.8 . 
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Σχήμα 5-18. 

Διάταξη των φώτων κατωφλιού και πέρατος διαδρόμου 
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5.3.12 Φώτα Κεντρικού Άξονα Διαδρόμου 

Εφαρμογή 

5.3.12.1 Σε κάθε διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κα¬ 
τηγορίας II ή III, θα πρέπει να προβλέπονται φώτα κεντρι¬ 
κού άξονα. 

5.3.12.2 Σύσταση - Για κάθε διάδρομο προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας I και ιδιαίτερα για διάδρομο που 
χρησιμοποιείται από α/φη με υψηλές ταχύτητες προσγεί¬ 
ωσης, ή όταν η απόσταση μεταξύ των πλευρικών φώτων, 
είναι μεγαλύτερη από 50 μέτρα, θα πρέπει να προβλέπο- 
νται φώτα κεντρικού άξονα. 

5.3.12.3 Για κάθε διάδρομο που πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθεί με επιχειρησιακό ελάχιστο Β\/Β της τάξης κάτω 
από τα 400 μέτρα, θα πρέπει να προβλέπονται φώτα κε¬ 
ντρικού άξονα. 

5.3.12.4 Σύσταση - Γ ια διάδρομο που πρόκειται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί για απογειώσεις με επιχειρησιακό ελάχιστο 
Β\/Β, της τάξης των 400 μέτρων και πλέον, και από αερο¬ 
πλάνα με πολύ μεγάλη ταχύτητα απογείωσης και ιδιαίτε¬ 
ρα όταν η μεταξύ πλευρικών φώτων απόσταση είναι με¬ 
γαλύτερη από 50 μέτρα, θα πρέπει να προβλέπονται φώ¬ 
τα κεντρικού άξονα. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.12.5 Τα φώτα του κεντρικού άξονα, πρέπει να βρί¬ 
σκονται κατά μήκος του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
εκτός από τη περίπτωση που δεν είναι εφικτή η εγκατά¬ 
στασή τους επί του άξονα, οπότε τοποθετούνται ομοιό¬ 
μορφα εκτός του άξονα, δεξιά ή αριστερά του και σε από¬ 
σταση όχι μεγαλύτερη από 60 οπη. 

Τα φώτα πρέπει να τοποθετούνται καθόλον το μήκος 
της απόστασης μεταξύ του κατωφλιού και του πέρατος 
του διαδρόμου, και σε διαμήκη μεταξύ τους απόσταση 
15 γπ. Όταντα φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου ακολου¬ 
θούν τις 9.4.26 ή 9.4.30 και ο διάδρομος πρόκειται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί για συνθήκες Β\/Β ίσο με 350πι ή περισσότε¬ 
ρο, η διαμήκης απόσταση είναι περίπου 30πι. 

Σημείωση.- Ο υφιστάμενος φωτισμός του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου τα φώτα του οποίου απέχουν μετα¬ 
ξύ τους κατά 7,5 πι, δεν χρειάζεται να μετακινηθούν. 

5.3.12.6 Σύσταση - Η καθοδήγηση για απογείωση από 
την αρχή του διαδρόμου, μέχρι το μετατοπισμένο κατώ¬ 
φλι, με χρήση του κεντρικού άξονα, γίνεται από : 

α) Φωτιστικό σύστημα προσέγγισης, εφόσον τα χαρα¬ 
κτηριστικά του και η ρύθμιση της έντασης του, καλύπτουν 
την απαιτούμενη καθοδήγηση κατά τη διάρκεια της απο¬ 
γείωσης, ενώ παράλληλα δεν θα θαμπώνει τον πιλότο του 
απογειούμενου α/φους. 

β) Φώτα κεντρικού άξονα 

γ) Εγκάρσιες δεσμίδες (ΒαιτθΙΙθε), μήκους τουλάχιστον 
3 γτι, οι οποίες ισαπέχουν μεταξύ τους κατά 30 πι, όπως 
φαίνεται στο Σχ. 5-19. Αυτές πρέπει να έτσι σχεδιασμένες, 
ώστε τα φωτομετρικά χαρακτηριστικά τους, καθώς και η 
ρύθμιση της έντασής τους, να ικανοποιούν την απαιτού- 
μενη καθοδήγηση κατά την διάρκεια της απογείωσης, χω¬ 
ρίς τα φώτα αυτά να θαμπώνουν τον πιλότο του απογει- 
ούμενου α/φους. 

Εφόσον κρίνεται απαραίτητο, θα πρέπει να υπάρχει δυ¬ 
νατότητα σβυσήματος εκείνωντων φώτων του κεντρικού 
άξονα, τα οποία περιγράφονται στην (β), ή να περιορίζε¬ 
ται η ένταση του φωτιστικού συστήματος προσέγγισης ή 
των δεσμίδων (όαΐΎΘΐΙθε), εφόσον ο διάδρομος πρόκειται 
να χρησιμοποιηθεί για προσγείωση. Σε καμμία περίπτωση 
δεν επιτρέπεται να φαίνονται μόνο τα φώτα του κεντρικού 


άξονα από την αρχή του διαδρόμου μέχρι το μετατοπι¬ 
σμένο κατώφλι, όταν ο διάδρομος χρησιμοποιείται για 
προσγείωση. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.12.7 Τα φώτα του κεντρικού άξονα, πρέπει να είναι 
σταθερά και να εκπέμπουν χρώμα λευκό ναπαόΐθ από το 
ύψοςτου κατωφλιού, μέχριτου σημείου εκείνου το οποίο 
απέχει, 900 μέτρα από το πέρας του διαδρόμου. 

Για την απόσταση μεταξύ των 900 και 300 μέτρων από 
το πέρας του διαδρόμου, το χρώμα των φώτων θα είναι 
κόκκινο και λευκό ναπαόΐθ, εναλλάξ. Για την απόσταση 
των 300 μέτρων από το πέρας του διαδρόμου, τα φώτα θα 
είναι κόκκινα, εκτός από περιπτώσεις διαδρόμων με μή¬ 
κος λιγότερο από 1800 μέτρα, τα εναλλασσόμενα κόκκι¬ 
να και λευκά φώτα, πρέπει να εκτείνονται από το μέσο ση¬ 
μείο του διαδρόμου το οποίο μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
για προσγείωση, μέχρι τα 300 πι πριν το πέρας του δια¬ 
δρόμου. 

Σημείωση. - Θα πρέπει να προσέξουμε τον σχεδίασμά 
του ηλεκτρικού συστήματος, για να να διασφαλίσουμε ότι 
μια τυχόν βλάβη μέρουςτου ηλεκτρικού συστήματος, δεν 
θα έχει σαν αποτέλεσμα τη λανθασμένη ένδειξη της ενα- 
πομένουσας απόστασης του διαδρόμου. 

5.3.12.8 Τα φώτα του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Πα¬ 
ραρτήματος 2, Σχ. 2.6 ή 2.7 

5.3.13 Φώτα Ζώνης Επαφής Διαδρόμου 

5.3.13.1 Για κάθε διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας II 
και III, θα πρέπει να προβλέπονται μέσα στην ζώνη επα¬ 
φής του και αντίστοιχα φώτα ζώνης επαφής. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.13.2 Τα φώτα της ζώνης επαφής πρέπει να εκτείνο¬ 
νται σε μια διαμήκη απόσταση από το κατώφλι ίση με 900 
μέτρα, εκτός από τη περίπτωση διαδρόμων με μήκος μι¬ 
κρότερο από 1800 μέτρα, οπότε το σύστημα πρέπει να πε- 
ριορισθεί σε μήκος, έτσι ώστε να μην εκτείνεται πέρα από 
το μέσο σημείο του διαδρόμου. Το όλο σχήμα περιλαμ¬ 
βάνει ζεύγη από εγκάρσιες δεσμίδες (όαιτθΜθε),συμμε¬ 
τρικά κατανεμημένες γύρω από το κεντρικό άξονα του 
διαδρόμου. Η πλευρική απόσταση μεταξύ των εσωτερι¬ 
κών φώτων ενός ζεύγους δεσμίδων, πρέπει να είναι ίση με 
την επιλεγείσα πλευρική απόσταση για την διαγράμμιση 
της ζώνης επαφής. Η διαμήκης απόσταση μεταξύ των 
εγκαρσίων δεσμίδων, πρέπει να είναι είτε 30γπ είτε 60πι. 

Σημείωση. - Προκειμένου να μπορούννα γίνουν πτήσεις 
με χαμηλότερα ελάχιστα ορατότητας, κρίνεται σκόπιμη η 
χρήση μιας διαμήκους απόστασης 30πι, μεταξύ των δε¬ 
σμίδων (03ΙΤΘΜΘ5). 

Χαρακτηριστικά 

5.3.13.3 Μια δεσμίδα πρέπει να αποτελείται από τουλά¬ 
χιστον 3 φώτα, με απόσταση μεταξύ τους όχι πάνω μεγα¬ 
λύτερη από 1,5 μέτρο. 

5.3.13.4 Σύσταση - Η εγκάρσια δεσμίδα φώτων δεν πρέ¬ 
πει να έχει μήκος μικρότερο από 3πι, αλλά ούτε και μεγα¬ 
λύτερο από 4,5 μέτρα. 

5.3.13.5 Τα φώτα της ζώνης επαφής, πρέπει να είναι 
σταθερά μονοκατευθυντικά φώτα, χρώματος λευκού 
ν3ΙΊ30Ιθ. 

5.3.13.6 Τα φώτα της ζώνης επαφής πρέπει να είναι σύμ¬ 
φωνα με τις προδιαγραφές του Παραρτήματος 2, Σχ. 2.5. 

5.3.14 Φώτα Περιοχής Ακινητοποίησης (5ΤΟΡ\Λ/ΑΥ) 

Εφαρμογή 

5.3.14.1 Τα φώτα της Περιοχής Ακινητοποίησης, πρέπει 
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να υπάρχουν για κάθε τέτοια περιοχή, που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί κατά την νύκτα. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.14.2 Τα φώτα της περιοχής ακινητοποίησης, πρέπει 
να εγκαθίστανται καθόλον το μήκος της περιοχής αυτής 
και σε διάταξη δύο παραλλήλων σειρών, που ισαπέχουν 
από τον κεντρικό άξονα και ταυτίζονται με τις σειρές των 
πλευρικών φώτων του διαδρόμου. 

Τα φώτα της περιοχής ακινητοποίησης, πρέπει να εγκα¬ 
θίστανται επίσης καθόλον το πλάτος του πέρατος της πε¬ 
ριοχής ακινητοποίησης, σε ευθεία κάθετη προς τον άξο¬ 
να της, όσον το δυνατόν πλησιέστερα προς το πέρας της 
περιοχής ακινητοποίησης, πάντως όχι πάνω από τα 3 πι, 
μετά το πέρας της. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.14.3 Τα φώτα της περιοχής ακινητοποίησης πρέπει 
να είναι μονοκατευθυντικά, κόκκινου χρώματος, με διεύ¬ 
θυνση προς το διάδρομο. 

5.3.15 Φώτα Κεντρικού Αξονα Τροχοδρόμου 

Εφαρμογή 

5.3.15.1 Τα φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, πρέ¬ 
πει να υπάρχουν σε κάθε τροχόδρομο εξόδου, τροχό- 
δρομο, εγκαταστάσεις αντιπαγωτικής προστασίας και 
χώρο στάθμευσης αεροσκαφών, που πρόκειται να χρησι¬ 
μοποιηθούν με συνθήκες Β\/Β, μικρότερες από την τιμή 
των 350 μέτρων και κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να παρέχε¬ 
ται συνεχής καθοδήγηση μεταξύ κεντρικού άξονα του 
διαδρόμου και των θέσεων στάθμευσης. Τα φώτα αυτά 
δεν έχουν εφαρμογή σε περιπτώσεις όπου έχουμε μικρή 
πυκνότητα κυκλοφορίας, και εφόσον τα πλευρικά φώτα 
του τροχοδρόμου και η διαγράμμιση του κεντρικού άξο¬ 
να, παρέχουν ικανοποιητική καθοδήγηση. 

5.3.15.2 Σύσταση - Γιατοντροχόδρομο εκείνο, που προ- 
βλέπεται να λειτουργεί κατά την νύκτα, με συνθήκες ΡΝ/Β, 
της τάξης των 350 μέτρων και άνω, και ειδικά για τους συν- 
δετήριους τροχοδρόμων και τροχοδρόμων εξόδου, πρέ¬ 
πει να προβλέπονται φώτα κεντρικού άξονα, εκτός απάτη 
περίπτωση κατά την οποία έχουμε μικρή πυκνότητα κυ¬ 
κλοφορίας και τα πλευρικά φώτα ή η διαγράμμιση του κε¬ 
ντρικού άξονα του τροχοδρόμου, παρέχουν επαρκή κα¬ 
θοδήγηση. 

Σημείωση.- Όταν υπάρχει ανάγκη να τονίσουμε τις 
πλευρές του τροχοδρόμου, όπως για παράδειγμα σε ένα 
τροχόδρομο ταχείας εξόδου ή σε στενό τροχόδρομο ή σε 
συνθήκες χιονιού, αυτό μπορεί να επιτευχθεί με πλευρικά 
φώτα τροχοδρόμου ή σημαντήρες. 

5.3.15.3 Σύσταση - Τα φώτα κεντρικού άξονα τροχο¬ 
δρόμου, πρέπει να υπάρχουν σε κάθε τροχόδρομο εξό¬ 
δου, τροχόδρομο, εγκαταστάσεις αντιπαγωτικής προ¬ 
στασίας και χώρο στάθμευσης αεροσκαφών σε όλες τις 
συνθήκες ορατότητας, όταν αυτά ορίζονται σαν μέρη 
ενός προηγμένου συστήματος επίγειας καθοδήγησης και 
ελέγχου, κατά τέτοιο τρόπο ώστε να παρέχεται συνεχής 
καθοδήγηση μεταξύ του κεντρικού άξονα του διαδρόμου 
και των θέσεων στάθμευσης. 

5.3.15.4 Για τον διάδρομο εκείνο ο οποίος αποτελεί μέ¬ 
ρος μιας τυπικής διαδρομής για τροχοδρόμηση και προ¬ 
ορίζεται να λειτουργήσει με συνθήκες διαδρόμου Β\/Ρ, μι¬ 
κρότερες από 350 μέτρα, θα πρέπει να προβλέπονται και 
αντίστοιχα φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, εκτός 
από την περίπτωση κατά την οποία έχουμε μικρό όγκο κυ¬ 
κλοφορίας, ενώ παράλληλα τα πλευρικά φώτα του τρο¬ 
χοδρόμου και η διαγράμμιση του κεντρικού άξονα, παρέ¬ 
χουν επαρκή καθοδήγηση. 


Σημείωση.- Στην 8.2.3, περιέχονταιπληροφορίες σχετι¬ 
κά με την αλληλομανδάλωση των φωτιστικών συστημά¬ 
των διαδρόμου και τροχοδρόμου 

5.3.15.5 Σύσταση - Όταν ο διάδρομος αποτελεί μέρος 
μιας καθιερωμένης διαδρομής για τροχοδρόμηση, τότε 
θα πρέπει να προβλέπονται φώτα κεντρικού άξονα τρο¬ 
χοδρόμου για όλες τις συνθήκες ορατότητας, εφόσον τα 
φώτα αυτά αποτελούν μέρος ενός εξελιγμένου συστήμα¬ 
τος επίγειας καθοδήγησης και ελέγχου (3ΜΌΘ3). 

Χαρακτηριστικά 

5.3.15.6 Τα φώτα του κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, 
(εκτός απότοντροχόδρομο εξόδου), καθώς καιτου δια¬ 
δρόμου ο οποίος αποτελεί μέρος της διαδρομής για 
τροχοδρόμηση, πρέπει να είναι σταθερά φώτα πρασί¬ 
νου χρώματος και με διαστάσεις φωτεινής δέσμης τέ¬ 
τοιες, ώστε το φώς να είναι ορατό από τα αεροπλάνα 
που βρίσκονται στην γειτνίαση του τροχοδρόμου, ή επ 
αυτού. 

5.3.15.7 Τα φώτα του κεντρικού άξονα ενός τροχοδρό¬ 
μου εξόδου πρέπει να είναι σταθερά. Όσα από αυτά τα 
φώτα βρίσκονται στην αρχή του τροχοδρόμου και πλη¬ 
σίον του κεντρικού άξονα του διαδρόμου και μέχρι την 
περίμετρο της κρίσιμης/ευαίσθητης περιοχής του 
ΙΙ_3/Μ 1_3, ή το κατώτερο χείλος της εσωτερικής μεταβατι¬ 
κής επιφάνειας (όποια απέχει περισσότερο από τον διά¬ 
δρομο) , πρέπει να είναι εναλλασσόμενα, χρώματος πρά¬ 
σινου ή κίτρινου. Όλα τα επόμενα φώτα πρέπει να είναι 
πράσινα, Σχ. 5-20. 

Το φως που βρίσκεται πλησιέστερα στην περίμετρο, 
πρέπει να είναι κίτρινου χρώματος. Όταν το α/φος ενδέ¬ 
χεται να ακολουθήσειτον ίδιο κεντρικό άξονα και προς τις 
δύο διευθύνσεις του τροχοδρόμου, τότε όλα τα φώτα του 
κεντρικού άξονα πρέπει να δείχνουν πράσινα προς την 
πλευρά του προσεγγίζοντος τον διάδρομο α/φους. 

Σημείωση 1 .- Για τα πράσινα φώτα που βρίσκονται πλη¬ 
σίον ή επί του διαδρόμου, θα πρέπει να δώσουμε την απα¬ 
ραίτητη προσοχή για να περιορίσουμε την κατανομή της 
φωτεινής δέσμης, ώστε να αποφευχθεί μια πιθανή σύγχυ¬ 
ση με τα φώτα κατωφλιού. 

Σημείωση 2 .- Πληροφορίες σχετικά με τα χαρακτηρι¬ 
στικά των κίτρινων φίλτρων, περιέχονται στο Παράρτημα 
1 , 2 . 2 . 

Σημείωση 3 .- Το μέγεθος της κρίσιμης/ευαίσθητης πε¬ 
ριοχής του ΙΙ_3/ΜΙ_3, εξαρτάται από τα χαρακτηριστικά 
του συγκεκριμένου 113 ή ΜΙ_3 και από άλλους παράγο¬ 
ντες. Σχετικές πληροφορίες, περιέχονται στο Αππθχ 10, 
Τόμος I, Προσαρτήματα Θ και Ο του Μέρους I. 

Σημείωση 4 .- Στην 5.4.3 περιέχονται προδιαγραφές 
σχετικές με τις επιγραφές κενού διαδρόμου. 

5.3.15.8 Τα φώτα του κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, 
πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές των: 

α) Παράρτημα 2, Σχ. 2.12, 2.13 ή 2.14, για τροχοδρό¬ 
μους που προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν με συνθήκες 
Π\/Β, μικρότερες από την τιμή των 350 μέτρων, και 

β) Παράρτημα 2, Σχ.2.15 ή 2.16, για τους λοιπούς τρο- 
χόδρομους. 

5.3.15.9 Σύσταση - Στην περίπτωση που τα φώτα κε¬ 
ντρικού άξονα τροχοδρόμου αποτελούν μέρη ενός εξε¬ 
λιγμένου συστήματος επίγειας καθοδήγησης και ελέγ¬ 
χου, από επιχειρησιακής πλευράς, και παράλληλα απαι¬ 
τούνται μεγαλύτερες εντάσεις, προκειμένου να 
εξυπηρετηθούν οι επίγειες κινήσεις υπό μια συγκεκριμέ¬ 
νη ταχύτητα σε πολύ χαμηλές ορατότητες ή σε πολύ φω- 




2044 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


τεινές συνθήκες κατά την διάρκεια της ημέρας, τότε τα 
φώτατου κεντρικού άξονατου τροχοδρόμου πρέπει να εί¬ 
ναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές που Προσαρτήματος 
2, Σχ. 2.17 2.18 ή 2.19. 

Σημείωση.- Τα υψηλής έντασης φώτα κεντρικού άξονα 
πρέπει να χρησιμοποιούνται μόνο σε περιπτώσεις απόλυ¬ 
της ανάγκης και ύστερα από εκπόνηση ειδικής μελέτης. 


θέση Εγκατάστασης 

5.3.15.10 Σύσταση - Τα φώτατου κεντρικού άξονα πρέπει 
κανονικά να βρίσκονται επίτης διαγράμμισης του κεντρικού 
άξονατου τροχοδρόμου. Είναι επίσης δυνατόν, να βρίσκο¬ 
νται και εκτός του κεντρικού άξονα, σε περιπτώσεις που δεν 
είναι εφικτή η εγκατάσταση τους επίτης διαγράμμισης, πά¬ 
ντως όχι σε απόσταση μεγαλύτερη των 30 οτη από αυτόν. 



Σχήμα 5-19 

Παράδειγμα φωτισμού προσέγγισης και διαδρόμου για διαδρόμους 
με μετατοπισμένα κατώφλια 
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'ΌΤΗΕΒ" ΕΧΙΤ ΤΑΧίνΧΑΥ 


ΗΑΡΙΟ 

ΕΧΙΤ ΤΑΧΙ\Λ/ΑΥ 


10 \\ 

ΚΙΝΛ/ΑΥ ·\* · 


Ο Βυπννθγ οβηΐΓβ II πθ ΙΙςΜ 
3θό τυηνβγ β<39© Ι»9Μ 

• ΤαχΐννΗν βαςβ ΙΙ®Μ 

• ΤβχΙν/βγ ΟβηΗβ ΙΙηο ΙΙβΜ 

^ Εχιί ΐαχίνν&γ οβηίϊβ Ι»ηβ ΙΐβίιΙβ 

• διορ ΡβΓ Ιί^ΗΙ 


^ 3Ιορ ΙΙοΜ 
(υηΐύΪΓβοΐΙοηΒΐ) 

ΙηΐΘπτηβύίβΙβ ΙιοΙ(1ίη9 ροβΚίοη Κ9Μ 

(υηκϋΓβοΙίοηβΙ) 


Σχήμα 5-20 

Φωτισμός Τροχοδρόμου 
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Φώτα κεντρικού άξονα επί τροχοδρόμων 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.15.11 Σύσταση - Τα φώτα κεντρικού άξονα που είναι 
εγκατεστημένα στο ευθύγραμμο τμήμα του τροχοδρόμου, 
θα πρέπει να ισαπέχουν μεταξύ τους, κατά διαμήκη διαστή¬ 
ματα το πολύ 30πι μεταξύ τους, εκτός από: 

α) Περιπτώσεις κατά τις οποίες, λόγω των επικρατουσών 
μετεωρολογικών συνθηκών, απαιτείται ικανοποιητική καθο¬ 
δήγηση με καθιέρωση μεγαλυτέρων αποστάσεων μεταξύ των 
φώτων, που δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 60 μέτρα. 

β) Μικρού μήκους ευθύγραμμα τμήματα τροχοδρόμου, 
οπότε απαιτούνται διαστήματα μικρότερα των 30 μέτρων. 

γ) Τροχόδρομο που προορίζεται για χρήση με συνθήκες 
Β\/Β, μικρότερες από τα 350 μέτρα, οπότε η διαμήκης από¬ 
σταση δε πρέπει να υπερβαίνει τα 15 μέτρα. 

5.3.15.12 Σύσταση - Τα φώτα του κεντρικού άξονα του τρο¬ 
χοδρόμου, που αντιστοιχούν στο καμπυλόγραμμο τμήμα 
του, θα πρέπει να είναι συνέχεια του ευθύγραμμου τμήμα¬ 
τος, και σε σταθερή απόσταση από την εξωτερική πλευρά 
της καμπύληςτου τροχοδρόμου. 

Τα φώτα θα πρέπει να απέχουν κατά διαστήματα τέτοια, 
που να παρέχεται με ευκρίνεια το καμπυλόγραμμο σχήμα 
του άξονα. 

5.3.15.13 Σύσταση - Για τροχόδρομο που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί με συνθήκες ΒνΒ μικρότερες από 350 μέ¬ 
τρα, τα φώτα στο καμπυλόγραμμο τμήμα του, δεν πρέπει να 
απέχουν μεταξύ τους απόσταση μεγαλύτερη από 15 μέτρα, 
ενώ για τα καμπυλόγραμμα τμήματα με ακτίνα μικρότερη 
από 400 μέτρα, τα φώτα δε θα πρέπει να απέχουν μεταξύ 
τους απόσταση μεγαλύτερη από 7,5 μέτρα. Η απόσταση αυ¬ 
τή θα πρέπει εκτείνεται 60 μέτρα πριν και μετά την καμπύλη. 

Σημείωση 1 .- Οι αποστάσεις μεταξύ των φώτων που κρί- 
νονται κατάλληλες για χρήση του τροχοδρόμου με συνθή¬ 
κες Β\/Β της τάξης των 350 πι και άνω, είναι: 

Ακτίνα καμπύλης Αποστάσεις Φώτων 
μέχρι 400 τη 7,5 πι 

401 μέχρι 899 πι 15,0 τη 

900πι και άνω 30,0 ηη 

Σημείωση 2.- Περισσότερα στην 3.8.5 και Σχ. 3-1. 


Φώτα Κεντρικού Αξονα σε Τροχόδρομους Ταχείας Εξόδου. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.15.14 Σύσταση - Τα φώτα του κεντρικού άξονα τροχο¬ 
δρόμου ταχείας εξόδου, πρέπει να αρχίζουντουλάχιστον 60 
μέτρα πριν από την αρχή της καμπύλης του κεντρικού άξο¬ 
να του τροχοδρόμου και να συνεχίζουν και μετά το πέρας 
της καμπύλης, μέχριτου σημείου εκείνου, στο οποίο αναμέ¬ 
νεται ότι το αεροπλάνο θάχει αποκτήσει την κανονική ταχύ¬ 
τητα τροχοδρόμησης. Τα φώτα του τμήματος εκείνου του 
τροχοδρόμου, το οποίο είναι παράλληλο προς τον κεντρικό 
άξονα του διαδρόμου, θαπρέπει να απέχουντουλάχιστον 60 
οπι από οποιαδήποτε γραμμή φώτων του κεντρικού άξονα 
του διαδρόμου, όπως φαίνεται και από το Σχ. 5-21. 

5.3.15.15 Σύσταση - Τα φώτα πρέπει να απέχουν μεταξύ 
τους το πολύ 15 μέτρα, εκτός από την περίπτωση που δεν 
έχουμε φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου, οπότε μπορούμε 
να χρησιμοποιήσουμε μεγαλύτερη απόσταση, η οποία δεν 
θα υπερβαίνει τα 30 μέτρα. 

Φώτα Κεντρικού Αξονα για λοιπούς τροχόδρομους εξόδου 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.15.16 Σύσταση - Τα φώτα του κεντρικού άξονα σε 
τροχοδρόμους εξόδου, εκτός εκείνων της ταχείας εξό¬ 
δου, πρέπει να αρχίζουν από το σημείο εκείνο, όπου η δια¬ 
γράμμιση του κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου, αρχίζει 
να καμπυλούται αποσχιζόμενη από τον κεντρικό άξονα 
του διαδρόμου και ακολουθεί την καμπυλόγραμμη δια¬ 
γράμμιση του άξονα του τροχοδρόμου, τουλάχιστον μέ¬ 
χρι το σημείο εκείνο, όπου η διαγράμμιση αφήνει το διά¬ 
δρομο. Το πρώτο φως θα πρέπει να απέχει τουλάχιστον 
60οηη, από οποιαδήποτε σειρά φώτων του κεντρικού άξο¬ 
να του διαδρόμου, όπως φαίνεται και στο Σχ. 5-21. 

5.3.15.17 Σύσταση - Τ α φώτα πρέπει να απέχουν κατά δια¬ 
μήκη διαστήματα των 7,5τη το πολύ. 

Φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου επί διαδρόμων 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.15.18 Σύσταση - Τα φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρό¬ 
μου, που βρίσκονται επί διαδρόμου, ο οποίος αποτελεί μέρος 
μιας καθιερωμένης διαδρομής για τροχοδρόμηση, και προο¬ 
ρίζεται να χρησιμοποιηθεί για τροχοδρόμηση με Β\/Β μικρό¬ 
τερο από τα 350 ιπ, θα πρέπει να απέχουν μεταξύ τους από¬ 
σταση όχι μεγαλύτερη από 15 πι. 


Φως κεντρ. Αξονα τροχοδρόμου εξόδου 



Σχήμα 5-21 

Φώτα Κεντρικού Αξονα διαδρόμου & τροχοδρόμου μετατοπισμένα ως προς τη 
διαγράμμιση του κεντρικού άξονα 
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5.3.16 Πλευρικά Φώτα Τροχοδρόμου 

Εφαρμογή 

5.3.16.1 Τα πλευρικά φώτα, πρέπει να προβλέπονται 
στα πλευρικά όρια των περιοχών κράτησης, των εγκατα¬ 
στάσεων αντιπαγωτικής προστασίας, στους χώρους 
στάθμευσης α/φών κλπ, οι οποίες πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθούν κατά την νύκτα. Επίσης και γιατοντροχόδρομο 
εκείνο, που ενώ προβλέπεται να χρησιμοποιηθεί κατά τη 
νύκτα δεν διαθέτει φώτα κεντρικού άξονα, εκτός από την 
περίπτωση που τα πλευρικά αυτά φώτα δεν είναι ανα¬ 
γκαία, καθότι μπορεί να επιτευχθεί επαρκής καθοδήγηση 
από τον επίγειο φωτισμό ή άλλα μέσα, λαμβάνοντας υπό¬ 
ψη τα επιχειρησιακά δεδομένα. 

Σημείωση.- Στην 5.5.5 αναφέρονται οι πλευρικοί σημα¬ 
ντήρες τροχοδρόμου. 

5.3.16.2 Τα πλευρικά φώτα πρέπει να προβλέπονται για 
τον διάδρομο εκείνο, ο οποίος αποτελεί μέρος μιας τυπο¬ 
ποιημένης διαδικασίας τροχοδρόμησης, ενώ ο διάδρο¬ 
μος προορίζεται για χρήση κατά την νύκτα και δεν διαθέ¬ 
τει φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου. 

Σημείωση.- Στην 8.2.3 περιέχονται οι προδιαγραφές 
που αφορούν τα σημεία αλληλομανδαλώσεων των φωτι¬ 
στικών συστημάτων διαδρόμου και τροχοδρόμου. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.16.3 Σύσταση - Τα πλευρικά φώτα στο ευθύγραμμο 
τμήμα ενός τροχοδρόμου, καθώς και στον διάδρομο εκεί¬ 
νο που αποτελεί μέρος μιας τυποποιημένης διαδικασίας 
τροχοδρόμησης, θα πρέπει να εγκαθίστανται σε ίσες με¬ 
ταξύ τους αποστάσεις όχι μεγαλύτερες από 60 πι.Στα κα¬ 
μπυλόγραμμα τμήματα τα φώτα αυτά θα πρέπει να εγκα¬ 
θίστανται κατά διαστήματα μικρότερα των 60πι και 
άνω,έτσι ώστε να παρέχεται με ευκρίνεια το καμπυλό¬ 
γραμμο τμήματου. 

5.3.16.4 Σύσταση - Τα πλευρικά φώτα της περιοχής 
κράτησης τροχοδρόμησης, του χώρου στάθμευσης 
α/φών, των εγκαταστάσεων αντιπαγωτικής προστασίας 
κλπ, πρέπει να εγκαθίστανται σε διαμήκη διάταξη και σε 
αποστάσεις μεταξύ τους όχι μεγαλύτερες των 60πι. 

5.3.16.5 Σύσταση - Τα φώτα πρέπει να τοποθετούνται 
όσο το δυνατόν πλησιέστερα προς το χείλος του τροχο¬ 
δρόμου, των περιοχών κράτησης, των εγκαταστάσεων 
αντιπαγωτικής προστασίας, της πίστας ή του διαδρόμου 
κλπ, ή έξω από το χείλος τους, σε μια απόσταση όχι μεγα¬ 
λύτερη από 3 μέτρα. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.16.6 Τα πλευρικά φώτατροχοδρόμου, πρέπει να είναι 
σταθερά φώτα, μπλέ χρώματος. Τα φώτα πρέπει να εκπέ¬ 
μπουν προς τα άνω και υπό γωνία 30 μοιρών, σε σχέση με 
το οριζόντιο επίπεδο και προς όλες τις γωνίες του αζιμου- 
θίου,οι οποίες είναι απαραίτητες για να παρέχουν καθοδή¬ 
γηση στον πιλότο που τροχοδρομεί. Στην διασταύρωση 
τροχοδρόμων, έξοδο ή καμπύλόγραμμο τμήμα, τα φώτα 
θα πρέπει να καλύπτονται, έτσι ώστε να μην είναι ορατά 
από ορισμένες διευθύνσεις διότι αλλιώς θα προκαλούσαν 
σύγχυση με άλλα φώτα. 

5.3.17 Φωτεινοί Σηματοδότες Ακινητοποίησης (5ΤΟΡ 
ΒΑΒ). 

Εφαρμογή 

Σημείωση.- Η λειτουργία των φωτεινών σηματοδοτών 
ακινητοποίησης είναι ευθύνη των υπηρεσιών εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας, και ενεργοποιούνται είτε με το χέρι είτε αυτό¬ 
ματα. 

5.3.17.1 Ο σηματοδότης ακινητοποίησης, θα πρέπει να 


εγκαθίσταται σε κάθε σημείο κράτησης διαδρόμου, το 
οποίο εξυπηρετεί ένα διάδρομο που προορίζεται να χρησι¬ 
μοποιηθεί με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τηντιμή των 350 μέ¬ 
τρων, εκτός και αν: 

α) υπάρχουν διαθέσιμα κατάλληλα βοηθήματα και διαδι¬ 
κασίες που βοηθούν στην αποτροπή μιας από λάθος εισό¬ 
δου αεροσκάφους ή οχημάτων στον διάδρομο ή 

β) υπάρχουν επιχειρησιακές διαδικασίες, ώστε κάτω από 
συνθήκες Β\/Β μικρότερες από 550πι, να περιορίζεται ο 
αριθμός των: 

1) αεροσκαφών στο πεδίο ελιγμών στο ένα την φορά, και 

2) οχημάτων στην περιοχή ελιγμών, στο ελάχιστο δυνατό 

5.3.17.2 Σύσταση - Σε κάθε σημείο κράτησης διαδρόμου, 
το οποίο εξυπηρετεί ένα διάδρομο ο οποίος πρόκειται να 
λειτουργήσει με τιμές Β\/Β μεταξύ 350 και 550 μέτρα, θα 
πρέπει να εγκαθίσταται σηματοδότης ακινητοποίησης, 
εκτός και αν: 

α) υφίστανται κατάλληλες διαδικασίες και βοηθήματα 
για να αποτρέπουν την εκ λάθους είσοδο α/φών και οχημά¬ 
των στο διάδρομο, ή 

β) υφίστανται επιχειρησιακές διαδικασίες οι οποίες με 
συνθήκες Β\/Β, πάνω από τα 550 μέτρα,περιορίζουν τον 
αριθμό των: 

1) α/φών, σε ένα την φορά 

2) οχημάτων στην περιοχή ελιγμών, στο ελάχιστο δυνατό. 

5.3.17.3 Σύσταση - Οι προδιαγραφές της 5.3.17.2 από 
την 1η Ιανουάριου 2001, θα θεωρούνται σαντυποποιημένη 
διαδικασία. 

5.3.17.4 Σύσταση - Στα σημεία διασταύρωσης τροχο¬ 
δρόμου ή στα σημεία κράτησης τροχοδρόμησης, όταν 
υπάρχει πρόθεση για συμπλήρωση των διαγραμμίσεων με 
φώτα, καθώς και για να παράσχουμε έλεγχο της κυκλοφο¬ 
ρίας με οπτικά μέσα, θα πρέπει να εγκαθιστούμε ένα ή πε¬ 
ρισσότερους σηματοδότες ακινητοποίησης. 

5.3.17.5 Σύσταση - Όταν υπάρχει ενδεχόμενο τα φώτα 
ακινητοποίησης να τεθούν εκτός οπτικού πεδίου του πιλό¬ 
του, λόγω κάλυψης τους από χιόνι ή βροχή, ή όταν αυτός 
χρειασθεί να ακινητοποιήσειτο αεροπλάνο πολύ κοντά στα 
φώτα, με αποτέλεσμα αυτά να μη γίνονται ορατά από αυ¬ 
τόν, λόγωτηςπαρεμβολήςτου όγκου του α/φους τότε πρέ¬ 
πει να τοποθετηθεί συμπληρωματικά, ένα επί πλέον ζεύγος 
υπερυψωμένων φώτων, στο κάθε άκρο της συστοιχίας των 
φώτων ακινητοποίησης. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.17.6 Οι σηματοδότες ακινητοποίησης, πρέπει να το¬ 
ποθετούνται κατά πλάτος του τροχοδρόμου και στο σημείο 
εκείνο, όπου θέλουμε να σταματά η κυκλοφορία. Στις περι¬ 
πτώσεις που, σύμφωνα με την 5.3.17.5, προβλέπονται πρό¬ 
σθετα φώτα, τα φώτα αυτά πρέπει να εγκαθίστανται σε από¬ 
σταση μεγαλύτερη από τα 3 πι από το χείλος του τροχο¬ 
δρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.17.7 Οι σηματοδότες ακινητοποίησης πρέπει νά απο¬ 
τελούνται από φώτα τα οποία απέχουν μεταξύ τους κατά 
διαστήματα των 3 πι κατά πλάτος του τροχοδρόμου, εκπέ- 
μποντας κόκκινο φως προς τη πλευρά, από την οποία κα- 
τευθυνόμαστε προς τον συνδετήριο ή το σημείο κράτησης 
τροχοδρόμησης. 

5.3.17.8 Οι σηματοδότες ακινητοποίησης που τοποθε¬ 
τούνται στα σημεία κράτησης τροχοδρόμησης, πρέπει να 
είναι μονοκατευθυντικά και πρέπει να δείχνουν κόκκινο φως 
προς την πλευρά, από την οποία κατευθυνόμαστε προς τον 
διάδρομο. 

5.3.17.9 Στις περιπτώσεις που σύμφωνα με την 5.3.17.5, 
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προβλέπονται πρόσθετα φώτα, τα φώτα αυτά πρέπει να 
έχουν τα ίδια χαρακτηριστικά με εκείνα των φώτων του φω¬ 
τεινού σηματοδότη, που όμως θα είναι ορατά από το προ- 
σεγγίζον α/φος μέχρι του σημείου, όπου υπάρχει ο φωτει¬ 
νός σηματοδότης. 

5.3.17.10Οι φωτεινοί σηματοδότες με επιλογέα μη ενερ¬ 
γοποίησης, θα πρέπει να εγκαθίστανται σε συνδυασμό με 
τρία τουλάχιστον φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου 
(εκτεινόμενα σε μια απόσταση 90 τουλάχιστον μέτρα από 
τον φωτεινό σηματοδότη), προς την διεύθυνση την οποία 
αναμένεται να κατευθυνθείτο αεροπλάνο μετά τον φωτεινό 
σηματοδότη. 

Σημείωση.- Στην 5.3.15.11 περιέχονται πληροφορίες σχε¬ 
τικά με την απόσταση μεταξύ των φώτωντου κεντρικού άξο¬ 
να τροχοδρόμου. 

5.3.17.11 Η ένταση του κόκκινου φωτός και το εύρος της 
φωτεινής δέσμης των φώτων ακινητοποίησης, πρέπει να εί¬ 
ναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές που αναφέρονται στα 
Σχ. 2.12 μέχρι 2.16 στο Προσάρτημα 2,. 

5.3.17.12 Σύσταση.- Στην περίπτωση που οι σηματοδότες 
ακινητοποίησης αποτελούν μέρη ενός εξελιγμένου συστή¬ 
ματος επίγειας καθοδήγησης και ελέγχου, από επιχειρη¬ 
σιακής πλευράς, και παράλληλα απαιτούνται μεγαλύτερες 
εντάσεις, προκειμένου να εξυπηρετηθούν οι επίγειες κινή¬ 
σεις υπό μια συγκεκριμένη ταχύτητα σε πολύ χαμηλές ορα¬ 
τότητες ή σε πολύ φωτεινές συνθήκες κατά την διάρκεια 
της ημέρας, τότε η ένταση του κόκκινου φωτός καιτο εύρος 
της δέσμης των φώτων του φωτεινού σηματοδότη, πρέπει 
να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές των Σχ. 2.17,2.18 ή 
2.19του προσαρτήματος 2. 

Σημείωση.- Οι υψηλής έντασης σηματοδότες ακινητοποί- 
ησης, πρέπει να χρησιμοποιούνται σε περιπτώσεις μεγάλης 
ανάγκης και ύστερα από ειδική μελέτη. 

5.3.17.13 Σύσταση.- Όταν απαιτηθεί η εγκατάσταση φώ¬ 
των ευρείας δέσμης, τότε η ένταση του κόκκινου φωτός και 
το εύρος της δέσμης των φώτων, πρέπει να είναι σύμφωνα 
με τις προδιαγραφές των Σχ. 2.17 ή 2.19. 

5.3.17.14 Η ηλεκτρική εγκατάσταση του παραπάνω συ¬ 
στήματος πρέπει να έτσι σχεδιασμένη ώστε: 

α) οι σηματοδότες που είναι εγκατεστημένοι κατά πλά¬ 
τος των τροχοδρόμων εισόδου, πρέπει να έχουν επιλογική 
ενεργοποίηση 

β) οισηματοδότεςπου είναι εγκατεστημένοι κατά πλάτος 
τωντροχοδρόμων οι οποίοι πρόκειται να χρησιμοποιηθούν 
μόνο σαντροχόδρομοι εξόδου, πρέπει να έχουν επιλογική 
ενεργοποίηση ή να ενεργοποιούνται καθ’ ομάδας 

γ) όταν ο σηματοδότης ακινητοποίησης είναι φωτισμέ¬ 
νος, τότε ολα τα φώτα του κεντρικού άξονα του τροχοδρό¬ 
μου, που είναι εγκατεστημένα μετά τον φωτεινό σηματο¬ 
δότη, θα πρέπει να σβήνονται σε μια απόσταση τουλάχι¬ 
στον 90 μέτρων, και 

δ) οι φωτεινοί σηματοδότες πρέπει να βρίσκονται σε αλ- 
ληλομανδάλωση με τα φώτα του κεντρικού άξονα, έτσι 
ώστε όταν είναι αναμμένα τα φώτα του κεντρικού άξονα 
που βρίσκονται μετά τον σηματοδότη, τότε θα σβήνει ο ση¬ 
ματοδότης, και αντιστρόφως 

Σημείωση 1 .- Όταν ο σηματοδότης ακινητοποίησης είναι 
αναμμένος, σημαίνει ότι σταματά η κυκλοφορία, ενώ όταν εί¬ 
ναι κλειστός σημαίνει ότι η κυκλοφορία επιτρέπεται. 


Σημείωση 2 .- Προκειμένου να διασφαλίσουμε ότι δε θα 
παρουσιασθεί βλάβη ταυτοχρόνως σε όλα τα φώτα που 
συ ναποτελού ν τον ση ματοδότη, θα πρέπει να δώσου με ιδι¬ 
αίτερη προσοχή κατά τον σχεδίασμά του ηλεκτρικού συ¬ 
στήματος. Πληροφορίες επ’ αυτού του θέματος υπάρχουν 
στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 5. 

5.3.18 Φώτα Ενδιαμέσου Σημείου Κράτησης 

Σημείωση.- Προδιαγραφές σχετικές με την διαγράμμιση 

του ενδιαμέσου σημείου κράτησης, περιέχονται στην 
5.2.10 

Εφαρμογή 

5.3.18.1 Στα ενδιάμεσα σημεία κράτησης θα πρέπει να 
εγκαθίστανται και τα ανάλογα φώτα εφόσον πρόκειται να 
χρησιμοποιηθούν με συνθήκες Π\/Ρ μικρότερεςτων350πι, 
εκτός και αν έχει εγκατασταθεί σηματοδότης ακινητοποίη- 
σης. 

5.3.18.2 Σύσταση - Στα ενδιάμεσα σημεία κράτησης, 
όπου δεν υπάρχει ανάγκη για εγκατάσταση φωτεινού ση¬ 
ματοδότη, θα πρέπει να εγκαθίστανται φώτα ενδιαμέσου 
σημείου κράτησης. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.18.3 Τα φώτα του ενδιαμέσου σημείου κράτησης, 
πρέπει να εγκαθίστανται κατά μήκοςτηςδιαγράμμισηςτου 
ενδιαμέσου σημείου κράτησης και σε απόσταση 0,3πι πριν 
από την διαγράμμιση. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.18.4 Τα φώτα του ενδιαμέσου σημείου κράτησης, 
πρέπει να αποτελούνται από τρία μονοκατευθυντικά φώτα 
κίτρινου χρώματος, τα οποία εκπέμπουν προς την πλευρά 
από την οποία γίνεται η προσέγγιση μας προς το ενδιάμεσο 
σημείο κράτησης, με κατανομή φωτεινής δέσμης, όμοια με 
εκείνη των φώτων του κεντρικού άξονα, εφόσον υπάρχουν 
τέτοια. Τα φώτα πρέπει να εγκαθίστανται συμμετρικά ως 
προς τον κεντρικό άξονα του τροχοδρόμου και υπό ορθή 
γωνία ως προς τον άξονα. Τα φώτα απέχουν μεταξύ τους 
1,5 γπ . 

5.3.19 Φώτα Εξόδου από τις Εγκαταστάσεις Αποπαγο- 
ποίησης 

Εφαρμογή 

5.3.19.1 Σύσταση.- Στις περιπτώσεις απομεμακρυσμέ- 
νων εγκαταστάσεων αντιπαγωτικής προστασίας, που βρί¬ 
σκονται σε γειτνίαση με τροχόδρομο, πρέπει να υπάρχουν 
φώτα εξόδου εγκατεστημένα στην πλευρά της εξόδου 
τους. 

θέση εγκατάστασης 

5.3.19.2 Τα φώτα εξόδου στις εγκαταστάσεις αντιπαγω- 
τικής προστασίας πρέπει να τοποθετούνται σε απόσταση 
0,3πι πριν την διαγράμμιση του ενδιάμεσου σημείου κρά¬ 
τησης τροχοδρόμησης που υπάρχει στο εξωτερικό (προς 
τον διάδρομο) όριο των παραπάνω εγκαταστάσεων. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.19.3 Τα φώτα εξόδου στις εγκαταστάσεις αντιπαγωτι- 
κής προστασίας πρέπει να αποτελούνται από χωνευτά και 
σταθερά μονοκατευθυντικά φώτα τοποθετημένα σε αποστά¬ 
σεις των 6πι μεταξύ τους εκπέμποντας κίτρινο φως προς την 
πλευρά από την οποία προσεγγίζουμε την έξοδο των εγκατα¬ 
στάσεων, με κατανομή φωτεινής δέσμης όμοια με εκείνη των 
φώτωντου κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου, (Σχ.- 5-22). 
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Σχήμα 5-23 

Προειδοποιητικά Φώτα Ασφαλείας Διαδρόμου 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Εφαρμογή 

5.3.20.1 Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας διαδρό¬ 
μου, της Α διάταξης, πρέπει να εγκαθίστανται σε κάθε δια- 
ταύρωση διαδρόμου/τροχοδρόμου, που αντιστοιχεί σε 
διάδρομο ο οποίος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί: 

α) με συνθήκες Ρλ/Β κάτω από τα 550 μέτρα, και για την 
περίπτωση που δεν προβλέπεται φωτεινός σηματοδότης 
ακινητοποίησης 

β) με συνθήκες Β\/Π κυμαινόμενες μεταξύ 550 -1200 μέ¬ 
τρων και με μεγάλη πυκνότητα κυκλοφορίας 

5.3.20.2 Σύσταση - Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλεί¬ 
ας της Διάταξης Α, θα πρέπει να προβλέπονται σε κάθε 
διασταύρωση τροχοδρόμου/διαδρόμου, που αντιστοιχεί 
σε διάδρομο ο οποίος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί: 

α) με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τα 550πι, και εφόσον 
προβλέπεται εγκατάσταση φωτεινού σηματοδότη ακινη- 
τοποίησης 

β) με συνθήκες ΒΝ/Β κυμαινόμενες μεταξύ 550-1200πι 
και με συχνότητα κυκλοφορίας μέτρια ή χαμηλή. 

5.3.20.3 Σύσταση - Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλεί¬ 
ας διαδρόμου, της Μορφής Α ή Μορφής Β ή και τα δύο, 
θα πρέπει να προβλέπονται σε κάθε συνδετήριο τροχο¬ 
δρόμου / διαδρόμου, όπου απαιτείται να δοθεί μεγαλύτε¬ 
ρη έμφαση στον συνδετήριο, όπως για παράδειγμα ένας 
τροχόδρομος με μεγάλο λαιμό, εκτός από τη περίπτωση 
της Μορφής Β, όπου δεν πρέπει να συνοδεύεται από φω¬ 
τεινό σηματοδότη ακινητοποίησης. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.20.4 Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας διαδρό¬ 
μου, της Μορφής Α, πρέπει να εγκαθίστανται σε κάθε 
πλευρά του τροχοδρόμου και σε απόσταση από τον κε¬ 
ντρικό άξονα του διαδρόμου, όχι μικρότερη από εκείνη 
που καθορίζεται για ένα διάδρομο απογείωσης, του Πίνα¬ 
κα 3-2. 

5.3.20.5 Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας διαδρό¬ 
μου, της Μορφής Β, πρέπει να εγκαθίστανται κατά μήκος 
του τροχοδρόμου και σε απόσταση από τον κεντρικό άξο¬ 
να του διαδρόμου, όχι μικρότερη από εκείνη που ορίζεται 
για διάδρομο απογείωσης, του Πίνακα 3-2. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.20.6 Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας της Μορ¬ 
φής Α, πρέπει να αποτελούνται από δύο ζεύγη κίτρινων 
φώτων. 

5.3.20.7 Σύσταση.- Όταν κρίνεται απαραίτητη η ενίσχυ¬ 
ση της αντίθεσης μεταξύ των αναμμένων και σβηστών 
προειδοποιητικών φώτων ασφαλείας του διαδρόμου, τύ¬ 
που Α, εφόσον πρόκειται να χρησιμοποιηθούν και κατά 
την διάρκεια της ημέρας, θα πρέπει να τοποθετείται πάνω 
από κάθε φωτιστικό σώμα σκιάδιο επαρκούς μεγέθους, 
εμποδίζοντας έτσι τον ήλιο να προσπέσει επί των φακών, 
χωρίς όμως να παρεμποδίζει την ομαλή λειτουργία τους. 

Σημείωση.- Αντί για το σκιάδιο μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θεί κάποια άλλη συσκευή, όπως για παράδειγμα φακοί ει¬ 
δικού σχεδιασμού. 

5.3.20.8 Τα προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας, Μορφής 
Β, πρέπει να αποτελούνται από κίτρινα φώτα εγκατεστη¬ 
μένα κατά πλάτος του τροχοδρόμου, απέχοντα απόστα¬ 
ση 3 μέτρων. 

5.3.20.9 Η φωτεινή δέσμη πρέπει να είναι μονοκατευθυ- 
ντική και ευθυγραμμισμένη, έτσι ώστε να είναι ορατή από 
τον πιλότο του αεροπλάνου που τροχοδρομεί προς το ση¬ 
μείο κράτησηςτροχοδρόμησης. 


5.3.20.10 Σύσταση - Η ένταση του κίτρινου φωτός καιτο 
εύρος της δέσμης των φώτων της Μορφής Α, θα πρέπει 
να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Παραρτήμα¬ 
τος Α, Σχ. 2.24. 

5.3.20.11 Σύσταση. - Όταν τα προειδοποιητικά φώτα 
ασφαλείας διαδρόμου πρόκειται να χρησιμοποιηθούν κα- 
τά την διάρκεια της ημέρας, τότε ένταση του κίτρινου φω- 
τόςκαι το έυρος της φωτεινής δέσμης της μορφής Α, πρέ¬ 
πει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Σχ. 2.25, 
του Προσαρτήματος 2. 

5.3.20.12 Σύσταση.- Όταν τα προειδοποιητικά φώτα 
ασφαλείας διαδρόμου αποτελούν μέρη ενός συστήματος 
επίγειας καθοδήγησης και ελέγχου (3ΜΌΘ3), όπου απαι¬ 
τούνται υψηλές φωτεινές εντάσεις, τότε η φωτεινή έντα¬ 
ση του κίτρινου φωτός καιτο εύρος της φωτεινής δέσμης 
των φώτωντης Μορφής Α, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές του Προσαρτήματος 2, Σχ. 2.25. 

Σημείωση.- Προκειμένου να επιτευχθεί επίγεια κυκλο¬ 
φορία με συγκεκριμένη ταχύτητα και με συνθήκες χαμη¬ 
λής ορατότητας, μπορεί να απαιτηθούν μεγαλύτερες φω¬ 
τεινές εντάσεις. 

5.3.20.13 Σύσταση - Η ένταση του κίτρινου φωτός καιτο 
εύρος της δέσμης των φώτων της Μορφής Β, πρέπει να 
είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Παραρτήματος 
2,Σχ. 2.12. 

5.3.20.14 Σύσταση.- Όταν τα προειδοποιητικά φώτα 
ασφαλείας διαδρόμου πρόκειται να χρησιμοποιηθούν κα¬ 
τά την διάρκεια της ημέρας, τότε η ένταση του κίτρινου 
φωτός και το εύρος της δέσμης των φώτων σύμφωνα με 
την με την Διαμόρφωση Β, πρέπει να είναι σύμφωνη μετις 
προδιαγραφές του Σχ. 2.20, του Προσαρτήματος 2. 

5.3.20.15 Σύσταση.- Όταν τα προειδοποιητικά φώτα 
ασφαλείας διαδρόμου αποτελούν μέρη ενός Συστήμα¬ 
τος Επίγειας Παρακολούθησης και Ελέγχου (3ΜΟΘ3), 
και εφόσον απαιτείται μεγαλύτερη ένταση φωτός, τότε 
η ένταση του κίτρινου φωτός και το εύρος της δέσμης 
τους σύμφωνα με την Διαμόρφωση Β, πρέπει να είναι 
σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Σχ. 2.20 του Προ¬ 
σαρτήματος 2. 

5.3.20.16 Τα φώτα κάθε μονάδας της Μορφής Α, πρέπει 
να φωτίζονται εναλλάξ. 

5.3.20.17 Για τα φώτα της Μορφής Β, τα γειτονικά φώ¬ 
τα πρέπει να φωτίζονται εναλλάξ, ενώ τα εναλλακτικά φώ¬ 
τα πρέπει να ανάβουν από κοινού. 

5.3.20.18 Τα φώτα πρέπει να φωτίζονται μεταξύ των 30 
έως 60 κύκλων ανά λεπτό, ενώ η παύση του φωτός και οι 
περίοδοι φωτισμού πρέπει να είναι ίσες και αντίθετες σε 
κάθε φως. 

Σημείωση.- Ο άριστος ρυθμός αναλαμπών, εξαρτάται 
από τον αριθμό των αναβοσβυσιμάτων των χρησιμοποι- 
ουμένων λαμπτήρων. Στα προειδοποιητικά φώτα ασφα¬ 
λείας διαδρόμου, Μορφής Α, όταν χρησιμοποιούν κυκλώ¬ 
ματα 6.6 Α, κρίνονται ως κατάλληλα, εφόσον λειτουργούν 
με 40-50 αναλαμπές το λεπτό ανά λαμπτήρα. Τα προειδο¬ 
ποιητικά φώτα ασφαλείας διαδρόμου με την Μορφή Β, 
όταν χρησιμοποιούν κύκλωμα 6.6 Α κρίνεται ότι λειτουρ¬ 
γούν ικανοποιητικά με 30 - 32 αναλαμπές ανά λαμπτήρα. 

5.3.21 Διάχυτος Φωτισμός Πίστας (επίσης 5.3.15.1 και 
5.3.16.1). 

Εφαρμογή 

5.3.21.1 Σύσταση - Στον χώρο στάθμευσης α/φών, σε 
απομεμακρυσμένες εγκαταστάσεις αποπαγοποίησης κα¬ 
θώς και στη θέση στάθμευσης απομονωμένου α/φους θα 
πρέπει να εγκαθίστανται φώτα διάχυτου φωτισμού, εφό- 
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σον προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν οι χώροι αυτοί κα¬ 
τά την νύκτα. 

Σημείωση 1 .-Όταν οι εγκαταστάσεις αποπαγοποίησης 
βρίσκονται πλησίον του διαδρόμου και ο συνεχής διάχυ¬ 
τος φωτισμός θα μπορούσε να μπερδέψει τους πιλότους, 
τότε θα πρέπει να εξευρεθούν άλλα μέσα φωταγώγησης 
των εγκαταστάσεων αυτών. 

Σημείωση 2.-0 καθορισμός της θέσης στάθμευσης 
απομονωμένου α/φους, καθορίζεται στην 3.13 

Σημείωση 3 .- Πληροφορίες σχετικά με τον διάχυτο φω¬ 
τισμό πίστας, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αε¬ 
ροδρομίων, Μέρος 4. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.21.2 Σύσταση - Οι προβολείς πίστας, πρέπει να 
εγκαθίστανται έτσι, ώστε να παρέχεται επαρκής φωτι¬ 
σμός σε όλους τους εξυπηρετούμενους χώρους της πί¬ 
στας, παρέχοντας φως με την μικρότερη δυνατή ενόχλη¬ 
ση στους πιλότους των α/φών, τόσο στον αέρα όσο και 
στο έδαφος, στους ελεγκτές αεροδρομίου και πίστας, κα¬ 
θώς και στο προσωπικό που κυκλοφορεί στην πίστα. Η 
διάταξη και κατεύθυνση που θα έχουν οι προβολείς, πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια ώστε η κάθε θέση στάθμευσης να δέ¬ 
χεται φως από δύο ή περισσότερες διευθύνσεις, ώστε να 
ελαχιστοποιούνται οι σκιές. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.21.3 Η φασματική σύνθεση των φώτων πίστας, πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια, ώστε τα χρώματα που χρησιμοποιού¬ 
νται για την διαγράμμιση των α/φών και για την διαγράμ¬ 
μιση επιφάνειας και εμποδίων, να μπορούν να γίνονται ευ¬ 
κόλως διακριτά. 

5.3.21.4 Σύσταση - Η μέση φωτεινότητα, πρέπει να είναι 
τουλάχιστον, όπως παρακάτω: 

Θέση στάθμευσης: 

- οριζόντια φωτεινότητα - 20 Ιυχ,με λόγο ομοιομορφίας 
όχι μεγαλύτερο του 4 προς 1, και 

- κατακόρυφη φωτεινότητα - 20 Ιυχ,σε ύψος 2πι πάνω 
από τον χώρο στάθμευσης α/φών, προς διάφορες διευ¬ 
θύνσεις. 

Αλλες περιοχές της πίστας 

- οριζόντια φωτεινότητα - 50% της μέσης φωτεινότητας 
στις θέσεις στάθμευσης, με λόγο ομοιομορφίας όχι άνω 
του 4 προς 1. 

5.3.22 Σύστημα οπτικής καθοδήγησης για στάθμευση 

Εφαρμογή 

5.3.22.1 Όταν θέλουμε με οπτικό βοήθημα να υποδεί¬ 
ξουμε την ακριβή θέση στάθμευσης ενός α/φους και στην 
περίπτωση που η χρήση άλλων εναλλακτικών μέσων 
όπως πιεΓεόαΙΙθΓ δεν είναι αποτελεσματική τότε θα πρέπει 
να εγκαθίσταται σύστημα οπτικής καθοδήγησης. 

Σημείωση.- Όταν κάνουμε εκτίμηση για το κατά πόσο εί¬ 
ναι αναγκαία η εγκατάσταση συστήματος οπτικής καθο¬ 
δήγησης για στάθμευση, θα πρέπει να λαμβάνουμε υπό¬ 
ψη τους παρακάτω παράγοντες: 

- τον αριθμό και τους τύπους των α/φών που χρησιμο¬ 
ποιούν την θέση στάθμευσης 

- τις καιρικές συνθήκες 

- τον διαθέσιμο χώρο στην πίστα 

- την απαιτούμενη ακρίβεια για εκτέλεση ελιγμών προς 
την θέση στάθμευσης, λόγω των 

- εγκαταστάσεων για εξυπηρέτηση του α/φους 

- γέφυρες επιβίβασης επιβατών (φισούνες), κλπ 

Πληροφορίες σχετικά με την επιλογή του καταλλήλου 

συστήματος περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αε¬ 
ροδρομίων, Μέρος 4, Οπτικά Βοηθήματα (ϋοο 9157). 


5.3.22.2 Οι προϋποθέσεις των παραγράφων 5.3.22.3- 
5.3.22.7, 5.3.22.9, 5.3.22.10, 5.3.22.12 έως 5.3.22.15, 
5.3.22.17, 5.3.22.18 και 5.3.22.20, δεν απαιτούν την αντι¬ 
κατάσταση των υφισταμένων εγκαταστάσεων, πριν από 
την 1η Ιανουάριου 2005. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.22.3 Το σύστημα αυτό, πρέπει να παρέχει καθοδή¬ 
γηση για το σημείο ακινητοποίησης και για το αζιμούθιο. 

5.3.22.4 Η μονάδα καθοδήγησης για το αζιμούθιο και ο 
ενδείκτηςτου σημείου ακινητοποίησης, θα πρέπει να έχει 
την ικανότητα χρήσης κάτω από όλες τις συνθήκες ορα¬ 
τότητας, καιρού, περιβάλλοντος φωτισμού και κατάστα¬ 
σης οδοστρώματος, κάτω από τις οποίες πρόκειται να λει¬ 
τουργήσει το σύστημα, κατά την διάρκεια της ημέρας και 
της νύκτας, ενώ παράλληλα δεν πρέπει ο φωτισμός του 
να είναι εκτυφλωτικός για τον πιλότο. 

Σημείωση.- Ιδιαίτερη προσοχή θα πρέπει να δοθεί τόσο 
στην σχεδίαση όσο και στην εγκατάσταση του συστήμα¬ 
τος, προκειμένου να αποτρέψουμε την αποδυνάμωση της 
φωτεινότητας και της ευδιακριτότητας των φωτεινών ση¬ 
μάτων που μας παρέχει το παραπάνω σύστημα, λόγω της 
αντανάκλασης του ηλιακού ή άλλου παρακείμενου φωτός. 

5.3.22.5 Η μονάδα καθοδήγησης αζιμουθίου, καθώς και 
ο ενδείκτης του σημείου ακινητοποίησης, πρέπει να είναι 
έτσι σχεδιασμένα, ώστε: 

α) να παρέχεται στον πιλότο μια σαφής ένδειξη για την 
περίπτωση δυσλειτουργίας μιας έκτων δύο μονάδων 

β) να μπορούν να σβήνουν 

5.3.22.6 Η μονάδα καθοδήγησης αζιμουθίου, καθώς και 
ο ενδείκτης σημείου ακινητοποίησης, πρέπει να εγκαθί¬ 
στανται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να υπάρχει συνεχής κα¬ 
θοδήγηση μεταξύ των διαγραμμίσεων της θέσης στάθ¬ 
μευσης, τα φώτα καθοδήγησης για εκτέλεση ελιγμών για 
την θέση στάθμευσης, εφόσον υπάρχουν τέτοια, και του 
συστήματος οπτικής καθοδήγησης 

5.3.22.7 Η ακρίβεια του συστήματος πρέπει να είναι 
επαρκής για τον τύπο της γέφυρας επιβίβασης (φισού- 
νας) και τις σταθερές εγκαταστάσεις, που αφορούν την 
επίγεια εξυπηρέτηση του α/φους, με τις οποίες πρόκειται 
το σύστημα αυτό να λειτουργήσει. 

5.3.22.8 Σύσταση - Το σύστημα πρέπει να μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί από όλους τους τύπους α/φών τα οποία 
πρόκειται να κάνουν χρήση αυτής της θέσης στάθμευ¬ 
σης, κατά προτίμηση δε χωρίς επιλεκτική λειτουργία. 

5.3.22.9 Εαν απαιτείται σύστημα επιλεκτικής λειτουρ¬ 
γίας, ώστε να μπορούμε να προετοιμάζουμε το σύστημα 
για χρήση από ένα συγκεκριμένο τύπο αεροπλάνου, τότε 
το σύστημα πρέπει να παρέχει στο πιλότο καιτον χειριστή 
του συστήματος, μια προσδιοριστική ένδειξη του επιλε- 
γέντος τύπου α/φους, προκειμένου να διασφαλίζεται ότι 
το σύστημα έχει ρυθμισθεί κατάλληλα. 

Μονάδα Καθοδήγησης Αζιμουθίου. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.22.10 Η μονάδα ένδειξης του αζιμουθίου πρέπει να 
εγκαθίσταται στην προέκταση ή πλησίον της κεντρικής 
διαγράμμισης της θέσης στάθμευσης, μπροστά από το 
α/φος, έτσι ώστε τα εκπεμπόμενα από αυτήν σήματα, να 
είναι ορατά από τον θάλαμο διακυβέρνησης του α/φους, 
κατά την εκτέλεση ελιγμών για στάθμευση. Επίσης, η μο¬ 
νάδα αυτή πρέπει να είναι ευθυγραμμισμένη τουλάχιστον 
ως προς το οπτικό πεδίο του χειριστή που κάθεται στην 
αριστερή θέση του θαλάμου διακυβέρνησης του α/φους 
(του κυβερνήτη). 
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5.3.22.11 Σύσταση - Η μονάδα καθοδήγησης αζιμουθί- 
ου θα πρέπει να έτσι ευθυγραμμισμένη, ώστε να γίνεται 
χρήση της από τους χειριστές που κάθονται και στις δύο 
θέσεις του οοοΚρίΐ. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.22.12 Η μονάδα ένδειξης του αζιμουθίου,πρέπει να 
παρέχει σαφή καθοδήγηση για πορεία δεξιά ή αριστερά, 
η οποία βοηθάτον πιλότο να βρείτη διαγράμμιση εισόδου 
και να διατηρείται πάνω σε αυτήν, χωρίς να χάνειτον έλεγ¬ 
χο του α/φους. 

5.3.22.13 Όταν η αζιμουθιακή καθοδήγηση γίνεται με τη 
βοήθεια εναλλαγής χρωμάτων, τότε το πράσινο χρησιμο¬ 
ποιείται για τον κεντρικό άξονα και το το κόκκινο για τις 
αποκλίσεις από αυτόν. 

Ενδείκτης Σημείου Ακινητοποίησης 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.22.14 Ο ενδείκτης του σημείου ακινητοποίησης, 
πρέπει να εγκαθίσταται μαζί ή πολύ κοντά με τη μονάδα 
καθοδήγησης αζιμουθίου, έτσι ώστε ο πιλότος να μπορεί 
να παρατηρεί τα οπτικά φωτεινά σήματα τόσο του αζι¬ 
μουθίου όσο και του σημείου ακινητοποίησης, χωρίς να 
χρειάζεται να στρέψει το κεφάλι του. 

5.3.22.15 Ο ενδείκτης του σημείου ακινητοποίησης, 
πρέπει να είναι ορατός από τον χειριστή που κατέχει την 
αριστερή θέση στο θάλαμο διακυβέρνησης. 

5.3.22.16 Σύσταση - Ο Ενδείκτης Σημείου Ακινητοποίη- 
σης, θα πρέπει να είναι ορατός και από τους δύο χειριστές 
του πιλοτηρίου. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.22.17 Η παρεχόμενη πληροφόρηση σχετικά με το 
σημείο ακινητοποίησης, που αφορά ένα συγκεκριμένο τύ¬ 
πο αεροπλάνου, πρέπει να λαμβάνει υπόψη και τις διάφο¬ 
ρες διακυμάνσεις που σημειώνονται στο ύψος οφθαλμών 
του πιλότου ή/καιτην οπτική γωνία του. 

5.3.22.18 Ο Ενδείκτης Σημείου Ακινητοποίησης, πρέπει 
να παρέχει την ένδειξη του σημείου ακινητοποίησης, το 
οποίο αφορά το α/φος για το οποίο προορίζεται η καθο¬ 
δήγηση αυτή. Επίσης ο Ενδείκτης αυτός, πρέπει να παρέ¬ 
χει πληροφόρηση σχετικά με το ρυθμό, με τον οποίο το 
α/φος προσεγγίζει, ώστε να μπορεί ο πιλότος να επιβρα¬ 
δύνει σταδιακά μέχρι τη πλήρη ακινητοποίηση του στο 
σημείο της προτιθέμενης στάθμευσης του. 

5.3.22.19 Σύσταση - Ο Ενδείκτης Σημείου Ακινητοποίη- 
σης, θα πρέπει να παρέχει πληροφόρηση σχετικά με τον 
ρυθμό προσέγγισης, για μια απόσταση τουλάχιστον 10 
μέτρων. 

5.3.22.20 Όταν η παρεχόμενη καθοδήγηση προς το ση¬ 
μείο ακινητοποίησης, γίνεται με την βοήθεια χρωματικών 
μεταβολών, τότε χρησιμοποιούμε το πράσινο για να δεί¬ 
ξουμε ότι το αεροπλάνο μπορεί να προχωρήσει, ενώ με 
κόκκινο ότι το α/φος έχει φθάσει στο επιθυμητό σημείο 
ακινητοποίησης. Υπάρχει όμως το ενδεχόμενο να χρησι¬ 
μοποιήσουμε και ένα τρίτο χρώμα και για μια μικρή από¬ 
σταση πριν το σημείο ακινητοποίησης, προκειμένου να 
προειδοποιήσουμε ότι το σημείο αυτό είναι πολύ κοντά. 

5.3.23 Φώτα καθοδήγησης για εκτέλεση ελιγμών προς 
την θέση στάθμευσης 

Εφαρμογή 

5.3.23.1 Σύσταση. - Τα φώτα καθοδήγησης ελιγμών 
προς την θέση στάθμευσης, θα πρέπει να υπάρχουν για 
να διευκολύνουντην κίνηση του α/φους, ώστε αυτό να κα¬ 
ταλάβει τη θέση του στο σημείο στάθμευσης, ή στον χώ¬ 
ρο των εγκαταστάσεων αποπαγοποίησης με συνθήκες 
χαμηλής ορατότητας, εκτός αν παρέχεται επαρκής καθο¬ 
δήγηση από άλλα μέσα. 


Θέση Εγκατάστασης 

5.3.23.2 Τα φώτα καθοδήγησης των ελιγμών, πρέπει να 
βρίσκονται μαζί με τις διαγραμμίσεις της θέσης στάθμευ¬ 
σης. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.23.3 Τα φώτα καθοδήγησης ελιγμών προς τη θέση 
στάθμευσης, τα οποία είναι διαφορετικά από εκείνα που 
μας δείχνουν το σημείο ακινητοποίησης, θα πρέπει να εί¬ 
ναι κίτρινα και ορατά από όλα τα μέρη δια των οποίων θα 
δοθεί καθοδήγηση. 

5.3.23.4 Σύσταση - Τα φώτα που χρησιμοποιούνται για 
να σχηματίσουν το περίγραμμα της διαγράμμισης, που 
αφορά την είσοδο προς την θέση στάθμευσης, την στρο¬ 
φή και την έξοδο από την θέση αυτή, θα πρέπει να τοπο¬ 
θετούνται κατά διαστήματα το πολύ 7,5 πι στα σημεία 
όπου υπάρχουν καμπύλες διαγραμμίσεις και 15πη για τα 
ευθύγραμμα τμήματα της διαγράμμισης. 

5.3.23.5 Τα φώτα που ποριστούν το σημείο ακινητοποί- 
ησης, πρέπει να είναι σταθερά, μονοκατευθυντικά, κόκκι¬ 
νου χρώματος. 

5.3.23.6 Σύσταση - Η ένταση των φώτων, θα πρέπει να 
είναι επαρκής για τις συνθήκες ορατότητας και περιβάλ¬ 
λοντος φωτισμού, κάτω από τις οποίες πρόκειται να χρη¬ 
σιμοποιηθεί η θέση στάθμευσης. 

5.3.23.7 Σύσταση - Το φωτιστικό κύκλωμα θα πρέπει να 
είναι έτσι σχεδιασμένο, ώστε τα φώτα να μπορούν να ανά¬ 
βουν για να δείξουν ότι η θέση στάθμευσης πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί, και να μπορούν να ανάβουν για να δεί¬ 
ξουν ότι η θέση στάθμευσης δεν πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθεί. 

5.3.24 Φωτεινός σηματοδότης οδικής κυκλοφορίας 

Εφαρμογή 

5.3.24.1 Ο φωτεινός σηματοδότης οδικής κυκλοφο¬ 
ρίας, πρέπει να εγκαθίσταται σε κάθε σημείο κράτησης 
της κυκλοφορίας, που αφορά ένα διάδρομο, όταν πρό¬ 
κειται ο διάδρομος αυτός να χρησιμοποιηθεί με συνθήκες 
Η\/Β, μικρότερες από 350πι. 

5.3.24.2 Σύσταση - Ο φωτεινός σηματοδότης οδικής κυ¬ 
κλοφορίας, θα πρέπει να προβλέπεται σε κάθε σημείο 
κράτησης που εξυπηρετεί ένα διάδρομο ο οποίος πρό¬ 
κειται να χρησιμοποιηθεί κάτω από συνθήκες ΡΝ/Β μεταξύ 
των 350πι και των 550ηη. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.3.24.3 Ο φωτεινός σηματοδότης οδικής κυκλοφορίας 
πρέπει να εγκαθίσταται δίπλα στη διαγράμμιση του ση¬ 
μείου κράτησης και σε απόσταση 1,5πι (-/+ 0,5πι) από το 
ένα πλευρικό άκρο του δρόμου, αριστερά ή δεξιά, ανάλο¬ 
γα με τους τοπικούς κανονισμούς οδικής κυκλοφορίας. 

Σημείωση.- Στις 8.7 - 8.7.4, αναφέρονται οι περιορισμοί 
που αφορούν την μάζα και το ύψος, καθώς και την ευ¬ 
θραυστότητα των αεροναυτιλιακών βοηθημάτων, που εί¬ 
ναι εγκατεστημένα στις λωρίδες διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.24.4 Ο σηματοδότης οδικής κυκλοφορίας, πρέπει 
να αποτελείται από: 

α) ένα ελεγχόμενο κόκκινο (δΙορ)/πράσινο (ελεύθερος) 
φως, ή 

β) ένα κόκκινο αναλάμπον φως. 

Σημείωση.- Αναφορικά με τα φώτα που αναφέρονται 
στην (α), θα πρέπει να ελέγχονται από τις υπηρεσίες ενα¬ 
έριας κυκλοφορίας. 

5.3.24.5 Η δέσμη των φώτων του σηματοδότη, πρέπει 
να είναι μονοκατευθυντική και προς τέτοια διεύθυνση, 
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έτσι ώστε να γίνεται ορατή από τον οδηγό του οχήματος 
που προσεγγίζει στο σημείο κράτησης. 

5.3.24.6 Η ένταση της φωτεινής δέσμης, πρέπει να είναι 
επαρκής για τις συνθήκες ορατότητας και περιβάλλοντος 
φωτισμού, κάτω από τις οποίες θα χρησιμοποιείται ο ση¬ 
ματοδότης, το φως του οποίου δε πρέπει να "θαμπώνει" 
τον οδηγό. 

Σημείωση. - Τα συνήθη φανάρια της τροχαίας μπορούν 
κάλλιστα να ανταποκριθούν στις απαιτήσεις των 5.3.24.5 
και 5.3.24.6 

5.3.24.7 Η συχνότητα αναλαμπών του κόκκινου αναλά- 
μποντος φωτός, πρέπει να κυμαίνεται μεταξύ των 30 και 
60 ανά λεπτό. 

5.4 Επιγραφές 

5.4.1 Γενικά 

Σημείωση.- Οι επιγραφές είναι είτε σταθερού κειμένου 
είτε εναλλασσόμενου. Οδηγίες σχετικά με τις επιγραφές, 
περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4. 

Εφαρμογή 

5.4.1.1 Οι επιγραφές χρησιμοποιούνται για παροχή 
μιας υποχρεωτικής οδηγίας ή πληροφορίας, που αφορά 
κάποια συγκεκριμένη θέση ή προορισμό επίτης περιοχής 
κίνησης, ή για να παράσχει άλλες πληροφορίες, σύμφω¬ 
να με τις απαιτήσεις της 8.9.1 . 

Σημείωση.- Στη 5.2.16 περιέχονται προδιαγραφές, για 
τις πληροφοριακές διαγραμμίσεις. 

5.4.1.2 Σύσταση.- Οι επιγραφές εναλλασσόμενου μηνύ¬ 
ματος προβλέπονται σε περιπτώσεις όπου: 

α. η παρεχόμενη καθοδήγηση ή πληροφορία που παρί- 
σταται επί της επιγραφής ισχύει μόνο κατά την διάρκεια 
μιας χρονικής περιόδου, ή/και 

β. υπάρχει ανάγκη για εμφάνιση εναλλασσόμενης προ¬ 
καθορισμένης πληροφορίας, προκειμένου να ικανοποι¬ 
ούνται οι απαιτήσεις της 8.9.1. 

Χαρακτηριστικά 

5.4.1.3 Οι επιγραφές πρέπει να είναι εύθραυστες. Οι 
επιγραφές εκείνες που είναι εγκατεστημένες κοντά σε 
ένα διάδρομο ή τροχόδρομο, πρέπει να είναι επαρκώς χα¬ 
μηλές, προκειμένου να παρέχεται μια απόσταση ασφα¬ 
λείας από τους έλικες και τους κινητήρες των )θ 1 α/φών. 
Το ύψος τοποθέτησης της επιγραφής δεν πρέπει να 
υπερβαίνει εκείνο που αναφέρεται στην αντίστοιχη στήλη 
του Πίνακα 5-4. 

5.4.1.4 Οι επιγραφές πρέπει να έχουν ορθογώνιο σχή¬ 
μα, με τη μεγαλύτερη τους πλευρά, σε οριζόντια θέση. 

5.4.1.5 Οι μόνες επιγραφές με κόκκινο χρώμα, που επι¬ 
τρέπεται να υπάρχουν στην περιοχή κίνησης, είναι οι επι¬ 
γραφές υποχρεωτικών οδηγιών. 

5.4.1.6 Το κείμενο των επιγραφών, πρέπει να είναι σύμ¬ 
φωνο με το Παράρτημα 4. 

5.4.1.7 Οι επιγραφές πρέπει να φωτίζονται, σύμφωνα με 
τις προϋποθέσεις του Παραρτήματος 4, εφόσον αυτές 
πρόκειται να χρησιμοποιηθούν: 

α) σε συνθήκες ΡΝ/Β, κάτω από την τιμή των 800ιτι, ή 

β) κατά την νύκτα με ενόργανους διαδρόμους, ή 

γ) κατά την νύκτα σε σχέση με μη-ενόργανους διαδρό¬ 
μους, με κωδικό αριθμό 3 ή 4. 


5.4.1.8 Οι επιγραφές πρέπει να είναι ανακλαστικές, 
ή/και φωτιζόμενες, σύμφωνα με όσα προβλέπονται από 
το Παράρτημα 4, εφόσον προβλέπεται αυτές να χρησιμο¬ 
ποιηθούν κατά την νύκτα, σε συνδυασμό με μη-ενόργα- 
νους διαδρόμους κωδικού αριθμού 1 ή 2. 

5.4.1.9 Η επιγραφή εναλλασσόμενου μηνύματος όταν 
δεν χρησιμοποιείται πρέπει να είναι κενή. 

5.4.1.10 Σε περίπτωση βλάβης της, η επιγραφή εναλ¬ 
λασσόμενου μηνύματος δεν πρέπει να περιέχει πληρο¬ 
φορίες που θα μπορούσαν οδηγήσουν σε εσφαλμένες 
ενέργειες κάποιον χειριστή ή οδηγό οχήματος. 

5.4.1.11 Σύσταση.- Ο ενδιάμεσος χρόνος που απαιτεί¬ 
ται για την εναλλαγή δύο διαδοχικών μηνυμάτων, πρέπει 
να είναι όσο το δυνατόν μικρότερος, ενώ αυτός δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνει τα 5 δευτερόλεπτα. 

5.4.2 Επιγραφές Υποχρεωτικών Οδηγιών 

Σημείωση.- Στο Σχήμα 5-24, παρουσιάζονται υποδείγ¬ 
ματα επιγραφών υποχρεωτικών οδηγιών, ενώ στο Σχήμα 
5-26,αναφέρονται παραδείγματα εγκατάστασης επιγρα¬ 
φών στους συνδετηρίους διαδρόμου/τροχοδρόμου. 

Εφαρμογή 

5.4.2.1 Μια επιγραφή υποχρεωτικών οδηγιών, πρέπει 
να εγκαθίσταται προκειμένου να υποδηλώσει μια θέση 
πέρα από την οποία ένα τροχοδρομούν α/φος ή όχημα, 
δεν επιτρέπεται να περάσει, εκτός και αν εξουσιοδοτη¬ 
θεί προς τούτο από τον πύργο ελέγχου του αεροδρο¬ 
μίου. 

5.4.2.2 Οι επιγραφές υποχρεωτικών οδηγιών, περιλαμ¬ 
βάνουν επιγραφές που αφορούντη διεύθυνση (προσανα¬ 
τολισμό) του διαδρόμου επιγραφές που αναφέρουν την 
Κατηγορία του διαδρόμου (I,II,III), τα σημεία κράτησης 
διαδρόμου, όπως και επιγραφές απαγόρευσης εισόδου 
(ΝΟΕΝΤΒΥ). 

Σημείωση.- Στην 5.4.7 περιέχονται οδηγίες, σχετικές με 
τις προδιαγραφές των επιγραφών, στα σημεία κράτησης 
της οδικής κυκλοφορίας. 

5.4.2.3 Στις διασταυρώσεις τροχοδρόμου/διαδρόμου ή 
διαδρόμου/τροχοδρόμου, η διαγράμμιση του σημείου 
κράτησης Τύπου "Α" (Σχ. 5-6),πρέπει να συνοδεύεται από 
επιγραφή που αναφέρει τη διεύθυνση του διαδρόμου. 

5.4.2.4 Στο σημείο κράτησης διαδρόμου, ότανπροβλέ- 
πεται σχετική διαγράμμιση Τύπου "Β", τότε αυτή θα πρέ¬ 
πει να συνοδεύεται από επιγραφή, στην οποία αναγράφε¬ 
ται η Κατηγορία (I,II,III), του διαδρόμου. 

5.4.2.5 Στο σημείο κράτησης διαδρόμου όταν αυτή προ- 
βλέπεται απάτην 3.11.3, πέρα από την προβλεπόμενη Τύ¬ 
που "Α" διαγράμμιση, πρέπει να συνοδεύεται και από την 
αντίσοιχη επιγραφή. 

Σημείωση.- Στη 5.2.9 περιέχονται πληροφορίες σχετικά 
με τη διαγράμμιση του σημείου κράτησηςτροχοδρόμησης. 

5.4.2.6 Σύσταση - Η πινακίδα ένδειξης του αριθμού του 
διαδρόμου πρέπει να τοποθετείται μαζί με μια πινακίδα 
ένδειξης θέσεως σε θέση μακριά από τον διάδρομο 

Σημείωση.- Στην 5.4.3 περιέχονται τα χαρακτηριστικά 
των επιγραφών θέσεων. 

5.4.2.7 Όταν η είσοδος σε μια περιοχή είναι απαγορευμέ¬ 
νη, τότε πρέπει να τοποθετείται μια επιγραφή "ΝΟ ΕΝΤΒΥ". 
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Σχ.5-24 

Επιγραφές Υποχρεωτικών Οδηγιών 
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ΙΕΡΤ 8ΙϋΕ ΗΙΟΗΤ 3ΙΟΕ 


ΒΟΐΟΒ 


ΟΙΡΕΟΤΙΟΝ/ίΟΟΑΤΙΟΝ/ΟΙΚΕΟΤΙΟΝ 



ΙΟΟΑΤΙΟΝ/ΚϋΝννΑΥ νΑΟΑΤΕϋ ΡϋΝΥ/ΑΥ νΑΟΑΤΕΟ/ΙΟΟΑΤΙΟΝ 



Σχ.5-25 

Πληροφοριακές Επιγραφές 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Σχ. 5-26 

Παραδείγματα των θέσεων τοποθέτησης των επιγραφών στα σημεία διασταύρωσης 

τροχοδρόμου/διαδρόμου 
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θέση Εγκατάστασης 

5.4.2.8 Στον συνδετήριο τροχοδρόμου/διαδρόμου, ή 
στην διασταύρωση δύο διαδρόμων, θα πρέπει να τοποθε¬ 
τείται μια επιγραφή διεύθυνσης διαδρόμου, σε κάθε 
πλευρά του τροχοδρόμου, με διεύθυνση προς την πλευ¬ 
ρά από την οποία προσεγγίζουμε τον διάδρομο. Η επιγρα¬ 
φή της διεύθυνσης του διαδρόμου, πρέπει να εγκαθίστα¬ 
ται σε κάθε πλευρά της διαγράμμισης του σημείου κρά¬ 
τησης διαδρόμου, όπως αυτή η διαγράμμιση φαίνεται 
από την πλευρά του προσεγγίζοντος τον διάδρομο, 

5.4.2.9 Σε κάθε πλευρά της διαγράμμισης του σημείου 
κράτησης, πρέπει να τοποθετείται από μια επιγραφή ση¬ 
μείου κράτησης Κατηγορίας I,II,III, οι οποίες θα είναι ορα¬ 
τές από την πλευρά από την οποία προσεγγίζου με την κρι¬ 
τική περιοχή. 

5.4.2.10 Μία τουλάχιστον επιγραφή "ΝΟ ΕΝΤΒΥ", πρέ¬ 
πει να εγκαθίσταται της περιοχής στην οποία απαγορεύε¬ 
ται η είσοδος, και προς κάθε πλευρά του τροχοδρόμου 
όπως φαίνεται από τον κυβερνήτη του α/φους. 

5.4.2.11 Μια πινακίδα του σημείου κράτησης διαδρό¬ 
μου, πρέπει να τοποθετείται σε κάθε πλευρά του σημείου 


κράτησης που έχει καθορισθεί σύμφωνα με την 3.11.3. Η 
επιγραφή αυτή θα βλέπειπροςτηνπλευρά, απάτην οποία 
προσεγγίζουμε την επιφάνεια περιορισμού εμποδίων ή 
την κριτική/ευαίσθητη περιοχή του ΙΙ_3 ή του ΜΙ_5. 

5.4.2.12 Οι υφιστάμενες εγκαταστάσεις δεν απαιτείται 
να ικανοποιούν τις απαιτήσεις των 5.4.2.8, 5.4.2.10, και 
5.4.2.11, σύμφωνα με την οποία πρέπει να τοποθετείται 
μια επιγραφή εκατέρωθεν του τροχοδρόμου, μέχρι 
1/1/2201 κλπ. 

Χαρακτηριστικά 

5.4.2.13 Μια επιγραφή υποχρεωτικών οδηγιών, πρέπει 
να αποτελείται από μια οδηγία γραμμένη με λευκά γράμ¬ 
ματα πάνω σε κόκκινο φόντο. 

5.4.2.14 Το κείμενο που αναγράφεται επί μιας επιγρα¬ 
φής διεύθυνσης διαδρόμου, πρέπει ν’ αναφέρει τις διευ¬ 
θύνσεις του διασταυρούμενου διαδρόμου, κατάλληλα 
προσανατολισμένες. Στην περίπτωση δε, που η επιγρα¬ 
φή είναι τοποθετημένη κοντά στο άκρο του διαδρόμου, 
τότε η επιγραφή μπορεί να αναγράφει μόνο τη διεύθυν¬ 
ση εκείνη του διαδρόμου, που αντιστοιχεί στο υπόψη 
άκρο αυτού. 


Πίνακας 5-4 

Σημεία εγκατάστασης καθοδηγητικών επιγραφών τροχοδρόμησης περιλαμβανόμενων των 

επιγραφών εξόδου από διάδρομο. 


Κωδικός 

Αριθμός 

Υψος Επιγραφής (σε πτιιτι) 


Ύψος 

Χαρακτήρων 

Ύψος 

Επιγραφής 

Μϊπ. 

Ύψος 

ανάρτησης 

Μ3Χ. 

Απόσταση από χείλος 
αντιστοίχου τροχο¬ 
δρόμου ως τη πλησι- 
έστερη πλευρά της 
επιγραφής. 

Απόσταση από 
χείλος αντιστοίχου 
διαδρόμου ως τη 
πλησιέστερη πλευρ' 
της επιγραφής 

1ή2 

200 

400 

700 

5-11 γπ 

3-ΙΟγπ 

ι η 2 

300 

600 

900 

5-11 γπ 

3-ΙΟγπ 

3 ή 4 

300 

600 

900 

11-21 γπ 

8-15γπ 

3 ή 4 

400 

800 

1100 

11-21 γπ 

8-1 5γπ 


5.4.2.15 Το κείμενο μιας επιγραφής, που τοποθετείται 
σε ένα σημείο κράτησης κατηγορίας I, II, II ή συνδυασμού 
ΙΙ/ΙΙΙ, πρέπει να αποτελείται από τον αριθμό διεύθυνσης 
(προσανατολισμό) του διαδρόμου και από την ένδειξη 
ΘΑΤI, ΘΑΤII, ΘΑΤIII ή ΘΑΤ ΙΙ/ΙΙΙ, αναλόγως. 

5.4.2.16 Η επιγραφή με την ένδειξη "ΝΟ ΕΝΤΒΥ", πρέπει 
να είναι σύμφωνη με το Σχ. 5-24. 


5.4.2.17 Το κείμενο μιας επιγραφής που είναι εγκατε¬ 
στημένη σε κάποιο σημείο κράτησης τροχοδρόμησης, το 
οποίο έχει προσδιορισθεί σύμφωνα με την 3.11.3, πρέπει 
να αποτελείται από τον αριθμό διεύθυνσης του διαδρό¬ 
μου και από ένα αριθμό. 

5.4.2.18 Κατά περίπτωση, θα πρέπει να χρησιμοποιούμε 
τα παρακάτω κείμενα: 


Επιγραφή/Σύμβολο 
25 ΟΑΤ I 


Σκοπός 

Για να δείξουμε μια θέση κράτησης διαδρόμου 
κατηγορίας I, στο κατώφλι του διαδρόμου 25 


25 ΟΑΤ II 


Για να δείξουμε κάποιο σημείο κράτησης διαδρόμου 
κατηγορίας II, στο κατώφλι του διαδρόμου 25 


25 ΟΑΤ III 


Για να δείξουμε κάποιο σημείο κράτησης διαδρόμου 
κατηγορίας III, στο κατώφλι του διαδρόμου 25. 
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25 ΟΑΤ ΙΙ/ΙΙΙ 


Για να δείξουμε κάποιο σημείο κράτησης διαδρόμου 
συνδυασμένης κατηγορίας ΙΙ/ΙΙΙ, στο κατώφλι του διαδρόμου 25 


Για να δείξουμε ότι απαγορεύεται η είσοδος σε κάποια περιοχή 


Για να δείξουμε το σημείο κράτησης στο ένα άκρο του διαδρόμου 


Για να δείξουμε κάποιο σημείο κράτησης διαδρόμου που 
βρίσκεται σε συνδετήριους τροχόδρομο με διάδρομο ή 
διαδρόμου με διάδρομο 


ΝΟ ΕΝΤΚΥ 


Αριθμός διεύθυνσης 
του ενός άκρου του 
διαδρόμου 

ή 

Αριθμοί Διεύθυνσης 
και των δύο άκρων 
διαδρόμου 

5.4.3 Πληροφοριακές επιγραφές 
Σημείωση.- Στο Σχ. 5-25, γίνεται απεικόνιση των πληρο¬ 
φοριακών επιγραφών. 

5.4.3.1 Οι προδιαγραφές που ακολουθούν, δεν απαιτούν 
την απομάκρυνση των υφισταμένων επιγραφών, πριν από 
την 1η Ιανουάριου του 2001. Ομως όποιες επιγραφές εγκα¬ 
τασταθούν μετά τις 9 Νοεμβρίου 1995, πρέπει να συμβαδί¬ 
ζουν με τις παρακάτω προδιαγραφές. 

5.4.3.2 Όταν υπάρχει επιχειρησιακή αναγκαιότητα να 
προσδιορίσουμε με μια επιγραφή κάποια συγκεκριμένη πε¬ 
ριοχή ή πληροφορίες για κάποια διαδρομή (διεύθυνση ή 
προορισμό), θα πρέπει να προβλέπεται και η ανάλογη πλη¬ 
ροφοριακή επιγραφή. 

5.4.3.3 Οι πληροφοριακές επιγραφές περιλαμβάνουν: 
σύμβολα πορείας, επιγραφές θέσεων, επιγραφές προορι¬ 
σμού, πινακίδες εξόδου απότον διάδρομο, επιγραφές κενού 
διαδρόμου και τέλος επιγραφές συνδετηρίων απογείωσης. 

5.4.3.4 Όταν υπάρχει επιχειρησιακή ανάγκη να υποδηλώ¬ 
σουμε την έξοδο ενός διαδρόμου, τότε πρέπει να τοποθε¬ 
τείται μια ανάλογη επιγραφή. 

5.4.3.5 Όταν κάποιοςτροχόδρομος εξόδου δεν είναι εφο¬ 
διασμένος με φώτα κεντρικού άξονα, ενώ παράλληλα υπάρ¬ 
χει ανάγκη για να υποδείξουμε στονπιλότο, την ώρα που αυ¬ 
τός εγκαταλείπει το διάδρομο, την περίμετρο της κριτι- 
κής/ευαίσθητηςπεριοχήςτου ΙΙδ/ΜΙ_δ, ήτο κατώτερο άκρο 
της εσωτερικής μεταβατικής επιφάνειας, όποια απέχει πε¬ 
ρισσότερο απότον κεντρικό άξονα του διαδρόμου, θα πρέ¬ 
πει ο τροχόδρομος αυτός, να εξοπλίζεται με επιγραφή εκ¬ 
κενωμένου διαδρόμου. 

Σημείωση.- Στην5.3.15, περιέχονται προδιαγραφές για τα 
φώτα του κεντρικού άξονα τροχοδρόμου. 

5.4.3.Θ Σύσταση. - Σε περιπτώσεις απογειώσεων από εν¬ 
διάμεσους συνδετήριους και εφόσον υπάρχει επιχειρησια¬ 
κή αναγκαιότητα για επισήμανση της υπολειπόμενης διαθέ¬ 
σιμης διαδρομής για απογείωση (ΤΟΒΑ), θα πρέπει να προ- 
βλέπεται και η ανάλογη επιγραφή. 

5.4.3.7 Σύσταση. - Όπου είναι αναγκαίο, θα πρέπει να το¬ 
ποθετείται μια ενδεικτική επιγραφή της πορείας προς κά¬ 
ποια κατεύθυνση, όπως είναι ο χώρος του οαΓρο του αερο¬ 
δρομίου, η πίστα των ελαφρών α/φών κλπ. 

5.4.3.8 Προκειμένου να δείξουμε την ακολουθητέα δια¬ 
δρομή πριν τον συνδετήριο τροχοδρόμου, πρέπει να τοπο¬ 
θετείται μια επιγραφή, η οποία θα συνδυάζει τον προορισμό 
και την κατεύθυνση προς αυτόν. 


5.4.3.9 Όταν υπάρχει ανάγκη για να δείξουμε στους συν¬ 
δετήριους την κατεύθυνση και τον προσανατολισμό των 
τροχοδρόμων, πρέπει να τοποθετείται μια επιγραφή κατεύ¬ 
θυνσης. 

5.4.3.10 Σύσταση.- Όταν κρίνεται αναγκαίο, θα πρέπει να 
τοποθετείται στα ενδιάμεσα σημεία κράτησης και η ανάλο¬ 
γη σήμανση της θέσης των παραπάνω σημείων. 

5.4.3.11 Εκτός από τις περιπτώσεις διασταυρώσεων δια¬ 
δρόμου /διαδρόμου, θα πρέπει να τοποθετείται επιγραφή η 
οποία θα αναφέρει το σημείο στο οποίο βρισκόμαστε, κα¬ 
θώς και τον προσανατολισμό του διαδρόμου. 

5.4.3.12 Πρέπει να εγκαθίσταται επιγραφή η οποία θα 
αναφέρει το σημείο στο οποίο βρισκόμαστε, καθώς και κα- 
τευθυντικό σήμα, εκτός και αν μια αεροναυτιλιακή μελέτη 
δείξει, ότι δεν υπάρχει τέτοια αναγκαιότητα. 

5.4.3.13 Σύσταση. - Όπου χρειάζεται, θα πρέπει να προ- 
βλέπεται μια επιγραφή της θέσεως, για να προσδιορίσουμε 
τους τροχοδρόμους εκείνους που μας βγάζουν στην πίστα 
ή τους τροχοδρόμους που υπάρχουν μετά από κάποιο συν¬ 
δετήριο . 

5.4.3.14 Σύσταση. - Όταν κάποιος τροχόδρομος καταλή¬ 
γει σε κάποιον συνδετήριο σχήματος "Τ", τότε προκειμένου 
να γνωστοποιήσουμε το παραπάνω στους ενδιαφερομέ¬ 
νους, θα πρέπει να χρησιμοποιήσουμε μια σήμανση της 
ακολουθητέας πορείας ή άλλο οπτικό βοήθημα. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.4.3.15 Εκτός των όσων έχουν αναφερθεί στις 5.4.3.17 
και 5.4.3.25, οι πληροφοριακές επιγραφές, όπου αυτό είναι 
εφικτό, πρέπει να τοποθετούνται στην αριστερή πλευράτου 
τροχοδρόμου, σύμφωνα με τον Πίνακα 5-4. 

5.4.3.16 Στους συνδετήριους τροχοδρόμων, οι πληροφο¬ 
ριακές επιγραφές πρέπει να τοποθετούνται πριν την δια¬ 
σταύρωση και στην ίδια ευθεία με την διαγράμμιση του συν- 
δετηρίου τροχοδρόμου. Όταν δεν υφίσταται διαγράμμιση 
συνδετηρίου, οι επιγραφές πρέπει να τοποθετούνται 60 του¬ 
λάχιστον μέτρα από τον κεντρικό άξονα του διασταυρούμε¬ 
νου τροχοδρόμου και εφόσον ο κωδικός αριθμός είναι 3 ή 4, 
και τουλάχιστον 40 μέτρα όταν ο κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2. 

Σημείωση.- Η επιγραφή του σημείου θέσεως που εγκαθί¬ 
σταται μετά τον συνδετή ριο τροχοδρόμου, μπορεί να τοπο¬ 
θετηθεί και στην μία και στην άλλη πλευρά του τροχοδρό¬ 
μου. 

5.4.3.17 Η επιγραφή της εξόδου διαδρόμου, πρέπει να 
εγκαθίσταται στην ίδια πλευρά του διαδρόμου, από την 
οποία είναι και η έξοδος (δηλ .αριστερά ή δεξιά), σύμφωνα 
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με τον Πίνακα 5-4. 

5.4.3.18 Η επιγραφή εξόδου διαδρόμου, πρέπει να εγκα¬ 
θίσταται πριν το σημείο εξόδου, σε σημείο που απέχει 60 
τουλάχιστον μέτραπριντο σημείο καμπής/στροφής, για κω¬ 
δικό αριθμό 3 ή 4 και 30 μέτρατουλάχιστον για κωδικό αριθ¬ 
μό 1 ή 2. 

5.4.3.19 Η επιγραφή εκκενωμένου διαδρόμου, πρέπει να 
τοποθετείται τουλάχιστον στην μία πλευρά του τροχοδρό¬ 
μου. Η απόσταση μεταξύ της επιγραφής και του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου, δεν πρέπει να είναι μικρότερη ούτε 
μεγαλύτερη από: 

α) την απόσταση μεταξύ του κεντρικού άξονα του δια¬ 
δρόμου και της περιμέτρου της κριτικής/ευαίσθητης περιο¬ 
χής του ΙΙ_5/ΜΙ_δ, ή 

β) την απόσταση μεταξύ του κεντρικού άξονα του δια¬ 
δρόμου και του κατωτέρου χείλους της εσωτερικής μετα¬ 
βατικής επιφάνειας. 

5.4.3.20 Όπου προβλέπεται επιγραφή εκκενωμένου δια¬ 
δρόμου, τότε μαζί με την παραπάνω επιγραφή θα πρέπει να 
τοποθετείται και η ονομασία του τροχοδρόμου και σε θέση 
εξωτερικά εκείνης που μας δίνει την ένδειξη του εκκενωμέ¬ 
νου διαδρόμου. 

5.4.3.21 Στην αριστερή πλευρά του τροχοδρόμου εισό¬ 
δου θα πρέπει να προβλέπεται επιγραφή απογείωσης συν- 
δετηρίου. Η απόσταση μεταξύ της επιγραφής και του κε¬ 
ντρικού άξονα του διαδρόμου δεν πρέπει να είναι μικρότε¬ 
ρη από τα 60 γπ, εφόσον ο κωδικός αριθμός είναι 3 ή 4 και όχι 
μικρότερη από 45 ηι εφόσον ο κωδικός αριθμός είναι 1 ή 2. 

5.4.3.22 Όπου προβλέπεται, επιγραφή θέσεως του τρο¬ 
χοδρόμου, πρέπει να τοποθετείται στην εξωτερική πλευρά 
της επιγραφής διεύθυνσης του διαδρόμου. 

5.4.3.23 Σύσταση. - Μια επιγραφή που αναφέρει το όνομα 
του προορισμού, θα πρέπει κανονικά να συνοδεύεται από 
βέλος της πορείας που πρέπει να ακολουθήσουμε προς τον 
υπόψη προορισμό μας. 

5.4.3.24 Μια πληροφοριακή επιγραφή, πλην εκείνης που 
δείχνει την θέση μας, δεν πρέπει να είναι εγκατεστημένη μα¬ 
ζί με επιγραφή υποχρεωτικών οδηγιών. 

5.4.3.25 Σύσταση.- Προκειμένου να υποδηλώσουμε κά¬ 
ποιον συνδετήριο σχήματος "Τ", θα πρέπει να τοποθετούμε 
μια επιγραφή κατεύθυνσης, μια μπαριέραή/και άλλο οπτικό 
βοήθημα, στην αντίθετη πλευρά του συνδετηρίου, έχοντας 
όψη προς τον τροχόδρομο από τον οποίο προερχόμαστε. 

Χαρακτηριστικά 

5.4.3.26 Κάθε πληροφοριακή πινακίδα εκτός από εκείνες 
που υποδηλώνουν κάποια θέση, πρέπει να αποτελείται από 
κείμενο με μαύρα γράμματα σε κίτρινο φόντο. 

5.3.4.27 Κάθε πινακίδα θέσεως, πρέπει να αποτελείται 
από κείμενο με κίτρινα γράμματα σε μαύρο φόντο, ενώ αν 
αυτή η επιγραφή είναι τοποθετημένη μόνη της, τότε αυτή θα 
πρέπει να έχει γύρω γύρω και κίτρινο περιθώριο 

5.4.3.28 Το κείμενο μιας επιγραφής εξόδου διαδρόμου, 
πρέπει να αποτελείται από ένα ενδείκτη του τροχοδρόμου 
εξόδου καθώς και από ένα βέλος που να δείχνει την κατεύ¬ 
θυνση που πρέπει να ακολουθήσουμε. 

5.4.3.29 Το κείμενο που πρέπει να αναγράφεται σε μια επι¬ 
γραφή εκκενωμένου διαδρόμου, πρέπει να περιλαμβάνει 
την διαγράμμιση του σημείου κράτησης διαδρόμου τύπου 
Α, όπως φαίνεται στο Σχ. 5-25. 

5.4.3.30 Το κείμενο της επιγραφής απογείωσης στον συν¬ 
δετήριο, πρέπει να αποτελείται από ένα αριθμητικό μήνυμα 
που να μας δείχνει την εναπομένουσα απόσταση σε μέτρα 
της διαθέσιμης διαδρομής για απογείωση ΤΟΒΑ, συν ένα 
βέλος που φανερώνειτην φορά της απογείωσης, όπως φαί¬ 
νεται στο Σχ. 5-25. 


5.4.3.31 Το κείμενο που αναγράφεται σε μια επιγραφή 
προορισμού, πρέπει να αποτελείται από ένα αλφαβητικό, 
αλφαριθμητικό ή αριθμητικό χαρακτήρα/μήνυμα, που υπο¬ 
δηλώνει τον προορισμό, σύν ένα βέλος που μας δείχνει την 
διεύθυνση προς την οποία πρέπει να κατευθυνθούμε, όπως 
φαίνεται στο Σχ. 5-25. 

5.4.3.32 Το κείμενο που αναγράφεται σε μια επιγραφή δι¬ 
εύθυνσης πρέπει να αποτελείται από ένα αλφαβητικό ή αλ¬ 
φαριθμητικό μήνυμα, που υποδηλώνει τον (τους) τροχό¬ 
δρομο (-ους), συν κάποιο βέλος ή βέλη κατάλληλα προσα¬ 
νατολισμένα,όπως φαίνεται στο Σχ. 5-25. 

5.4.3.33 Το κείμενο μιας επιγραφής θέσεως, πρέπει να 
αποτελείται απάτηνονομασίατηςθέσηςτουτροχοδρόμου, 
διαδρόμου ή άλλου οδοστρώματος επί του οποίου βρίσκε¬ 
ται ή εισέρχεται το α/φος και δεν πρέπει να περιέχει βέλη. 

5.4.3.34 Σύσταση. - Προκειμένου να προσδιορίσουμε κά¬ 
θε ένα χωριστά, τα ενδιάμεσα σημεία κράτησης, τα οποία 
βρίσκονται επί του αυτού τροχοδρόμου, η επιγραφή θέσε¬ 
ως πρέπει να αποτελείται από την ονομασία του τροχοδρό¬ 
μου και ένα αριθμό. 

5.4.3.35 Όταν μια επιγραφή θέσεως και μια επιγραφή δι¬ 
εύθυνσης χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό, τότε: 

α) όλες οι επιγραφές που έχουν σχέση με αριστερές 
στροφές, πρέπει να τοποθετούνται στην αριστερή πλευ¬ 
ρά της επιγραφής θέσεως, ενώ όλες οι επιγραφές που 
αφορούν δεξιά στροφή, πρέπει να τοποθετούνται στη δε¬ 
ξιά πλευρά της επιγραφής θέσεως, εκτός από την περί¬ 
πτωση ενός διασταυρούμενου τροχοδρόμου, οπότε η 
επιγραφή μπορεί εναλλακτικά να τοποθετηθεί στην αρι¬ 
στερή πλευρά. 

β) οι επιγραφές κατεύθυνσης πρέπει να τοποθετούνται έτσι, 
ώστε η κατεύθυνση των βελών, να αποκλίνει από την κατακό- 
ρυφο προκειμένου να δείξουντον αντίστοιχο τροχόδρομο. 

γ) όταν η κατεύθυνση προς την οποία βρίσκεται ο τροχό- 
δρομος, αλλάζει σημαντικά μετά την διασταύρωση, τότε δί¬ 
πλα από την επιγραφή θέσεως, πρέπει να τοποθετείται μια 
κατάλληλη επιγραφή διεύθυνσης. 

δ) όταν δύο επιγραφές διεύθυνσης είναι τοποθετημένες 
δίπλα, τότε αυτές πρέπει να διαχωρίζονται με μια μαύρη 
γραμμή, όπως φαίνεται και από το Σχ. 5-25. 

5.4.3.36 Κάθε τροχόδρομος, πρέπει να προσδιορίζεται 
από κάποιον ενδείκτη ο οποίος αποτελείται από ένα γράμ¬ 
μα, γράμματα ή ένα συνδυασμό γράμματος και αριθμού. 

5.4.3.37 Σύσταση. - Όταν δίνουμε ενδείκτες στους τροχο¬ 
δρόμους, θα πρέπει να αποφεύγουμε τη χρήση των γραμ¬ 
μάτων 1,0 ή X, καθώς και τις λέξεις όπως εσωτερική ή εξω¬ 
τερική, ώστε να αποφεύγουμε σύγχυση με τους αριθμούς 1 
και 0, καθώς και με το σύμβολο του κλειστού (Χ-ΒΑΥ). 

5.4.3.38 Η χρήση ανεξάρτητων αριθμών στην περιοχή 
ελιγμών πρέπει να γίνεται για τον συμβολισμό (διεύθυνση) 
των διαδρόμων. 

5.4.4 Επιγραφή σημείου ελέγχου του νΟΒ του αεροδρο¬ 
μίου. 

Εφαρμογή 

5.4.4.1 Όταν σε ένα αεροδρόμιο, έχει καθιερωθεί σημείο 
ελέγχου του \/ΟΒ, τότε αυτό θα πρέπει να σημαίνεται με την 
ανάλογη διαγράμμιση και επιγραφή. 

Σημείωση. - Στην 5.2.11, περιέχονται σχετικές πληροφο¬ 
ρίες σχετικά με την διαγράμμιση του παραπάνω σημείου. 

5.4.4.2 Η επιγραφή του σημείου ελέγχου του νΟΒ, πρέπει 
να τοποθετείται όσο το δυνατόν πλησιέστερα προς το ση¬ 
μείο ελέγχου, έτσι ώστε το περιεχόμενο της επιγραφής να 
είναι ορατό από το πιλοτήριο του α/φους όταν αυτό είναι κα¬ 
τάλληλα τοποθετημένο επί της διαγράμμισης που υπάρχει 
στο έδαφος, στο σημείο ελέγχου. 
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Χαρακτηριστικά 

5.4.4.3 Η επιγραφή του σημείου ελέγχου του \/ΟΒ, πρέπει 
να αποτελείται από κείμενο με μαύρα γράμματα σε κίτρινο 
φόντο. 

5.4.4.4 Σύσταση. - Το κείμενο που αναγράφεται επί μιας 
επιγραφής νΟΒ, θα πρέπει να είναι σύμφωνο με ένα από τα 
παρακάτω εναλλακτικά, όπως αυτά φαίνονται στο ΣΧ. 5-27, 
όπου: 

νΟΒείναι μια συντομογραφία που υποδηλώνει το σημείο 
ελέγχου 

116.3 είναι μια υποθετική ραδιοσυχνότητα εκπομπήςτου ΥΟΒ 


147° είναι η διόπτευση (σε μοίρες) την οποία πρέπει να 
έχει το νΟΒ, στο σημείο ελέγχου 

4.3 ΝΜ είναι μια υποθετική απόσταση σε ναυτικά μίλια από το 
ΘΜΕ, όταν αυτό είναι εγκατεστημένο από κοινού με το νΟΒ. 

Σημείωση.- Στο Αππθχ 10, Τόμος I, Προσάρτημα Ετου Μέ¬ 
ρους Α, περιέχονται οι ανεκτές αποκλίσεις από τηντιμή διό- 
πτευσης. Θα πρέπει δε να τονισθεί ότι ένα σημείο ελέγχου, 
μπορούμε να το εκμεταλλευθούμε επιχειρησιακά, όταν κα¬ 
τόπιν περιοδικών ελέγχων, αποδεικνύεται ότι αυτό παραμέ¬ 
νει σταθερά, μέσα στην περιοχή των + 1-2 μοιρών από την 
δηλωθείσα διόπτευση. 


ΥΟΡ I 16.3 147* 


νοκ 116.3 

147° 


(Α) (Β) 

ΟΤΑΝ ΤΟ ϋΜΕ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΕΓΚΑΤΕΣΤΗΜΕΝΟ ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΟ ΥΟΡ 


ΥΟΡ 116.3 147* 4.3 


ΝΜ 


ΥΟΚ 116.3 
147° 4.3νμ 


(Ο (Ο) 

ΟΤΑΝ ΤΟ ΟΜΕ ΕΙΝΑΙ ΕΓΚΑΤΕΣΤΗΜΕΝΟ ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΟ ΥΟΡ 


Σχ. 5-27 

Επιγραφή Σημείου Ελέγχου του ΥΟΚ 


5.4.5 Επιγραφή αναγνώρισης του αεροδρομίου 

Εφαρμογή 

5.4.5.1 Σύσταση. - Όταν υπάρχουν ανεπαρκή εναλλα¬ 
κτικά μέσα για την οπτική αναγνώριση ενός αεροδρομίου, 
θα πρέπει να τοποθετείται επιγραφή αναγνώρισης αυτού. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.4.5.2 Σύσταση. - Η επιγραφή αναγνώρισης αεροδρομί¬ 
ου, πρέπει να τοποθετείται σε ένα αεροδρόμιο, έτσι ώστε 
να είναι ευανάγνωστη, εφόσον αυτό είναι πρακτικά εφικτό, 
από όλες τις γωνίες πάνω από το οριζόντιο επίπεδο. 

Χαρακτηριστικά 

5.4.5.3 Η επιγραφή αναγνώρισης αεροδρομίου, πρέπει 
να αποτελείται από το όνομα αυτού. 

5.4.5.4 Σύσταση. - Το χρώμα που θα πρέπει να επιλέ- 
ξουμε για την επιγραφή, θα πρέπει να παρέχει ικανοποιη¬ 
τική αντίθεση σε σχέση με το λοιπό περιβάλλον. 

5.4.5.5 Σύσταση. - Τα γράμματα πρέπει να έχουν ύψος 
πάνω από 3 μέτρα. 

5.4.6 Επιγραφές προσδιοριμού των θέσεων στάθμευσης 

Εφαρμογή 

5.4.6.1 Σύσταση. - Η διαγράμμιση μιας θέσης στάθμευ¬ 


σης θα πρέπει, εφόσον αυτό είναι εφικτό, να συνοδεύεται 
και από μια επιγραφή προσδιορισμού της θέσης αυτής. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.4.6.2 Σύσταση. - Η επιγραφή προσδιορισμού της θέ¬ 
σης στάθμευσης, πρέπει να τοποθετείται έτσι, ώστε να εί¬ 
ναι πλήρως ορατή από το πιλοτήριο του αεροσκάφους και 
πριν αυτό εισέλθει στην θέση στάθμευσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.4.6.3 Σύσταση. - Η επιγραφή προσδιορισμού της θέ¬ 
σης στάθμευσης, θα πρέπει να αποτελείται από ένα κεί¬ 
μενο μαύρου χρώματος πάνω σε κίτρινο φόντο. 

5.4.7 Επιγραφή σημείου διακοπής της οδικής κυκλοφο¬ 
ρίας 

5.4.7.1 Οι επιγραφές αυτού του είδους θα πρέπει να 
εγκαθίστανται στις εισόδους ενός δρόμου προς τον διά¬ 
δρομο. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.4.7.2 Η επιγραφή διακοπής της οδικής κυκλοφορίας, 
πρέπει να τοποθετείται 1,5 μέτρο από το ένα άκρο του 
δρόμου (αριστερά ή δεξιά, ανάλογα με τους τοπικούς κα¬ 
νονισμούς οδικής κυκλοφορίας), στο σημείο κράτησης. 
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Χαρακτηριστικά 

5.4.7.3 Η επιγραφή σημείου κράτησης της οδικής κυ¬ 
κλοφορίας, πρέπει να αποτελείται από ένα κείμενο με λευ¬ 
κά γράμματα σε κόκκινο φόντο. 

5.4.7.4 Το κείμενο της παραπάνω επιγραφής, πρέπει να 
είναι γραμμένο στην εθνική γλώσσα, να είναι σύμφωνο 
προς τους τοπικούς κανονισμούς οδικής κυκλοφορίας 
και να περιλαμβάνει τα εξής: 

α) την υποχρέωση για ακινητοποίηση 

β) εφόσον απαιτείται :1) την υποχρέωση να λάβεις την 
άδεια της εναέριας κυκλοφορίας, και 

2) τον ενδείκτη θέσης 

Σημείωση .- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4, περιέχονται παραδείγματα σχετικά με τις παρα¬ 
πάνω επιγραφές. 

5.4.7.5 Οταν η επιγραφή κράτησης της οδικής κυκλο¬ 
φορίας, πρόκειται να χρησιμοποιείται κατά την νύκτα, 
πρέπει να είναι ανακλαστική ή φωτιζόμενη. 

5.5 Σημαντήρες 

5.5.1 Γενικά 

Οι σημαντήρες πρέπει να είναι εύθραυστοι. Οι σημα¬ 
ντήρες που βρίσκονται κοντά σε διάδρομο ή τροχόδρομο, 
πρέπει να είναι επαρκώς χαμηλοί, ώστε να επιτυγχάνεται 
μια απόσταση ασφαλείας από τους έλικες και τους κινη¬ 
τήρες των ]θΙ α/φών. 

Σημείωση 1 .- Μερικές φορές χρησιμοποιούνται άγκι¬ 
στρα ή αλυσίδες προκειμένου να αποτρέψουμε τη δια- 
σποράτων σημαντήρων, σε περίπτωση που αυτοί αποκο¬ 
πούν από τις βάσεις τους. 

Σημείωση 2.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 6 περιέχονται οδηγίες σχετικά με την ευθραυστό¬ 
τητα των σημαντήρων. 

5.5.2 Σημαντήρες πλευρικών ορίων μη επιστρωμένου 
διαδρόμου. 

Εφαρμογή 

5.5.2.1 Σύσταση. - Όταν η όλη έκταση ενός μη επιστρω¬ 
μένου διαδρόμου, δεν ξεχωρίζει από μόνη της σαφώς σε 
σχέση με το λοιπό περιβάλλον, τότε θα πρέπει να τοποθε¬ 
τούνται σημαντήρες. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.5.2.2 Σύσταση. - Όταν προβλέπονται φώτα διαδρό¬ 
μου, τότε οι σημαντήρες πρέπει είναι ενσωματωμένοι μα¬ 
ζί με τα φωτιστικά σώματα. Όταν δεν υπάρχουν φώτα, θα 
πρέπει να τοποθετούνται σημαντήρες ορθογωνίου ή κω¬ 
νικού σχήματος, έτσι ώστε να διαφαίνεται σαφώς το περί¬ 
γραμμα του διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.5.2.3 Σύσταση. - Οι πεπλατυσμένοι ορθογώνιοι σημα¬ 
ντήρες, πρέπει να έχουν ελάχιστες διαστάσεις 1 πι επί 3πι 
και πρέπει να είναι τοποθετημένοι με την μεγάλη τους 
πλευρά, παράλληλα προς τον άξονα του διαδρόμου. Οι 
κωνικοί σημαντήρες θα πρέπει να έχουν ύψος που να μην 
υπερβαίνει τα 50σπι. 

5.5.3 Σημαντήρες πλευρικών ορίων περιοχής ακινητο- 
ποίησης (δίορνναγ) 

Εφαρμογή 

5.5.3.1 Σύσταση. - Οταν η όλη έκταση της περιοχής ακι- 
νητοποίησης δεν διακρίνεται σαφώς από τον λοιπό περι¬ 
βάλλοντα χώρο, τότε θα πρέπει προβλέπονται σημαντή¬ 
ρες των πλευρικών ορίων της. 


Χαρακτηριστικά 

5.5.3.2 Οι πλευρικοί σημαντήρες της περιοχής ακινητο- 
ποίησης, πρέπει να είναι πολύ διαφορετικοί από οποιουσ- 
δήποτε άλλους σημαντήρες, προκειμένου να διασφαλί¬ 
ζουμε ότι δε πρόκειται να επέλθει σύγχυση από την χρή¬ 
ση αυτών των δύο τύπων σημαντήρων. 

Σημείωση .- Οι σημαντήρες εκείνοι που αποτελούνται 
από μικρές κατακόρυφες πινακίδες οι οποίες είναι καλυμ¬ 
μένες απ την αντίθετη πλευρά, όπως αυτές φαίνονται από 
τον διάδρομο, έχουν κριθεί από επιχειρησιακής πλευράς 
αποδεκτές. 

5.5.4 Πλευρικοί σημαντήρες για χιονισμένους διαδρό¬ 
μους. 

Εφαρμογή 

5.5.4.1 Σύσταση. - Οι σημαντήρες αυτοί χρησιμοποι¬ 
ούνται, για να καθορίζουν τα εκμεταλλεύσιμα όρια ενός 
χιονισμένου διαδρόμου, τα οποία αλλιώς δεν θα ήσαν 
ορατά. 

Σημείωση. - Τα όρια του διαδρόμου μπορούν να καθο¬ 
ρίζονται και με την χρήση φώτων διαδρόμου. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.5.4.2 Σύσταση. - Οι πλευρικοί σημαντήρες για χιονι¬ 
σμένους διαδρόμους, θα πρέπει να τοποθετούνται κατά 
μήκος των πλευρών του διαδρόμου και σε αποστάσεις όχι 
πάνω από τα 100 μέτρα ενώ θα πρέπει αυτοί να τοποθε¬ 
τούνται συμμετρικά γύρω από τον κεντρικό άξονα και σε 
τέτοια απόσταση από τον κεντρικό άξονα ώστε να δια¬ 
σφαλίζεται επαρκής απόσταση ασφαλείας, από τα ακρο¬ 
πτερύγια και τους κινητήρες. Αρκετοί σημαντήρες θα 
πρέπει επίσης να τοποθετούνται κατά πλάτος του κατω¬ 
φλιού και του πέρατος του διαδρόμου. 

Χαρακτηριστικά 

5.5.4.3 Σύσταση. - Οι πλευρικοί σημαντήρες για χιονι¬ 
σμένους διαδρόμους, θα πρέπει να αποτελούνται από ευ¬ 
διάκριτα αντικείμενα όπως είναι τα αειθαλή δένδρα 
ύψους γύρω στο 1,5 πι, ή σημαντήρες μικρού βάρους. 

5.5.5 Πλευρικοί σημαντήρες τροχοδρόμου 

Εφαρμογή 

5.5.5.1 Σύσταση. - Για τροχόδρομο με κωδικό αριθμό 1 
ή 2, ο οποίος δεν διαθέτει πλευρικά φώτα ή φώτα κεντρι¬ 
κού άξονα ή σημαντήρες κεντρικού άξονα, πρέπει να εξο¬ 
πλίζεται με πλευρικούς σημαντήρες. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.5.5.2 Σύσταση. - Οι πλευρικοί σημαντήρες τροχοδρό¬ 
μου, θα πρέπει νατοποθετούνταιτουλάχιστον στις ίδιες θέ¬ 
σεις, στις οποίες θα ετοποθετούντο και τα πλευρικά φώτα 
τροχοδρόμου, σε περίπτωση που προεβλέποντο τέτοια. 

Χαρακτηριστικά 

5.5.5.3 0 πλευρικός σημαντήρας, πρέπει να έχει χρώμα 
γαλάζιο ανακλαστικό. 

5.5.5.4 Σύσταση. - Η σεσημασμένη επιφάνεια όπως αυ¬ 
τή φαίνεται από τον πιλότο, θα πρέπει να είναι ορθογώνια 
με ελάχιστο οπτικό πεδίο 150 τετραγωνικών στη. 

5.5.5.5 Οι πλευρικοί σημαντήρες τροχοδρόμου, πρέπει 
να είναι εύθραυστοι. Το ύψος τους πρέπει να είναι αρκετά 
χαμηλό, ώστε να επιτυγχάνεται μια απόσταση ασφαλείας 
από τους έλικες και τους κινητήρες των ]θί α/φών. 

5.5.6 Σημαντήρες κεντρικού άξονα τροχοδρόμου 

Εφαρμογή 

5.5.6.1 Σύσταση. - Όταν ένας τροχόδρομος με κωδικό 
αριθμό 1 ή 2, ο οποίος δεν διαθέτει φώτα πλευρικά ή κε- 
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ντρικού άξονα ή πλευρικούς σημαντήρες, τότε θα πρέπει 
να διαθέτει σημαντήρες κεντρικού άξονα. 

5.5.6.2 Σύσταση. - Γιατροχόδρομο με κωδικό αριθμό 3 
ή 4, ο οποίος δεν διαθέτει φώτα κεντρικού άξονα ή πλευ¬ 
ρικά, θα πρέπει να προβλέπονται σημαντήρες κεντρικού 
άξονα, εφόσον υπάρχει ανάγκη για βελτίωση της καθο¬ 
δήγησης που παρέχεται με την διαγράμμιση του κεντρι¬ 
κού άξονα. 

5.5.6.3 Σύσταση. - Οι σημαντήρες του κεντρικού άξονα 
τροχοδρόμου, θα πρέπει να τοποθετούνται στην ίδια πε¬ 
ρίπου θέση όπως θα ετοποθετούντο και τα φώτα του κε¬ 
ντρικού άξονα στην περίπτωση που υπήρχαν αυτά. 

Σημείωση.- Για τις αποστάσεις μεταξύ των φώτων του 
κεντρικού άξονα, αναφέρονται σχετικά στην 5.3.15.11. 

5.5.6.4 Σύσταση. - Οι σημαντήρες του κεντρικού άξο¬ 
να τροχοδρόμου, θα πρέπει κανονικά να τοποθετούνται 
επί της διαγράμμισης του κεντρικού άξονα, ενώ υπάρ¬ 
χει και η περίπτωση να τοποθετηθούν αυτοί εκτός δια¬ 
γράμμισης, σε απόσταση όχι πάνω από 30 οπι, εφόσον 
είναι πρακτικά αδύνατη η τοποθέτηση τους επί της δια¬ 
γράμμισης. 

Χαρακτηριστικά 

5.5.6.5 Οι σημαντήρες του κεντρικού άξονα τροχοδρό¬ 
μου, έχουν χρώμα πράσινο ανακλαστικό. 

5.5.6.6 Σύσταση. - Η σεσημασμένη επιφάνεια όπως αυ¬ 
τή φαίνεται από τον πιλότο, θα πρέπει να είναι ορθογώνια 
και να έχει ελάχιστο οπτικό πεδίο 20 τετραγωνικών οπι. 

5.5.6.7 Οι σημαντήρες κεντρικού άξονα τροχοδρόμου, 
πρέπει να είναι έτσι σχεδιασμένοι ώστε να ανθίστανται κά¬ 
τω από την πίεση των τροχών του α/φους, χωρίς να προ- 
καλούν ζημιά τόσο στο α/φος, όσο και σε αυτούς καθ εαυ¬ 
τούς τους σημαντήρες. 

5.5.7 Πλευρικοί Σημαντήρες μη επιστρωμένου τροχο¬ 
δρόμου. 


Εφαρμογή 

5.5.7.1 Σύσταση. - Όταν η όλη έκταση ενός μη επιστρω¬ 
μένου τροχοδρόμου, δεν είναι ευκόλως διακριτή σε σχέ¬ 
ση με τον λοιπό περιβάλλοντα χώρο, θα πρέπει να προ- 
βλέπονται σημαντήρες. 

5.5.7.2 Σύσταση. - Όπου προβλέπονται φώτα τροχο¬ 
δρόμου, τότε οι σημαντήρες πρέπει να είναι ενσωματω¬ 
μένοι μαζί μετά φωτιστικά σώματα. Αν δεν υπάρχουν φώ¬ 
τα, τότε θα πρέπει να τοποθετούνται σημαντήρες κωνικού 
σχήματος, προκειμένου να σχηματίσουμε το περίγραμμα 
του τροχοδρόμου. 

5.5.8 Σημαντήρες οριοθέτησης 

Εφαρμογή 

5.5.8.1 Οι σημαντήρες οριοθέτησης πρέπει να προβλέ- 
πονται για αεροδρόμια όπου η περιοχή προσγείωσης δεν 
διαθέτει διάδρομο. 

Θέση Εγκατάστασης 

5.5.8.2 0ι σημαντήρες οριοθέτησης, πρέπει να τοποθε¬ 
τούνται γύρω απόταόριατηςπεριοχής προσγείωσης, κα¬ 
τά διαστήματα όχι άνω των 200γπ, εφόσον χρησιμοποιού¬ 
νται σημαντήρες όπως του Σχήματος 5-28. Εάν χρησιμο¬ 
ποιούνται σημαντήρες κωνικού σχήματος, η απόσταση 
είναι 90 τη, με ένα σημαντήρα σε κάθε γωνία. 

Χαρακτηριστικά 

5.5.8.3 Σύσταση. - Οι σημαντήρες ορίων, πρέπει να 
έχουν το σχήμα εκείνο που παρίσταται στο Σχ. 5-28, ή κω¬ 
νικό σχήμα με ύψος όχι λιγότερο από 50 οπι και με διάμε¬ 
τρο βάσης, όχι μικρότερη από 75οτπ. Οι σημαντήρες πρέ¬ 
πει να έχουν τέτοιο χρώμα, ώστε να δημιουργούν την κα¬ 
τάλληλη αντίθεση, σε σχέση με το περιβάλλον μέσα στο 
οποίο βρίσκονται εγκατεστημένοι. Τα χρώματα τα οποία 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν είναι το το πορτοκαλί ή το 
κόκκινο, ή δύο αντίθετα χρώματα, όπως το πορτοκαλί και 
το άσπρο ή το κόκκινο και το άσπρο, εκτός και αν τα χρώ¬ 
ματα αυτά συγχέονται με τα χρώματα του περιβάλλοντος. 



Σχ. 5-28 Σημαντήρες οριοθέτησης 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

ΟΠΤΙΚΑ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΓΙΑ ΣΗΜΑΝΣΗ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 

6.1 Αντικείμενα τα οποία πρέπει να σημανθούν ή/και να 
φωτοσημανθούν. 

Σημείωση.- Η σήμανση ή/και η φωτοσήμανση των εμπο¬ 
δίων αποσκοπεί στην μείωση των κινδύνων για ένα α/φος, 
διότι κατ’ αυτόν τον τρόπο τονίζεται η παρουσία των 
εμποδίων αυτών. Η ενέργεια αυτή, δεν συνεπάγεται ανα¬ 
γκαστικά και την μείωση των επιχειρησιακών περιορι¬ 
σμών, τους οποίους συνεπάγεται κάποιο εμπόδιο. 

6.1.1 Σύσταση. - Κάθε σταθερό εμπόδιο που εκτείνεται 
πάνω από την επιφάνεια ανόδου για απογείωση και μέσα 
σε απόσταση 3.000 μέτρων από την εσωτερική ακμή της 
επιφάνειας ανόδου για απογείωση, θα πρέπει να σημαί- 
νεται ή και να φωτοσημαίνεται, εφόσον ο διάδρομος χρη¬ 
σιμοποιείται κατά την νύκτα, εκτός από τις παρακάτω πε¬ 
ριπτώσεις που: 

α) Μια τέτοια σήμανση και φωτοσήμανση, μπορούν να 
παραληφθούν, όταν κάποιο εμπόδιο επικαλύπτεται από 
κάποιο άλλου σταθερό εμπόδιο. 

β) η σήμανση μπορεί να παραλειφθεί, εφόσον το εμπό¬ 
διο φωτοσημαίνεται κατά την ημέρα με μέσης έντασης 
φώτα εμποδίων, τύπου Α, και εφόσον το ύψος του πάνω 
από την επιφάνεια του εδάφου, δεν υπερβαίνειτα 150 μέ¬ 
τρα. 

γ) Η σήμανση μπορεί να παραληφθεί, όταν το εμπόδιο 
φωτοσημαίνεται από υψηλής έντασης φώτα εμποδίων 
κατά την ημέρα και 

δ) Ο φωτισμός μπορεί να παραληφθεί, όταν το εμπόδιο 
είναι ένας φάρος, και εφόσον από μελέτη προκύπτει ότι 
το φως του φάρου είναι επαρκές. 

6.1.2 Σύσταση. - Κάθε σταθερό αντικείμενο, που δεν 
αποτελεί εμπόδιο και βρίσκεται κοντά σε επιφάνεια ανό¬ 
δου για απογείωση, θα πρέπει να σημαίνεται. Όταν ο διά¬ 
δρομος χρησιμοποιείται κατά την νύκτα, θα πρέπει και να 
φωτίζεται, εφόσον μια τέτοια σήμανση και φωτισμός θε¬ 
ωρούνται αναγκαία για την αποφυγή του παραπάνω 
εμποδίου. Η παραπάνω σήμανση μπορεί να παραληφθεί 
όταν: 

α) όταν το αντικείμενο φωτίζεται από μεσαίας έντασης 
φώτα εμποδίων τύπου Α κατά την ημέρα και εφόσον το 
ύψος του πάνω απάτην επιφάνεια του εδάφους δεν υπερ¬ 
βαίνει τα 150 μέτρα, ή 

β) το αντικείμενο φωτίζεται από φώτα υψηλής έντασης 
κατάτην ημέρα. 

6.1.3 Ένα σταθερό εμπόδιο που εκτείνεται πάνω από 
την επιφάνεια προσέγγισης ή την μεταβατική επιφάνεια, 
μέσα σε μια απόσταση 3000 μέτρων από το εσωτερικό 
χείλος της επιφάνειας προσέγγισης θα πρέπει να ση μαί¬ 
νεται και να φωτίζεται, εφόσον ο διάδρομος χρησιμοποι¬ 
είται κατά την νύκτα, εκτός από την περίπτωση που: 

α) Μια τέτοια φωτοσήμανση και σήμανση μπορούν να 
παραλειφθούν, όταν το εμπόδιο επικαλύπτεται από ένα 
άλλο σταθερό εμπόδιο. 

β) Η σήμανση μπορεί να παραληφθεί όταν το εμπόδιο 
φωτοσημαίνεται κατά την ημέρα από μέσης έντασης φώ¬ 
τα εμποδίων, Τύπου Α και το ύψος του πάνω απάτην επι¬ 
φάνεια του εδάφους δεν υπερβαίνειτα 150 μέτρα 

γ) Η σήμανση μπορεί να παραλειφθεί, όταν το εμπόδιο 
φωτοσημαίνεται από υψηλής έντασης φώτα εμποδίων 
κατά την ημέρα και 

δ) Η φωτοσήμανση μπορεί να παραλειφθεί, όταν το 


εμπόδιο είναι κάποιος αεροναυτιλιακός φάρος και εφό¬ 
σον ύστερα από αεροναυτική μελέτη προκύπτει ότι το 
φως του φάρου είναι ικανοποιητικό. 

6.1.4 Σύσταση. - Τα σταθερά εμπόδια που υπερέχουν 
μιας οριζόντιας επιφάνειας, θα πρέπει να σημαίνονται και 
να φωτοσημαίνονται, εφόσον το αεροδρόμιο χρησιμο¬ 
ποιείται κατά τη νύκτα, εκτός από την περίπτωση που: 

α) Μια τέτοια σήμανση και φωτοσήμανση μπορούν να 
παραληφθούν, όταν: 

1. Το εμπόδιο επικαλύπτεται από κάποιο άλλο σταθερό 
εμπόδιο, ή όταν 

2. Έχουν καθιερωθεί διαδικασίες που εξασφαλίζουν κα- 
τακόρυφη απόσταση ασφαλείας κάτω από συγκεκριμένα 
ίχνη πτήσης, σε περιπτώσεις εκτεταμένων σταθερών 
εμποδίων, ή όταν 

3. Ύστερα από αεροναυτική μελέτη προκύπτει ότι το 
εμπόδιο δεν έχει επιχειρησιακή αξία. 

β) Η σήμασνη μπορεί να παραλειφθεί όταν το εμπόδιο 
φωτοσημαίνεται κατά την ημέρα από μεσαίας έντασης 
φώτα εμποδίων , Τύπου Α, και το ύψος του πάνω από το 
επίπεδο του εδάφους δεν υπερβαίνειτα 150 μέτρα. 

γ) Η σήμανση μπορεί να παραλειφθεί, όταν το εμπόδιο 
φωτοσημαίνεται από υψηλής έντασης φώτα εμποδίων 
κατά την ημέρα, και 

δ) Η φωτοσήμανση μπορεί να παραληφθεί, όταν το 
εμπόδιο είναι κάποιος αεροναυτιλιακός φάρος και ύστε¬ 
ρα από αεροναυτική μελέτη, προκύπτει ότι το φως του 
φάρου είναι ικανοποιητικό. 

6.1.5 Ένα σταθερό αντικείμενο, που εκτείνεται πάνω 
από μια επιφάνεια περιορισμού εμποδίων, πρέπει να ση- 
μαίνεται και να φωτοσημαίνεται, όταν ο διάδρομος χρη¬ 
σιμοποιείται κατά την νύκτα. 

Σημείωση.- Πληροφορίες για τις επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων αναφέρονται στην 5.3.5. 

6.1.6 Τα οχήματα και άλλα κινούμενα αντικείμενα, εκτός 
α/φών, στην περιοχή κίνησης ενός αεροδρομίου, αποτε¬ 
λούν εμπόδια και θα πρέπει να σημαίνονται, ενώ όταν τα 
οχήματα και το αεροδρόμιο χρησιμοποιούνται κατά την 
νύκτα, ή κάτω από συνθήκες χαμηλής ορατότητας, θα 
πρέπει να φωτίζονται. Από τον παραπάνω περιορισμό δυ¬ 
νατόν να εξαιρεθούν ο εξοπλισμός εξυπηρέτησης α/φών 
και τα οχήματα που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά στο 
χώρο στάθμευσης α/φών. 

6.1.7 Τα υπερυψωμένα επίγεια αεροναυτιλιακά φώτα 
εντός της περιοχής κίνησης, πρέπει να σημαίνονται έτσι, 
ώστε αυτά να είναι ευδιάκριτα κατά την ημέρα. Φώτα 
εμποδίων δεν πρέπει να εγκαθίστανται στα υπερυ ψωμένα 
επίγεια φώτα ή πινακίδες που βρίσκονται στην περιοχή κί¬ 
νησης 

6.1.8 Όλα τα αντικείμενα που βρίσκονται σε απόσταση 
από (όπως αυτή καθορίζεται από τον Πίνακα 3-1, στήλες 
11 και 12), τον κεντρικό άξονα ενός τροχοδρόμου ή τρο¬ 
χοδρόμου πίστας ή τροχοδρόμου θέσεως στάθμευσης, 
θα πρέπει να σημαίνονται, ενώ όταν οι παραπάνω τροχό- 
δρομοι χρησιμοποιούνται κατά την νύκτα, θα πρέπει και 
να φωτοσημαίνονται. 

6.1.9 Σύσταση. - Τα αντικείμενα σύμφωνα με την έν¬ 
νοια της 4.3.2, θα πρέπει να σημαίνονται, και να φωτο- 
σημαίνονται, εκτός από την περίπτωση που ο σήμανση 
αυτή μπορεί να παραληφθεί, όταν το αντικείμενο φωτο- 
σημαίνεται από υψηλής έντασης φώτα εμποδίων κατά 
την ημέρα. 

6.1.10 Σύσταση. - Εναέρια καλώδια, σύρματα κλπ, πάνω 
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από ποταμούς, κοιλάδες ή αυτοκινητοδρόμους, θα πρέ¬ 
πει να φωτοσημαίνονται, ενώ οι πυλώνες στήριξης τους, 
θα πρέπει να σημαίνονται και να φωτίζονται, όταν ύστερα 
από μελέτη προκύπτει ότι τα σύρματα και τα καλώδια, θα 
μπορούσαν να αποτελέσουν κίνδυνο για τα α/φη. Η σή¬ 
μανση των πύργων στήριξης, μπορεί να παραληφθεί, 
όταν αυτοί φωτοσημαίνονται από υψηλής έντασης φώτα 
εμποδίων, κατά την ημέρα. 

6.1.11 Σύσταση. - Όταν για κάποιο εναέριο σύρμα ή κα¬ 
λώδιο του οποίου απαιτείται η σήμανση, αποδεικνύεται 
ότι δεν είναι εφικτή η τοποθέτηση σημαντήρων επ’ αυτού, 
τότε θα πρέπει να τοποθετούνται υψηλής έντασης φώτα 
εμποδίων Τύπου Β πάνω στους πύργους στήριξης. 

6.2 Σήμανση αντικειμένων 

Γ ενικά 

6.2.1 Όσα σταθερά αντικείμενα πρέπει να σημανθούν, 
θα πρέπει, όπου αυτό είναι εφικτό, να βάφονται, αλλά 
όταν αυτό δεν είναι εφικτό, θα πρέπει να τοποθετούνται 
επ’ αυτών σημαντήρες ή σημαίες, εκτός από τις περιπτώ¬ 
σεις αντικειμένων που λόγω του σχήματος, μεγέθους ή 
χρώματος, είναι αρκετά ευδιάκριτα, οπότε και δεν χρειά¬ 
ζεται οποιαδήποτε άλλη σήμανση. 

6.2.2 Όσα κινούμενα αντικείμενα πρέπει να σημανθούν, 
θα πρέπει να βάφονται ή να σημαίνονται με σημαίες. 

Χρήση χρωμάτων 

6.2.3 Σύσταση. - Τα αντικείμενα, πρέπει να βάφονται σε 
μορφή σκακιέρας, εφόσον αποτελούνται από συνεχόμε¬ 
νες επιφάνειες και η προβολή κάθε επιφάνειας σε κατα- 
κόρυφο επίπεδο είναι ίση ή μεγαλύτερη από 4,5 μέτρα και 
στις δύο διαστάσεις. Το όλο σχήμα πρέπει να αποτελείται 
από ορθογώνια, με πλευρές τουλάχιστον 1,5 έως 3 μέτρα 
το μέγιστο, οι δε γωνίες πρέπει να έχουν το σκουρότερο 


χρώμα. 

Τα ορθογώνια του σχεδίου, θα πρέπει να δημιουργούν 
χρωματική αντίθεση, τόσο μεταξύ τους, όσο και με τον πε¬ 
ριβάλλοντα χώρο. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν το πορ¬ 
τοκαλί και το λευκό, ή το κόκκινο και το λευκό εναλλάξ, 
εκτός από τις περιπτώσεις που τα χρώματα αυτά, μπο¬ 
ρούν να προκαλέσουν σύγχυση, συγκρινόμενα με εκείνα 
του περιβάλλοντος (Σχ. 6-1). 

6.2.4 Σύσταση. - Κάθε αντικείμενο πρέπει να βάφεται σε 
σχήμα λωρίδων, που να δημιουργούν χρωματική αντίθε¬ 
ση, εφόσον το αντικείμενο αυτό: 

α) Αποτελείται από μη διακεκομμένες επιφάνειες που 
έχουν μια διάσταση (οριζόντια ή κάθετη), μεγαλύτερη 
από 1 ,5ιίπ και την άλλη διάσταση (οριζόντια ή κάθετη), μι¬ 
κρότερη από 4,5 μέτρα ή 

β) Είναι τύπου ικριωμάτος, με τη μία (οριζόντια ή κάθε¬ 
τη) διάσταση, μεγαλύτερη από 1,5 μέτρο. 

Οι λωρίδες πρέπει να είναι κάθετες προς την μεγαλύτε¬ 
ρη πλευρά της επιφάνειας, να έχουν πάχος ίσο με το 1/7 
περίπου της μεγαλύτερης πλευράς, είτε ίσο με 30 μέτρα, 
όποιο εκ των δύο είναι μεγαλύτερο. Τα χρώματα των λω¬ 
ρίδων θα πρέπει να δημιουργούν αντίθεση με το περιβάλ¬ 
λον μέσα στο οποίο βρίσκονται. Μπορούν να χρησιμοποι¬ 
ηθούν το πορτοκαλί και το λέυκό, εκτός από την περίπτω¬ 
ση που αυτά τα χρώματα δεν γίνονται ευδιάκριτα, σε 
σχέση με τον περιβάλλοντα χώρο. Οι λωρίδες που βρί¬ 
σκονται στα άκρα του αντικειμένου, πρέπει να έχουν το 
σκουρότερο χρώμα, Σχ.6-1 και 6-2. 

Σημείωση.- Ο Πίνακας 6-1, καθορίζει ένα τρόπο υπολο¬ 
γισμού του πάχους των λωρίδων, προκειμένου να έχουμε 
περιττό αριθμό λωρίδων, ώστε οι λωρίδες της κορυφής 
και της βάσης να έχουν το σκουρότερο χρώμα. 
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Σχήμα 6-1 

Βασικά σχέδια σημάνσεων 
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Σχήμα 6-2 

Παραδείγματα σήμανσης και φωτοσήμανσης υψηλών κατασκευών 
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Πίνακας 6-1 

Πάχη των λωρίδων της σήμανσης 
Μεγαλύτερη διάσταση 


Μεγαλύτερη από 

Μη υπερβαίνουσα 

Πάχος λωρίδας 

1,5 ιό 

210 ΓΌ 

1/7 της μεγαλύτερης διάστασης 

210 γπ 

270 ΓΌ 

1/9 " 

270 γπ 

330 ιό 

"1/11 μ Η Η 

330 γπ 

390 ιό 

1/13. 

390 ιό 

450 γό 


450 ιό 

510 ΓΌ 


510 ιό 

570 γό 

1/19" 

570 ιό 

630 ιό 

1/21. 


6.2.5 Σύσταση. - Κάθε αντικείμενο που η προβολή του 
στο κατακόρυφο επίπεδο, έχει δύο διαστάσεις μικρότε¬ 
ρες από το 1,5 μέτρο, θα πρέπει να χρωματίζεται με ένα 
και μόνο ευδιάκριτο χρώμα. Επίσης μπορεί να χρησιμο¬ 
ποιηθεί το πορτοκαλί ή το κόκκινο, εκτός και αν τα χρώ¬ 
ματα αυτά προκαλούν σύγχυση, σε σχέση με τον περι¬ 
βάλλοντα χώρο. 

Σημείωση.- Η χρήση κάποιου άλλου χρώματος, εκτός 
από το πορτοκαλί ή το κόκκινο, μπορεί να αποβεί αποτε¬ 
λεσματική, ώστε να επιτυγχάνουμε χρωματική αντίθεση 
σε σχέση με τον περιβάλλοντα χώρο. 

6.2.6 Σύσταση. - Όταν τα κινούμενα αντικείμενα είναι 
σεσημασμένα με χρώματα, τότε θα πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται ένα μόνο ευδιάκριτο χρώμα, κατά προτίμηση κόκ¬ 
κινο ή κιτρινοπράσινο, για τα οχήματα επείγουσας ανά¬ 
γκης, και κίτρινο για τα οχήματα εξυπηρέτησης. 

Χρήση σημαντήρων 

6.2.7 Οι σημαντήρες που τοποθετούνται, επί ή πλησίον 
αντικειμένων, πρέπει να τοποθετούνται σε ευδιάκριτες 
θέσεις έτσι, ώστε να διαγράφουν το γενικό περίγραμμα 
του αντικειμένου. Επίσης, πρέπει να είναι αναγνωρίσιμοι, 
κάτω από καλές καιρικές συνθήκες, από τον αέρα σε από¬ 
σταση 1000 τουλάχιστον μέτρων από το αντικείμενο και 
στο έδαφος από απόσταση 300 μέτρων από όλες τις δι¬ 
ευθύνσεις, από τις οποίες πρόκειται τα α/φη να προσεγ- 
γίσουντο αντικείμενο. Το σχήμα των σημαντήρων, πρέπει 
να είναι ευδιάκριτο από απόσταση που είναι απαραίτητη, 
ώστε να μην συγχέονται με άλλους σημαντήρες που πα¬ 
ρέχουν άλλες πληροφορίες. Επίσης θα πρέπει να έχουν 
τέτοιο μέγεθος, ώστε ο κίνδυνος που αυτοί συνεπάγο¬ 
νται, να μην μεγαλύτερος από το αντικείμενο το οποίο αυ¬ 
τοί σημαίνουν. 

6.2.8 Σύσταση. - Ο σημαντήρας που τοποθετείται επί 
εναερίου καλωδίου, σύρματος, κλπ, πρέπει να είναι σφαι¬ 
ρικός και να έχει διάμετρο τουλάχιστον 60 οπι. 

6.2.9 Σύσταση. - Η απόσταση που υπάρχει μεταξύ δύο 
διαδοχικών σημαντήρων, ή μεταξύ ενός σημαντήρα και 
ενός πυλώνα, πρέπει να είναι ανάλογη της διαμέτρου του 
σημαντήρα. Σε καμμία δε περίπτωση η απόσταση αυτή 
δεν πρέπει να υπερβαίνει: 


α) Τα 30 μέτρα,όταν η διάμετρος του σημαντήρα είναι 
60οπι. 

Η απόσταση αυτή μπορεί να αυξάνεται προοδευτικά, 
ανάλογα με την διάμετρο του σημαντήρα, στα: 

β) 35πι, όταν η διάμετρος του σημαντήρα είναι 80οπι, 
ενώ μπορεί να αυξηθεί μέχρι την μεγίστη απόσταση, των 

γ) 40ιτι, όταν η διάμετρος του σημαντήρα είναι τουλάχι¬ 
στον 130 οπι. 

Όταν έχουμε πολλαπλά σύρματα, καλώδια κλπ, ο ση¬ 
μαντήρας δεν πρέπει να βρίσκεται χαμηλότερα από το 
επίπεδο του υψηλότερου σύρματος . 

6.2.10 Σύσταση. - Ο σημαντήρας πρέπει να αποτελείται 
από ένα μόνο χρώμα. Κατά την εγκατάσταση, πρέπει να 
τοποθετούμε ένα λευκό και ένα κόκκινο, ή ένα λευκό και 
ένα πορτοκαλί, εναλλάξ. Το χρώμα που επιλέγουμε, θα 
πρέπει να είναι σε αντίθεση με τον περιβάλλοντα χώρο. 

Χρήση σημαιών 

6.2.11 Οι σημαίες που χρησιμοποιούνται για σήμανση 
αντικειμένων, πρέπει να τοποθετούνται γύρω, στην κορυ¬ 
φή ή γύρω από την υψηλότερη πλευρά του αντικειμένου. 
Όταν οι σημαίες χρησιμοποιούνται για σήμανση εκτετα¬ 
μένων αντικειμένων, ή συνόλου αντικειμένων, που βρί¬ 
σκονται πολύ κοντά μεταξύ τους, τότε αυτές θα πρέπει να 
τοποθετούνται κάθε 15 μέτρα. Οι σημαίες αυτές δεν πρέ¬ 
πει να επαυξάνουν τον κίνδυνο που προέρχεται από το 
αντικείμενο το οποίο αυτές σημαίνουν. 

6.2.12 Οι σημαίες που χρησιμοποιούνται για σήμανση 
σταθερών αντικειμένων, δεν πρέπει να είναι μικρότερες 
από 0,6 τετραγωνικά μέτρα, ενώ εκείνες που χρησιμοποι¬ 
ούνται για κινούμενα αντικείμενα, δεν πρέπει να είναι μι¬ 
κρότερες από 0,9 τετραγωνικά μέτρα. 

6.2.13 Σύσταση. - Οι σημαίες για σήμανση σταθερών 
αντικειμένων, πρέπει να έχουν πορτοκαλί χρώμα ή συν¬ 
δυασμό δύο τριγωνικών σχημάτων σε χρώμα πορτοκαλί 
και λευκό, ή κόκκινο και λευκό, εκτός από τη περίπτωση 
που τα χρώματα αυτά συγχέονται με τα χρώματα του πε- 
ριβάλοντος, οπότε πρέπει να χρησιμοποιηθούν άλλα πιό 
ευδιάκριτα χρώματα. 

6.2.14 Οι σημαίες που χρησιμοποιούνται για σήμανση 
κινουμένων αντικειμένων, πρέπει να έχουν σχήμα σκακιέ- 
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ρας, της οποίας το κάθε τετράγωνο πρέπει να έχει πλευ¬ 
ρές τουλάχιστον 0,3πι. Τα χρώματα του σχεδίου, πρέπει 
να είναι σε αντίθεση τόσο μεταξύ τους, όσο και με τα χρώ¬ 
ματα του περιβάλλοντος. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
το πορτοκαλί και το λευκό, ή το κόκκινο και το λευκό εναλ¬ 
λάξ, εκτός από τη περίπτωση που τα χρώματα αυτά, μπο¬ 
ρεί να προκαλούν σύγχυση με αυτά του περιβάλλοντος. 

6.3 Φωτοσήμανση των αντικειμένων 

Χρήση των φώτων εμποδίων 

6.3.1 Η παρουσία αντικειμένων που πρέπει να φωτοση- 
μανθούν, όπως αυτά περιγράφονται στην 6.1, πρέπει να 
γίνεται αντιληπτή με χαμηλής, μέσης ή υψηλής έντασης 
φώτα εμποδίων, ή με συνδυασμό τέτοιων φώτων. 

Σημείωση.- Τα φώτα εμποδίων υψηλής έντασης, χρησι¬ 
μοποιούνται κατά την ημέρα, καθώς επίσης και κατά την νύ¬ 
κτα .Ιδιαίτερη προσοχή απαιτείται για να αποτρέψουμε πε¬ 
ρίπτωση πρόκλησης σύγχυσης από τον φωτισμό αυτό. 
Οδηγίες σχετικά με τον σχεδίασμά, την εγκατάσταση και 
λειτουργία των φώτων εμποδίων υψηλής έντασης, περιέ- 
χονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

6.3.2 Σύσταση.- Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων , 
Τύπου Α ή Β, πρέπει να χρησιμοποιούνται όταν το αντικεί¬ 
μενο καταλαμβάνει μικρή έκταση και το ύψος του πάνω 
από το έδαφος είναι μικρότερο από 45 μέτρα. 

6.3.3 Σύστάση. - Όταν η χρήση των φώτων εμποδίων χα¬ 
μηλής έντασης θεωρείται ανεπαρκής, ή όταν απαιτείται 
μια έγκαιρη ειδική προειδοποίηση, τότε πρέπει να χρησι¬ 
μοποιούμε μέσης ή υψηλής έντασης φώτα εμποδίων. 

6.3.4 Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων Τύπου Θ, 
πρέπει να φέρονται επί των οχημάτων και λοιπών κινητών 
αντικειμένων εξαιρουμένων των αεροσκαφών. 

6.3.5 Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων, Τύπου Ο, 
πρέπει να φέρονται επίτων οχημάτων Ρ0Ι_Ι_0\Λ/ΜΕ. 

6.3.6 Σύσταση. - Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων, 
τύπου Β, πρέπει να χρησιμοποιούνται είτε μεμονωμένα εί¬ 
τε σε συνδυασμό με μέσης έντασης φώτα εμποδίων, τύ¬ 
που Β, σύμφωνα με την 6.3.7. 

6.3.7 Σύσταση. - Τα μεσαίας έντασης φώτα εμποδίων, 
Τύπου Α, Β ή Ο θα πρέπει να χρησιμοποιούνται, στη περί¬ 
πτωση που το αντικείμενο είναι εκτεταμένο, ή όταν το 
ύψος του πάνω από το επίπεδο του περιβάλλοντος εδά¬ 
φους είναι μεγαλύτερο από 45 μέτρα. Τα μεσαίας έντα¬ 
σης φώτα εμποδίων , τύπου Α και Θ, πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιούνται μεμονωμένα , ενώ τα μέσης έντασης φώτα 
εμποδίων, Τύπου Β, πρέπει να χρησιμοποιούνται είτε με¬ 
μονωμένα είτε σε συνδυασμό με χαμηλής έντασης φώτα 
εμποδίων, τύπου Β. 

Σημείωση.- Μια σειρά δένδρων ή κτιρίων χαρακτηρίζε¬ 
ται εκτεταμένο αντικείμενο 

6.3.8 Σύσταση. -Τα υψηλής έντασης φώτα εμποδίων Τύ¬ 
που Α, θα πρέπει να χρησιμοποιούνται για δείξουν την 
ύπαρξη ενός αντικειμένου, του οποίου το ύψος πάνω από 
το επίπεδο του περιβάλλοντος εδάφους, υπερβαίνει τα 
150 μέτρα, και συγχρόνως μια αεροναυτική μελέτη δεί¬ 
χνει, ότι τέτοια φώτα είναι απαραίτητα για την αναγνώρι¬ 
ση τέτοιων αντικειμένων κατά την ημέρα. 

6.3.9 Σύσταση. -Τα υψηλής έντασης φώτα εμποδίων Τύ¬ 
που Β, θα πρέπει να χρησιμοποιούνται για να δείξουν την 
παρουσία ενός πυλώνα στήριξης υπερυψωμένων καλω¬ 
δίων, συρμάτων κλπ, εφόσον: 

α) μια αεροναυτική μελέτη δείχνει ότι τέτοια φώτα είναι 
απαραίτητα για την αναγνώριση της ύπαρξης τέτοιων 
συρμάτων, καλωδίων κλπ. 


β) δεν κρίνεται πρακτική λύση η εγκατάσταση σημαντή- 
ρων επίτων καλωδίων, συρμάτων κλπ. 

6.3.10 Σύσταση. - Όταν κατά την γνώμη της αρμοδίας 
αρχής, η χρήση κατά την νύκτα των φώτων υψηλής έντα¬ 
σης Τύπου Α ή Β, ή μεσαίας έντασης φώτα εμποδίων Τύ¬ 
που Α, ενδέχεται να ενοχλήσει τους πιλότους οι οποίοι 
ίπτανται στην εγγύτητα του αεροδρομίου (σε ακτίνα 
1 Ο.ΟΟΟγπ κατά προσέγγιση), ή όταν προκαλούν σημαντι¬ 
κές περιβαλλοντικές επιπτώσεις, τότε θα πρέπει να χρη¬ 
σιμοποιείται διπλό σύστημα φωτισμού εμποδίων. Το σύ¬ 
στημα αυτό πρέπει να αποτελείται από φώτα εμποδίων 
υψηλής έντασης, Τύπου Α ή Β, είτε μέσης έντασης Τύπου 
Α, για χρήση κατά την ημέρα και το μεσόφως (λυκόφως- 
λυκαυγές), και μέσης έντασης φώτα εμποδίων Τύπου Βή 
Θ, για νυκτερινή χρήση 

Θέση εγκατάστασης των φώτων εμποδίων 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τον τρόπο συνδυασμού 
των φώτων χαμηλής, μέσης ή/και υψηλής έντασης φώτων 
εμποδίων, περιέχονται στο Παράρτημα 6 του παρόντος. 

6.3.11 Ένα ή περισσότερα χαμηλής, μέσης ή υψηλής 
έντασης φώτα εμποδίων, πρέπει να τοποθετούνται όσο το 
δυνατόν πλησιέστερα στην κορυφή του αντικειμένου. Τα 
φώτα κορυφής, πρέπει να είναι διατεταγμένα έτσι, ώστε 
αυτά να δείχνουν τα υψηλότερα σημεία ή τις πλευρές του 
αντικειμένου, σε σχέση με την επιφάνεια περιορισμού 
εμποδίων. 

6.3.12 Σύσταση. - Στη περίπτωση καμινάδας ή άλλης κα¬ 
τασκευής που επιτελεί την ίδια λειτουργία με την πρώτη, 
τα φώτα κορυφής, πρέπει να τοποθετούνται αρκετά κάτω 
από την κορυφή, ούτως ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίν¬ 
δυνος ρύπανσής τους από καπνό (Σχ. 6-2 και 6-3). 

6.3.13 Στην περίπτωση μιας ικριωμάτων τύπου πύργου 
ή κεραίας, η οποία σημαίνεται κατά την ημέρα από υψη¬ 
λής έντασης φώτα εμποδίων, όπου η απόληξη έχει μορφή 
ράβδου ή κεραία με ύψος μεγαλύτερο από τα 12πι, (πράγ¬ 
μα που σημαίνει ότι καθίσταται αδύνατη η τοποθέτηση 
ενός υψηλής έντασης φωτός εμποδίου στην κορυφή του 
εξαρτήματος αυτού), τότε πρέπει να τοποθετείται ένα τέ¬ 
τοιο φως στο υψηλότερο δυνατόν σημείο, ενώ (και εφό¬ 
σον αυτό είναι δυνατόν) ένα φώς μέσης έντασης Τύπου Α, 
πρέπει να τοποθετείται στην κορυφή. 

6.3.14 Στην περίπτωση ενός εκτεταμένου αντικειμένου 
ή ενός συνόλου αντικειμένων που είναι διατεταγμένα σε 
μικρή μεταξύ τους απόσταση, θα πρέπει στα σημεία ή τις 
πλευρές που βρίσκονται στο μεγαλύτερο ύψος σε σχέση 
με την επιφάνεια περιορισμού εμποδίων, να τοποθετού¬ 
νται φώτα κορυφής, έτσι ώστε να σχηματίζεται το γενικό 
περίγραμμα και η έκταση των αντικειμένων. Εάν μια ή πε¬ 
ρισσότερες πλευρές έχουν το ίδιο ύψος, τότε η πλευρά 
που βρίσκεται πλησιέστερα προς την περιοχή προσγείω¬ 
σης, πρέπει να σημαίνεται. Όταν χρησιμοποιούνται φώτα 
χαμηλής έντασης, τότε αυτά πρέπει να τοποθετούνται σε 
διαμήκη διαστήματα που δεν θα υπερβαίνουν τα 45 μέ¬ 
τρα. Όταν χρησιμοποιούνται μεσαίας έντασης φώτα, τό¬ 
τε αυτά θα πρέπει να τοποθετούνται κατά διαμήκη δια¬ 
στήματα που δεν υπερβαίνουν τα 900πι. 

6.3.15 Σύσταση. - Όταν η επιφάνεια περιορισμού εμπο¬ 
δίων είναι επικλινής, ενώ το υψηλότερο σημείο πάνω από 
αυτήν την επιφάνεια, δεν είναι και το υψηλότερο σημείο 
του αντικειμένου, τότε πρέπει να τοποθετηθούν πρόσθε¬ 
τα φώτα επί του υψηλότερου σημείου του αντικειμένου. 

6.3.16 Όταν ένα αντικείμενο φωτοσημαίνεται από χαμη¬ 
λής ή μέσης έντασης φώτα εμποδίων Τύπου Α, ενώ η κο- 
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ρυφή του αντικειμένου είναι άνω των 105ιη πάνω από την 
επιφάνεια του περιβάλλοντος εδάφους, ή από τις κορυ¬ 
φές των γειτονικών κτιρίων (όταν το αντικείμενο που πρό¬ 
κειται να φωτοσημανθεί περιβάλλεται από άλλα κτίρια), 
τότε θα πρέπει να τοποθετηθούν πρόσθετα φώτα στα εν¬ 
διάμεσα επίπεδα. Αυτά τα ενδιάμεσα φώτα θα πρέπει να 
είναι σε ίσα μεταξύ τους διαστήματα, μεταξύ των φώτων 
κορυφής και επιπέδου του εδάφους, ή του επιπέδου του 
κορυφών των γειτονικών κτιρίων. Οι αποστάσεις αυτές 
δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 105 μέτρα (6.3.7). 

6.3.17 Όταν κάποιο αντικείμενο σημαίνεται από μέσης 
έντασης φώτα εμποδίων τύπου Β, και η κορυφή του αντι¬ 


κειμένου αυτού είναι μεγαλύτερη από 45πι πάνω από το 
έδαφος, ή όταν το ύψος των παρακειμένων κτιρίων (εφό¬ 
σον το αντικείμενο που πρόκειται να σημανθεί περιβάλλε¬ 
ται από κτίρια), θα πρέπει να προβλέπονται πρόσθετα φώ¬ 
τα για τα ενδιάμεσα ύψη του. Αυτά τα επιπρόσθετα ενδιά¬ 
μεσα φώτα πρέπει να αποτελούνται από συνδυασμό 
φώτων εμποδίων χαμηλής έντασης Τύπου Β και φώτων 
μέσης έντασης Τύπου Β, και να ισοκατανέμονται στην εν¬ 
διάμεση απόσταση μεταξύ της κορυφής καιτου εδάφους, 
ή του επιπέδου των οροφών των παρακειμένων κτιρίων 
(κατά περίπτωση), με απόσταση μεταξύ αυτών, που να 
μην υπερβαίνει τα 52 μέτρα. 



Σχήμα 6-3 

Φωτοσήμανση κτιρίων 


6.3.18 Όταν κάποιο αντικείμενο σημαίνεται από μέσης 
έντασης φώτα εμποδίων τύπου Ο, κι η κορυφή του αντι¬ 
κειμένου αυτού είναι μεγαλύτερη από 45πι πάνω από το 
έδαφος, ή όταν το ύψος των παρακειμένων κτιρίων (εφό¬ 
σον το αντικείμενο που πρόκειται να σημανθεί περιβάλλε¬ 
ται από κτίρια), θα πρέπει να προβλέπονται πρόσθετα φώ¬ 
τα για τα ενδιάμεσα ύψη του. Τα φώτα αυτά θα πρέπει να 
ισοκατανέμονται στην ενδιάμεση απόσταση μεταξύ της 
κορυφής και του εδάφους, ή του επιπέδου των οροφών 
των παρακειμένων κτιρίων (κατά περίπτωση), με απόστα¬ 
ση που να μην υπερβαίνει τα 52 μέτρα. 

6.3.19 Όταν χρησιμοποιούνται φώτα εμποδίων υψηλής 
έντασης, Τύπου Α, τότε αυτά θα πρέπει να τοποθετούνται 
κατά ίσα διαστήματα που δεν υπερβαίνουν τα 105 μέτρα 
και στην απόσταση μεταξύ του επιπέδου του εδάφους και 
των φώτων της κορυφής τα οποία προβλέπονται από την 
6.3.11, εκτός από την περίπτωση ενός αντικειμένου το 
οποίο περιβάλλεται από άλλα κτίρια, οπότε για τον προσ¬ 
διορισμό του αριθμού των φωτιστικών επιπέδων, μπο¬ 
ρούμε να χρησιμοποιήσουμε το επίπεδο των κορυφών 
των κτιρίων, σαν ισοδύναμο της γήινης επιφάνειας. 

6.3.20 Όταν χρησιμοποιούνται φώτα εμποδίων υψηλής 


έντασης, τύπου Β, τότε αυτά πρέπει να κατανέμονται σε 
τρία επίπεδα: 

- στην κορυφή του ικριώματος 

- στο κατώτερο επίπεδο καμπυλότητας των συρμάτων ή 
των καλωδίων και 

- περίπου στο ενδιάμεσο των δύο αυτών επιπέδων 
Σημείωση. - Σε μερικές περιπτώσεις, αυτό ίσως απαιτεί 

και την τοποθέτηση των φώτων εκτός ικριώματος. 

6.3.21 Σύσταση.- Οι γωνίες εγκατάστασης των υψηλής 
έντασης φώτων εμποδίων, πρέπει να είναι σύμφωνες με 
τον Πίνακα 6-2. 

Πίνακας 6-2. 

Ρυθμίσεις των γωνιών για υψηλής έντασης 
φώτα εμποδίων 

Ύψος του φωτιστικού Γωνία που σχηματίζει η 

σώματος άνω του ακραία ακτίνα πάνω 

φυσικού εδάφους (ΑΦΕ) από το οριζόντιο επίπεδο 


Μεγαλύτερο από 151 γπ ΑΦΕ 0° 

122ιτι- 151πιΑΦΕ 1° 

92πι -122ηη ΑΦΕ 2° 

Μικρότερο από 92πι ΑΦΕ 3° 
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6.3.22 Ο αριθμός και η διάταξη των χαμηλής, μέσης και 
υψηλής έντασης φώτων εμποδίων τα οποία πρόκειται να 
τοποθετηθούν σε κάθε επίπεδο πρέπει να είναι τέτοιος, 
ώστε το αντικείμενο να φαίνεται από οποιαδήποτε γωνία 
αζιμουθίου. Όταν κάποιο φως επικαλύπτεται από κάποιο 
άλλο εξάρτημα του αντικειμένου ή από άλλο παρακείμε¬ 
νο αντικείμενο, τότε θα πρέπει να τοποθετηθούν επιπρό¬ 
σθετα φώτα επί του αντικειμένου αυτού και κατά τέτοιο 
τρόπο, ώστε να δίνεται η γενική περιγραφή του φωτιζό¬ 
μενου αντικειμένου. Το επικαλυπτόμενο από το αντικείμε¬ 
νο φως, μπορεί να παραληφθεί, εφόσον αυτό δεν βοηθά 
στον εντοπισμό του φωτοσημαινόμενου αντικειμένου. 

Χαμηλής Έντασης Φώτα Εμποδίων - Χαρακτηριστικά 

6.3.23 Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων επί σταθε¬ 
ρών αντικειμένων, Τύπου Α και Β, πρέπει να είναι ερυθρά 
σταθερά. 

Σημείωση.- Οδηγίες για την φωτοσήμανση των υπερυ¬ 
ψωμένων συρμάτων υψηλής τάσης, περιέχονται στο εγ¬ 
χειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

6.3.24 Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίωντύπου Α και 
Β, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Πί¬ 
νακα 6-3. 

6.3.25 Τα φώτα εμποδίων χαμηλής έντασης, τα οποία 
φέρονται επί των οχημάτων επείγουσας ανάγκης ή ασφα¬ 
λείας, πρέπει να είναι αναλάμποντα μπλε, ενώ εκείνα τα 
οποία φέρονται επί των άλλων οχημάτων πρέπει να είναι 
αναλάμποντα κίτρινα. 

6.3.26 Τα χαμηλής έντασης φώτα εμποδίων Τύπου ϋ, 
που φέρονται επί των οχημάτων Ρ0Ι_Ι_0νν_ΜΕ, πρέπει να 
είναι αναλάμποντα κίτρινα. 

6.3.27Ταχαμηλήςέντασης φώταεμποδίωνΤύπου Ο και 
ϋ, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Πί¬ 
νακα 6-3. 

6.3.28 Τα φώτα εμποδίων χαμηλής έντασης επί αντικει¬ 
μένων με περιορισμένη κινητικότητα, όπως είναι οι αερο¬ 
γέφυρες επιβίβασης πρέπει να είναι σταθερά κόκκινα. Η 
ένταση των φώτων πρέπει να είναι επαρκής προκειμένου 
να εξασφαλίζεται η αναγνώριση των παραπάνω αντικει¬ 
μένων λαμβάνοντας υπόψη την ένταση των γειτονικών 
φώτων και του γενικότερου επιπέδου φωτισμού. 


Σημείωση.- Στο Αππθχ 2, περιέχονται πληροφορίες σχε¬ 
τικά με τα φώτα που πρέπει να υπάρχουν επί των α/φών. 

6.3.29 Τα φώτα εμποδίων χαμηλής έντασης που φέρο¬ 
νται επί αντικειμένων με περιορισμένη κινητικότητα, πρέ¬ 
πει να είναι όσο το δυνατόν περιορισμένα, σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές που αφορούν τα χαμηλής έντασης φώτα 
εμποδίων, τύπου Α, του Πίνακα 6-3. 

Φώτα Εμποδίων Μεσαίας Εντασης - Χαρακτηριστικά 

6.3.30 Τα φώτα εμποδίων μέσης έντασης τύπου Α, πρέ¬ 
πει να είναι σταθερά αναλάμποντα λευκά φώτα, τα τύπου 
Β πρέπει να είναι ερυθρά αναλάμποντα και τα τύπου Ο 
πρέπει να είναι σταθερά ερυθρά. 

6.3.31 Τα μέσης έντασης φώτα εμποδίωντύπου Α, Βκαι 
Ο πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του πί¬ 
νακα 6-3. 

6.3.32 Τα μέσης έντασης φώτα εμποδίωντύπου Α και Β, 
που είναι εγκατεστημένα επί αντικειμένων πρέπει να ανα- 
λάμπουν ταυτόχρονα. 

Φώτα Εμποδίων Υψηλής Έντασης - Χαρακτηριστικά 

6.3.33 Τα φώτα εμποδίων υψηλής έντασης, Τύπου Α και 
Β, πρέπει να είναι λευκά και αναλάμποντα 

6.3.34 Τα υψηλής έντασης φώτα εμποδίων Τύπου Α και 
Β, πρέπει να είναι σύμφωνα με τις προδιαγραφές του Πί¬ 
νακα 6-3. 

6.3.35 Τα υψηλής έντασης φώτα εμποδίωντύπου Α, που 
είναι εγκατεστημένα επί αντικειμένων πρέπει να αναλά- 
μπουν ταυτόχρονα. 

6.3.36 Σύσταση. - Τα υψηλής έντασης φώτα εμποδίων 
Τύπου Β, που προσδιορίζουντην παρουσία πυλώνων στή¬ 
ριξης εναερίων καλωδίων, θα πρέπει να αναλάμπουν δια¬ 
δοχικά, ήτοι πρώτα ανάβει το μεσαίο φως, δεύτερο το 
φως της κορυφής και τελευταίο το φως της βάσης. Τα 
χρονικά διαστήματα μεταξύ των αναλαμπών, πρέπει να 
κατανέμονται κατά προσέγγιση στις εξής αναλογίες: 

Διάστημα μεταξύ Αναλογίες κατανομής 

αναλαμπών χρονικού κύκλου αναλαμπών 

μεσαίου και κορυφής 1/13 

κορυφής και βάσης 2/13 

βάσης και μεσαίου 10/13 




Πίνακας 6-3. Χαρακτηριστικά των φώτων εμποδίων 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 6-3 

Υπόμνημα 

Ρρπη Αναλαμπές ανά λεπτό 

Χ/Ε.- Χωρίς εφαρμογή 

Σημείωση.- Ο παραπάνω Πίνακας δεν περιλαμβάνει το 
συνιστώμενο εύρος της οριζόντιας κατανομής της δέ¬ 
σμης. Σύμφωνα με την 6.3.24 απαιτείται κάλυψη 360° γύ¬ 
ρω από το εμπόδιο. Έτσι προκειμένου να ισχύει η παρα¬ 
πάνω απαίτηση, ο αριθμός των φώτων που θα χρειασθούν 
θα εξαρτηθεί από το σχήματου αντικειμένου, δηλαδή όσο 
πιο μικρότερο είναι το εύρος της δέσμης τόσο πιό πολλά 
φώτα θα απαιτηθούν. 

Α) Δείτε την 6.3.25 

β) Η ενεργός ένταση όπως αυτή καθορίζεται από το εγ¬ 
χειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

Γ) Το εύρος της δέσμης ορίζεται σαν η γωνία μεταξύ των 
δύο διευθύνσεωντου αυτού επιπέδου, για το οποίο η ένταση 
είναι ίση μετο 50%του κατωτέρου ορίουτηςτάξης εύρους 
της έντασης, όπως αυτές φαίνονται στις στήλες 4, 5,6. 

Δ) Οι κατακόρυφες γωνίες ως προς το οριζόντιο επίπεδο. 

ε) Η ένταση σε οποιαδήποτε οριζόντια ακτίνα εκφραζό- 
μενη σαν ποσοστό επί της πραγματικής ακραίας έντασης 
που παρατηρείται στην ίδια ακτίνα και για φωτεινές εντά¬ 
σεις όπως αυτές αναγράφονται στις στήλες 4,5 και 6. 

Στ) Η ένταση σε οποιαδήποτε οριζόντια ακτίνα εκφρα- 
ζόμενη σαν ποσοστό επί της ελάχιστης έντασης , όπως 
αυτές αναγράφονται στις στήλες 4,5 και 6. 

Ζ) Πέρα από τις συγκεκριμένες τιμές , τα φώτα πρέπει 
να έχουν επαρκή ένταση προκειμένου αυτά να είναι ευ¬ 
διάκριτα, για κατακόρυφες γωνίες μεταξύ ± 0° και 50°. 

Η) Η μεγίστη ένταση πρέπει να σημειώνεται περίπου 
στις 2,5° κατακόρυφα 

θ) Η μεγίστη ένταση πρέπει να σημειώνεται περίπου 
στις 17° κατακόρυφα. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7 

ΟΠΤΙΚΑ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΓΙΑ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ 
ΠΕΡΙΟΧΩΝ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 

7.1 Κλειστοί διάδρομοι και τροχόδρομοι ή τμήματα αυτών. 

Εφαρμογή 

7.1.1 Για τον διάδρομο ή τον τροχόδρομο ή μέρος αυ¬ 


τών, που παραμένουν συνεχώς κλειστοί για όλα τα α/φη, 
θα πρέπει να γίνεται ανάλογη διαγράμμιση επί της επιφά¬ 
νειας αυτών. 

7.1.2 Σύσταση. - Η διαγράμμιση του κλειστού, πρέπει να 
εμφανίζεται επί ενός προσωρινά κλειστού διαδρόμου ή 
τροχοδρόμου ή μέρους αυτών, εκτός από την περίπτωση 
που το κλείσιμο του διαδρόμου είναι μικρής διάρκειας 
ενώ παράλληλα παρέχεται επαρκής προειδοποίηση από 
τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφορίας, οπότε η διαγράμμι¬ 
ση αυτή μπορεί να παραληφθεί. 

Θέση Εγκατάστασης 

7.1.3 Για τον διάδρομο εκείνο που έχει χαρακτηρισθεί 
κλειστός πρέπει να τοποθετείται το σύμβολο του "κλει¬ 
στού 11 και στα δύο άκρα αυτού ή στο αντίστοιχο μέρος αυ¬ 
τού, ενώ πρέπει να τοποθετούνται και πρόσθετες δια¬ 
γραμμίσεις έτσι, ώστε η μεγίστη απόσταση μεταξύ των 
διαγραμμίσεων να μην υπερβαίνει τα 300 μέτρα. Στη πε¬ 
ρίπτωση του κλειστού τροχοδρόμου, πρέπει να προβλέ- 
πεται η διαγράμμιση του "κλειστού" σε κάθε ένα άκρο του 
ή μέρους αυτού. 

Χαρακτηριστικά 

7.1.4 Το σύμβολο του "κλειστού" όταν πρόκειται για διά¬ 
δρομο, πρέπει να έχει την μορφή και τις αναλογίες εκεί¬ 
νες που αναφέρονται στο Σχ. 7-1 (α), ενώ όταν πρόκειται 
για τροχόδρομο, τις αναλογίες εκείνες που αναφέρονται 
στο Σχ. 7-1 (β). Η διαγράμμιση πρέπει να είναι λευκή, 
εφόσον αφορά διάδρομο και κίτρινη όταν αφορά τροχό¬ 
δρομο. 

Σημείωση.- Όταν μια περιοχή είναι προσωρινά κλειστή, 
τότε προκειμένου να προσδιορίσουμε την παραπάνω πε¬ 
ριοχή, μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε εύθραυστους 
φράκτες ή διαγραμμίσεις που γίνονται με μη ανεξίτηλα 
υλικά, ή άλλα κατάλληλα μέσα. 

7.1.5 Όταν ένας διάδρομος ή τροχόδρομος ή μέρος αυ¬ 
τών, είναι συνεχώς κλειστός, τότε όλες οι κανονικές δια¬ 
γραμμίσεις του διαδρόμου ή του τροχοδρόμου, πρέπει να 
σβηστούν. 

7.1.6 Ο φωτισμός σε ένα κλειστό διάδρομο ή τροχό¬ 
δρομο ή μέρος αυτών, δεν πρέπει να είναι σε λειτουργία, 
εκτός και αν απαιτείται για σκοπούς συντηρήσεως. 
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7.1.6 Ο φωτισμός σε ένα κλειστό διάδρομο ή τροχόδρομο ή μέρος αυτών, δεν πρέπει 
είναι σε λειτουργία, εκτός και αν απαιτείται για σκοπούς συντηρήσεως. 



Σχήμα 7-1 

Διαγραμμίσεις κλειστού διαδρόμου και τροχοδρόμου 



Σχήμα 7-2 

Διαγράμμιση προ κατωφλιού 
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7.1.7 Πέρα από τις διαγραμμίσεις του "κλειστού ", όταν 
ο διάδρομος ή ο τροχόδρομος ή μέρος αυτών τέμνεται 
από ένα σε χρήση διάδρομο, ή τροχόδρομο, οι οποίοι 
χρησιμοποιούνται κατά την νύκτα, τότε θα πρέπει να το¬ 
ποθετούνται φώτα "εκτός ενεργείας" κατά μήκος της ει¬ 
σόδου προς την κλειστή περιοχή, και κατά διαστήματα 
που δεν υπερβαίνουν τα 3 μέτρα (7.4.4). 

7.2 Επιφάνειες μη ανθεκτικές σε φορτία 

Εφαρμογή 

7.2.1 Τα ερείσματα τροχοδρόμων, περιοχών κράτησης, 
πίστας και άλλων επιφανειών χαμηλής αντοχής, τις οποί¬ 
ες δεν μπορούμε να ξεχωρίσουμε άμεσα από τις επιφά- 
νεις εκείνες με υψηλή αντοχή και οι οποίες αν χρησιμο¬ 
ποιηθούν από κάποιο α/φος, ενδέχεται να προκαλέσουν 
ζημιές σε αυτό, θα πρέπει να τις οριοθετούμε με την βοή¬ 
θεια της πλευρικής διαγράμμισης τροχοδρόμου. 

Σημείωση.- Η πλευρική διαγράμμιση διαδρόμου αναφέ- 
ρεται στη 5.2.7. 

Θέση Σήμανσης 

7.2.2 Σύσταση. - Η πλευρική διαγράμμιση τροχοδρό¬ 
μου, πρέπει να γίνεται κατά μήκος του χείλους του οδο¬ 
στρώματος που έχει την υψηλή αντοχή, έχοντας το εξω¬ 
τερικό όριο της διαγράμμισης σχεδόν επίτου χείλους της 
επιφάνειας με την μεγαλύτερη αντοχή. 

Χαρακτηριστικά 

7.2.3 Σύσταση. - Η λωρίδα της πλευρικής διαγράμμισης 
τροχοδρόμου, πρέπει να αποτελείται από ένα ζεύγος συ¬ 
μπαγών γραμμών, πλάτους 15οπι εκάστη, απέχοντας η 
μία από την άλλη 15 επί, έχοντας το ίδιο χρώμα με την δια¬ 
γράμμιση του κεντρικού άξονα του τροχοδρόμου. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 4, περιέχονται οδηγίες σχετικά για την περίπτωση 
συμπληρωματικών εγκάρσιων λωρίδων στους συνδετήρι- 
ους ή σε μικρές περιοχές του χώρου στάθμευσης. 

7.3 Προ κατωφλιού περιοχή 

Εφαρμογή 

7.3.1 Σύσταση. - Όταν η επιφάνεια πριν από το κατώφλι, 
είναι επιστρωμένη και υπερβαίνει σε μήκος τα 60 μέτρα, 
ενώ δεν είναι κατάλληλη για συνήθη χρήση από τα α/φη, 
τότε όλο το μήκος πριν από το κατώφλι, πρέπει να έχει 
διαγράμμιση τύπου ΟΗΕνΠΟΝ. 

θέση σήμανσης 

7.3.2 Σύσταση. - Η διαγράμμιση τύπου σάσνίΌΠ θα πρέ¬ 
πει να έχει διεύθυνση ίδια με εκείνη του διαδρόμου και 
έχει τη μορφή του Σχ. 7-2. 

Χαρακτηριστικά 

7.3.3 Σύσταση. - Η διαγράμμιση τύπου ΘάθνίΌΠ, πρέπει 
να έχει εύκολα διακρινόμενο χρώμα και να έχει χρωματι¬ 
κή αντίθεση με το χρώμα που χρησιμοποιείται για τις δια¬ 
γραμμίσεις του διαδρόμου, κατά προτίμηση δε κίτρινο. 
Το συνολικό πλάτος του, πρέπει να είναι τουλάχιστον 
0,9πι. 

7.4 Περιοχές εκτός ενεργείας 

Εφαρμογή 

7.4.1 Οι σημαντήρες αυτοί πρέπει να τοποθετούνται σε 
όποιο μέρος του τροχοδρόμου, της πίστας ή της περιο¬ 
χής κράτησης, είναι ακατάλληλη για την κίνηση του 
α/φους, με την βοήθεια των οποίων τα α/φη μπορούν να 
παρακάμψουν ή να αποφύγουν με ασφάλεια τις παραπά¬ 
νω περιοχές. Κατά την νύκτα οι περιοχές πρέπει να ση- 
μαίνονται με τα κατάλληλα "εκτός ενεργείας" φώτα. 

Σημείωση.- Οι σημαντήρες και τα φώτα για επισήμανση 
των "Εκτός Ενεργείας", χρησιμοποιούνται προκειμένου 


να προειδοποιήσουν τους πιλότους για την ύπαρξη τρύ¬ 
πας στον τροχόδρομο ή στην επιφάνεια της πίστας, ή για 
να επισημάνουντα όρια του μέρους εκείνου της πίστας το 
οποίο επισκευάζεται. ΟΙ σημαντήρες δεν κρίνονται κα¬ 
τάλληλοι προκειμένου για επισήμανση των εκτός ενέρ¬ 
γειας τμημάτων διαδρόμου ή και ακόμη σε περιπτώσεις 
τροχοδρόμων κατά τις οποίες τίθεται εκτός ενεργείας 
μείζον τμήμα του πλάτουςτους. Σε τέτοιες περιπτώσεις ο 
διάδρομος ή ο τροχόδρομος συνήθως κλέινει 

Εγκατάσταση 

7.4.2 Οι σημαντήρες και τα φώτα "εκτός ενεργείας", 
πρέπει να τοποθετούνται κατά διαστήματα αρκετά μικρά, 
ώστε να σχηματίζουντο περίγραμμα της περιοχής που εί¬ 
ναι εκτός ενεργείας. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με την θέση εγκατάστασης 
των φώτων "εκτός ενεργείας", περιέχονται στο Προσάρ¬ 
τημα Α, Τμήμα 13. 

Χαρακτηριστικά των σημαντήρων "εκτός ενεργείας" 

7.4.3 Οι σημαντήρες αυτοί μπορεί να είναι σημαίες, κώ¬ 
νοι ή πινακίδες. 

Χαρακτηριστικά των "εκτός ενεργείας" φώτων 

7.4.4 Τα φώτα αυτά είναι σταθερά κόκκινου χρώματος. Η 
ένταση των φώτων αυτών είναι τέτοια ώστε να μπορούν να 
γίνουν αντιληπτά λαμβάνοντας υπόψη την ένταση των γει¬ 
τονικών φώτων και το γενικό επίπεδο φωτεινότητας μέσα 
στο οποίο αυτά λειτουργούν. Σε καμία δε περίπτωση η έντα¬ 
ση δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 10οά ερυθρού φωτός. 

Χαρακτηριστικά των κώνων 

7.4.5 Σύσταση. - Ένας τέτοιος κώνος, θα πρέπει να έχει 
τουλάχιστον ύψος 0,5πι και να έιναι κόκκινου, πορτοκαλί 
ή κίτρινου χρώματος, ή συνδυασμός ενός από αυτά τα 
χρώματα με το λευκό. 

Χαρακτηριστικά των σημαιών 

7.4.6 Σύσταση. - Η σημαία για σήμανση περιοχών εκτός 
ενεργείας, πρέπει να έχει τετράγωνο σχήμα με μήκος 
πλευράς τουλάχιστον 0,5πι και να είναι χρώματος κόκκι¬ 
νου, πορτοκαλί ή κίτρινου, ή συνδυασμός των παραπάνω 
χρωμάτων με το λευκό. 

Χαρακτηριστικά των πινακίδων 

7.4.7 Σύσταση. - Μια πινακίδα-σημαντήρας, πρέπει να 
έχει τουλάχιστον ύψος 0,5πι και μήκος 0,9γπ, με εναλλασ¬ 
σόμενες κόκκινες και λευκές ή πορτοκαλί και λευκές κα- 
τακόρυφες λωρίδες. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

8.1 Δευτερεύουσα παροχή ενεργείας 

Γ ενικά 

Εφαρμογή 

8.1.1 Σύσταση. - Θα πρέπει να προβλέπεται μια δευτε¬ 
ρεύουσα παροχή ενεργείας, ικανή να καλύψει τις ανά¬ 
γκες για ηλεκτρισμό, τουλάχιστον των παρακάτω ευκο¬ 
λιών του αεροδρομίου: 

α) τον φανό σηματοδότησης και τον ελάχιστο φωτισμό 
που είναι αναγκαίος για να μπορεί το προσωπικό των υπη¬ 
ρεσιών εναέριας κυκλοφορίας, να φέρει σε πέρας τα κα- 
θήκοντά του, 

Σημείωση.- Οι απαιτήσεις για ελάχιστο φωτισμό, μπο¬ 
ρούν να ικανοποιηθούν και από άλλα μέσα εκτός από τα 
ηλεκτρικά. 

β) όλατα φώτα εμποδίωντα οποία κατά τη κρίση της αρ¬ 
μόδιας αρχής, είναι σημαντικά για την διασφάλιση της 
πτήσης του α/φους. 
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γ) τον φωτισμό προσέγγισης, διαδρόμου καιτροχοδρό- 
μου, όπως αυτός περιγράφεται στις παραγράφους 8.1.6 
έως 8.1.9 

δ) τον μετεωρολογικό εξοπλισμό 
ε) τον βασικό φωτισμό ασφαλείας, εφόσον προβλέπε- 
ται τέτοιος, σύμφωνα με την 8.5 
στ) τον βασικό εξοπλισμό και ευκολίες που αφορούν τις 
υπηρεσίες αντιμετώπισης επικινδύνων καταστάσεων 
ζ) τον διάχυτο φωτισμό που αφορά την θέση στάθμευ¬ 
σης απομονωμένου α/φους, εφόσον προβλέπεται τέτοια, 
σύμφωνα με την 5.3.21.1 

Σημείωση. - Οι προδιαγραφές που αφορούν την δευτε- 
ρεύουσα παροχής ενεργείας, για τα ραδιοναυτιλιακά 
βοηθήματα και τις επίγειες μονάδες τηλεπικοινωνιακών 
συστημάτων,περιέχονταιστο Αππθχ 10, Τόμος I, ΜέροςΙ, 
Κεφάλαιο 2. 

Χαρακτηριστικά 

8.1.2 Σύσταση. - Οι συνδέσεις της παροχής ηλεκτρικής 
ενέργειας, με τις ευκολίες εκείνες για τις οποίες απαιτεί¬ 
ται δευτερεύουσα παροχή, θα πρέπει να είναι έτσι ρυθμι¬ 
σμένες, ώστε οι ευκολίες αυτές σε περίπτωση βλάβηςτης 
κανονικής πηγής ενεργείας, να συνδέονται αυτόματα με 
την δευτερεύουσα παροχή. 

8.1.3 Σύσταση. - Το χρονικό διάστημα που μεσολαβεί, 
μεταξύ της βλάβης της κανονικής πηγής ενεργείας και 
της πλήρους αποκατάστασης των υπηρεσιών που περι- 
γράφονται στην 8.1.1,0α πρέπει να είναι όσο το δυνατόν 


πιό μικρό και να μην υπερβαίνει τα δύο λεπτά, εκτός από 
την περίπτωση των οπτικών βοηθημάτων που αφορά δια¬ 
δρόμους απογείωσης, προσέγγισης ακρίβειας και μη- 
ακριβείας, οπότε εφαρμόζονται οι απαιτήσεις του Πίνακα 
8-1, στον οποίο περιέχονται οι μέγιστοι χρόνοι αναμονής 
ενεργοποίησης εφεδρικού συστήματος ενεργείας. 

Σημείωση 1 .- Σε μερικές περιπτώσεις, σαν επιδιωκόμε- 
νος χρόνος κρίνεται ο χρόνος των 30 δευτερολέπτων. 

Σημείωση 2.-Στο Κεφάλαιο 1 δίνεται ο ορισμός του χρό¬ 
νου αναμονής ενεργοποίησης εφεδρικού συστήματος 

8.1.4 Σύσταση. - Οι απαιτήσεις για δευτερεύουσα πα¬ 
ροχή ενεργείας, μπορούν να ικανοποιηθούν με κάποια 
από τις παρακάτω περιπτώσεις, όπως με: 

• ανεξάρτητη παροχή ρεύματος, η οποία είναι μια πηγή 
ισχύος που παρέχει στο αεροδρόμιο ενέργεια από υπο¬ 
σταθμό (διαφορετικού του κανονικού),μέσω μιας γραμ¬ 
μής μεταφοράς, που ακολουθεί μια διαδρομή διαφορετι¬ 
κή από εκείνη που ακολουθεί η κανονική παροχή, έτσι 
ώστε η πιθανότητα να επέλθει ταυτόχρονα βλάβη, τόσο 
της δευτερεύουσας όσο και της ανεξάρτητης παροχής, 
να είναι παρα πολύ μικρή, ή 

• μονάδες ισχύος που βρίσονται σε ετοιμότητα, όπως 
είναι οι γεννήτριες ρεύματος, μπαταρίες κλπ, από τις 
οποίες μπορούμε να λάβουμε ηλεκτρικό ρεύμα. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 5, περιέχονται πληροφοριές σχετικά την δευτε¬ 
ρεύουσα παροχή ενεργείας. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 8-1 

Απαιτήσεις Δευτερεύουσας Παροχής Ενεργείας (8.1.3) 

Διάδρομος 

Φωτιστικά Βοηθήματα 

πτ8χ χρόνος εναλλαγής 

Μη ενόργανος 

νΑ5Ι5“ 

Χείλος διαδρόμου β 

Κατώφλι διαδρόμου β 

Πέρας διαδρόμου 6 

Εμπόδια 0 

Δείτε 

Τις 8.1.3 και 8.1.5 

Προσέγγισης Μη-ακριβείας 

Φωτιστικό σύστημα προσέγγισης 

Χείλος διαδρόμου 8 
νΑδΙδ α 5 

Κατώφλι 6 

Πέρας διαδρόμου 

Εμπόδια 0 

15 δβο 

15 δβΟ 

15 δβο 

15 δβο 

15δβο 

15 δβο 

Προσέγγισης 

Ακρίβειας ΟΑΤ1 

Φωτιστικό σύστημα προσέγγισης 

Χείλος διαδρόμου 6 
νΑδίδ” 6 

Κατώφλι διαδρόμου 6 

Πέρας διαδρόμου 

Βασικός τροχόδρομος 0 

Εμπόδια ° 

15 δβο 

15 δβο 

15 δβο 

15 δβο 

15 δβο 

15 δβο 

15 δβο 

Προσέγγισης Ακριβείας, 

Φωτιστικό σύστημα προσέγγισης 

15 δβο 

ΟΑΤ ΙΙ/ΙΙΙ 

Συμπληρωματικές μπαρέτες 

1 δβο 


Εμπόδια 0 

15 δβο 


Χείλος διαδρόμου 

15 δβο 


Κατώφλι 

1 δβο 


Πέρας διαδρόμου 

1 δβο 


Κεντρικός άξονας διαδρόμου 

1 δβο 


Ζώνη επαφής διαδρόμου 

1 ββο 


Σηματοδότες τροχοδρόμησης 

1 δβο 


Βασικός τροχόδρομος 

15 δβο 


Χείλος διαδρόμου 

15 δβο ν 

Διάδρομοι απογείωσης με 

Πέρας διαδρόμου 

1 δβο 

συνδήκες ΡνΗ μικρότερες από 

Κεντρικός άξονας διαδρόμου 

1 δβο 

800 γπ 

Ολες οι μπάρες ακινητοποίησης 

1 ββο 


Βασικός τροχόδρομος 0 

15 δβο 


Εμπόδια 0 

15 δβο 


α Με εφεδρική πηγή, όταν η λειτουργία τους είναι βασική για την ασφάλεια των πτήσεων 
β Στην 5.3.2, αναφέρονται σχετικά με την χρήση του φωτισμού ασφαλείας 
γ. 15βε, όταν υπάρχουν φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου 
δ. Ένα δευτερόλεπτο όταν οι προσεγγίσεις γίνονται πάνω από επικίνδυνο έδαφος 
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Οπτικά Βοηθήματα. 

Εφαρμογή 

8.1.5 Σύσταση. - Όταν σε ένα αεροδρόμιο στο οποίο ο 
κύριος διάδρομος εναι μή ενόργανος, θα πρέπει να προ- 
βλέπεται μια δευτερεύουσα παροχή ενέργειας, ικανή να 
ανταποκριθεί στις απαιτήσεις της 8.1.3. Στη περίπτωση δε 
που προβλέπεται φωτιστικό σύστημα εκτάκτου ανάγκης, 
σύμφωνα με τις προδιαγραφές της 5.3.2, που μπορεί να 
αναπτυχθεί μέσα σε 15 λεπτά, τότε δεν απαιτείται δευτε¬ 
ρεύουσα παροχή ενεργείας για τα οπτικά βοηθήματα. 

Σημείωση. - Οδηγίες σχετικά με την επίτευξη των χρό¬ 
νων ενεργοποίησης της δευτερεύουσας πηγής ενεργεί- 
ας, περιέχονται στο Εγχειρίδιο σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 5. 

8.1.6 Σύσταση. - Στην περίπτωση ενός αεροδρομίου 
όπου ο κύριος διάδρομος είναι προσέγγισης μη-ακρι- 
βείας, θα πρέπει να προβλέπεται δευτερεύουσα παρο¬ 
χή ενεργείας, ικανή να ανταποκριθεί στις απαιτήσεις 
του Πίνακα 8-1.Στη περίπτωση περισσοτέρων του ενός 
διαδρόμων προσέγγισης μη-ακριβείας, δεν απαιτείται 
δευτερεύουσα παροχή ενεργείας για τα οπτικά βοηθή¬ 
ματα. 

8.1.7 Για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας, πρέπει να 
προβλέπεται μια δευτερεύουσα παροχή ενεργείας, ικανή 
να καλύψει τις απαιτήσεις του Πίνακα 8-1, που αναφέρο- 
νται στην ανάλογη κατηγορία του διαδρόμου. Οι συνδέ¬ 
σεις της παροχής ηλεκτρικής ενέργειας, με τις ευκολίες 
εκείνες για τις οποίες απαιτείται δευτερεύουσα παροχή, 
πρέπει να είναι έτσι ρυθμισμένες, ώστε σε περίπτωση 
βλάβηςτης κανονικής παροχής, οιπαραπάνω ευκολίες να 
συνδέονται αυτομάτως με την δευτερεύουσα παροχή. 

8.1.8 Για διάδρομο που προορίζεται για απογειώσεις με 
συνθήκες Β\/Β, μικρότερες από τα 800 μέτρα, πρέπει να 
προβλέπεται μια δευτερεύουσα παροχή ενεργείας, ικανή 
να ανταποκριθεί στις απαιτήσεις του Πίνακα 8-1. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τα ηλεκτρικά συστήμα¬ 
τα, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 5, Ηλεκτρικά Συστήματα (ϋοο9157). 

8.2 Ηλεκτρικά συστήματα 

8.2.1 Για διάδρομο που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί με 
συνθήκες Β\/Η κάτω από τα 550 μέτρραμέτρα, τα ηλε¬ 
κτρικά συστήματα που αφορούν τη παροχή ενέργειας, 
φωτισμού και ελέγχου των φωτιστικών συστημάτων, τα 
οποία περιέχονται στον Πίνακα 8-1, πρέπει να είναι έτσι 
σχεδιασμένα, ώστε μια βλάβη στον εξοπλισμό, να μην 
αφήσει τον πιλότο με ελλιπή καθοδήγηση ή εσφαλμένη 
πληροφόρηση. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 5, Ηλεκτρικά Συστήματα (ϋοο 9157), περιέχονται 
οδηγίες σχετικά με τη παραπάνω παρεχόμενη προστα¬ 
σία. 

8.2.2 Όταν σε ένα αεροδρόμιο η δευτερεύουσα παροχή 
ενέργειας παρέχεται με την χρήση διπλών τροφοδοσιών, 
τότε αυτές οι παροχές πρέπει να είναι ηλεκτρικά διαχωρι¬ 
σμένες, ώστε να επιτυγχάνεται το απαιτούμενο επίπεδο 
ετοιμότητας και ανεξαρτησίας 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 5 Ηλεκτρικά Συστήματα (Οοο 9157), περιέχονται 
οδηγίες σχετικά με τις αποδεκτές ρυθμίσεις της πηγής 
ισχύος, για δευτερεύουσα παροχή ενεργείας, με χρήση 
διπλών τροφοδοσιών. 

8.2.3 Όταν ένας διάδρομος αποτελεί μέρος μιας καθιε¬ 
ρωμένης διαδικασίας τροχοδρόμησης και διαθέτει φωτι¬ 


σμό διαδρόμου και τροχοδρόμου, τότε τα φωτιστικά συ¬ 
στήματα πρέπει να διαθέτουν ασφαλιστική δικλείδα, ώστε 
να αποκλείεται η περίπτωση της ταυτόχρονης λειτουρ¬ 
γίας και των δύο τύπων φωτισμού. 

8.3 Ελεγχος'Ελεγχος Λειτουργίας 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με το θέμα αυτό περιέχο- 
νται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 5. 

8.3.1 Σύσταση. - Προκειμένου να διασφαλίσουμε την 
αξιοπιστία του ηλεκτρικού συστήματος, πρέπει να προ- 
βλέπεται ένα σύστημα ελέγχου της λειτουργίας των οπτι¬ 
κών βοηθημάτων. 

8.3.2 Όταν για τον έλεγχο των α/φών χρησιμοποιούνται 
φωτιστικά συστήματα, τότε τα συστήματα αυτά πρέπει να 
παρακολουθούνται αυτομάτως, έτσι ώστε σε περίπτωση 
βλάβης (η οποία θα μπορούσε να επηρρεάσειεπηρεάσει 
τις διαδικασίες ελέγχου, να παρέχουν μια άμεση ένδειξη 
περί τούτου. Η πληροφορία αυτή πρέπει να διαβιβάζεται 
αυτομάτως στην υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας. 

8.3.3 Σύσταση. - Για διάδρομο που προορίζεται για χρή¬ 
ση με συνθήκες Β\/Β κάτω από 550 μέτρα, τα φωτιστικά 
συστήματα που περιγράφονται στον Πίνακα 8-1, θα πρέ¬ 
πει να παρακολουθείται η λειτουργία τους, ώστε όταν το 
επίπεδο απόδοσής τους πέσει κάτω από το ελάχιστο επί¬ 
πεδο που ορίζεται στις 9.4.26 και 9.4.30, τότε να παρέχε¬ 
ται μια άμεση ένδειξη περίτούτου. Η πληροφόρηση αυτή 
θα πρέπει να μεταβιβάζεται αμέσως στο προσωπικό συ¬ 
ντήρησης. 

8.3.4 Σύσταση. - Γ ια διάδρομο που προορίζεται για χρή¬ 
ση με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τα 550 μέτρα, τα φωτιστι¬ 
κά συστήματα που περιγράφονται στον Πίνακα 8-1, θα 
πρέπει να παρακολουθούνται, ώστε σε περίπτωση που η 
απόδοσή τους πέσει κάτω από το ελάχιστο εκείνο επίπε¬ 
δο που έχει καθιερωθεί από την αρμόδια αρχή, να παρέ¬ 
χεται άμεση ένδειξη στις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας, πληροφορία η οποία θα πρέπει να προβάλεταιπρο- 
βάλλεται σε εμφανές σημείο. 

Σημείωση.- Στο εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 5, Ηλεκτρικά Συστήματα (Ωοο 9157), περιέχονται 
οδηγίες για τον έλεγχο λειτουργίας των οπτικών βοηθη¬ 
μάτων. 

8.4 Περίφραξη 

Εφαρμογή 

8.4.1 Σύσταση. - Προκειμένου να αποτρέψουμε την εί¬ 
σοδο αρκετά μεγάλων ζώων στην περιοχή κίνησης ενός 
αεροδρομίου, τα οποία μπορούν να αποτελέσουν κίνδυνο 
για τα α/φη, θα πρέπει να προβλέπεται κάποια περίφραξη 
ή άλλος κατάλληλος φράκτης. 

8.4.2 Σύσταση. - Προκειμένου να αποτρέψουμε την 
ακούσια ή μη, είσοδο ενός μη εξουσιοδοτημένου προς 
τούτο προσώπου στους χώρους του αεροδρομίου που 
δεν προορίζονται για το κοινό, θα πρέπει να προβλέπεται 
περίφραξη ή άλλο κατάλληλο μέσο προστασίας. 

Σημείωση 1 . - Στην έννοια του παρόντος περιλαμβάνε¬ 
ται το κλείσιμο των αγωγών, οχετών και σηράγγων, όπου 
είναι αναγκαίο να αποτρέψουμε την προσπέλαση. 

Σημείωση 2. - Στη περίπτωση που διάδρομοι καιτροχό- 
δρομοι διέρχονται από δημόσιους δρόμους, ενδεχομέ¬ 
νως να απαιτηθούν ειδικά μέτρα, προκειμένου να αποτρέ¬ 
ψουμε τη πρόσβαση στις παραπάνω περιοχές ενός μη 
εξουσιοδοτημένου προς τούτο προσώπου. 

8.4.3 Σύσταση. - Προκειμένου να αποτρέψουμε την 
εκούσια ή ακούσια είσοδο προσώπων, στις εκτός αερο¬ 
δρομίου επίγειες εγκαταστάσεις ή ευκολίες που είναι ση- 
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μαντικές για την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας, θα 
πρέπει να λαμβάνουμε τα κατάλληλα μέτρα προστασίας. 

Θέση Εγκατάστασης 

8.4.4 Σύσταση. - Ο φράκτης ή η περίφραξη πρέπει να 
εγκαθίσταται εκεί, όπου πρέπει να διαχωριστούν οι ανοι¬ 
κτές για το κοινό περιοχές, από την περιοχή κίνησης και 
τις άλλες ευκολίες ή ζώνες του αεροδρομίου, οι οποίες εί¬ 
ναι ζωτικές για την ασφάλεια των πτήσεων. 

8.4.5 Σύσταση. - Όταν απαιτηθούν αυστηρότερα μέτρα 
ασφαλείας, τότε εκατέρωθεν της περίφραξης θα πρέπει 
να δημιουργηθεί ένας καθαρός χώρος, αφενός για τη δι- 
ευκόλυνσητου έργου των περιπόλων, αφετέρου δε για να 
καταστεί η διέλευση πιό δύσκολη. 

Επίσης, θα πρέπει να εξετασθεί και η περίπτωση κατα¬ 
σκευής περιφερειακής οδού εντός του αεροδρομίου, για 
χρήση της από το προσωπικό συντήρησης και των περι¬ 
πόλων ασφαλείας. 

8.5 Φωτισμός Ασφαλείας 

Σύσταση. - Όταν σε κάποιο αεροδρόμιο για λόγους 
ασφαλείας, κρίνεται αναγκαία κάποια περίφραξη για την 
προστασία της διεθνούς πολιτικής αεροπορίας και των 
ευκολιών της, τότε αυτή η περίφραξη θα πρέπει να φωτί¬ 
ζεται στο ελάχιστο απαιτούμενο επίπεδο Προσοχή θα 
πρέπει να δοθεί κατά την τοποθέτηση των φώτων, έτσι 
ώστε ο επίγειος χώρος και προς τις δυο πλευρές της πε¬ 
ρίφραξης, κυρίως στα σημεία προσπέλασης, να είναι φω¬ 
τισμένα. 

8.6 Σχεδιασμός Αεροδρομίου 

8.6.1. - Οι αρχιτεκτονικές και κατασκευαστικές απαιτή¬ 
σεις, που είναι αναγκαίες για την εφαρμογή των μέτρων 
ασφαλείας της διεθνούς πολιτικής αεροπορίας, θα πρέ¬ 
πει να ενσωματώνονται στο σχεδίασμά και την κατασκευή 
των νέων ευκολιών και των μετατροπών των υπαρχουσών 
ευκολιών ενός αεροδρομίου. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος I, περιέχονται οδηγίες, σχετικά με ότι αφορά τον 
σχεδιασμάτων αεροδρομίων, περιλαμβανομένων και των 
μέτρων ασφαλείας. 

8.7 Χωροθέτηση και Κατασκευή του Εξοπλισμού και 
των Εγκαταστάσεων σε περιοχές με επιχειρησιακή σημα¬ 
σία. 

Σημείωση 1 .- Οι απαιτήσεις για τις επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων περιγράφονται στην 4.2. 

Σημείωση 2 .- Στις 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 και 5.5.1 αντι- 
στοίχως, περιγράφεται ο σχεδιασμός των φωτιστικών 
σωμάτων και των μέσων στήριξής τους, των φωτιστικών 
μονάδων των νΑ5Ι8, των επιγραφών και των σημαντή- 
ρων .Οδηγίες σχετικά με την ευθραυστότητα των οπτι¬ 
κών και μηοπτικών αεροναυτιλιακών βοηθημάτων, πε- 
ριέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 6. 

8.7.1 Εκτός από την περίπτωση που οι απαιτήσεις 
λειτουργίας τους το επιβάλουν να υπάρχουν εκεί, κα¬ 
νείς εξοπλισμός ή εγκατάσταση δεν πρέπει να βρίσκε¬ 
ται: 

α) στην λωρίδα του διαδρόμου, στη περιοχή ασφαλείας 
πέρατος διαδρόμου, στη λωρίδα τροχοδρόμου,ή μέσα 
στις αποστάσεις που καθορίζονται στον Πίνακα 3-1, στήλη 
11, εφόσον ενδέχεται να αποτελέσει κίνδυνο για τα α/φη, ή 

β) στην περιοχή ελευθέρα εμποδίων (ΘΙθαπ/νεγ), εφό¬ 
σον ενδέχεται να αποτελέσει κίνδυνο για τα α/φη. 

8.7.2 Κάθε εξοπλισμός ή εγκατάσταση που απαιτείται 
για αεροναυτιλιακούς σκοπούς και ο οποίος πρέπει να 


βρίσκεται: 

α) στην λωρίδα του διαδρόμου και εντός: 

• 75 μέτρων από τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου και 
για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

• 45 μέτρων από τον κεντρικό άξονα του διαδρόμου για 
κωδικό αριθμό 1 ή 2 

β) στην περιοχή αασφαλείαςασφαλείας πέρατος δια¬ 
δρόμου , στην λωρίδα του τροχοδρόμου ή εντός των 
ορίων που αναφέρονται στον Πίνακα 3-1. 

γ) στην περιοχή ελευθέρα εμποδίων και στην περίπτω¬ 
ση που αυτή θα μπορούσε να αποτελέσει κίνδυνο για 
ιπτάμενα α/φη. 

Πρέπει να είναι εύθραυστης κατασκευής και όσο το δυ¬ 
νατόν χαμηλός. 

8.7.3 Τα υφιστάμενα μη-οπτικά βοηθήματα δεν χρειάζε¬ 
ται να ακολουθούν τα όσα αναφέρονται στην 8.7.2 μέχρι 
την 1η Ιανουάριου 2010. 

8.7.4 Σύσταση. - Κάθε εξοπλισμός ή εγκατάσταση που 
είναι αναγκαίος για αεροναυτιλιακούς σκοπούς και πρέ¬ 
πει να βρίσκεται στο μη επιστρωμένο τμήμα της λωρίδας 
του διαδρόμου, θα πρέπει να εκλαμβάνεται σαν εμπόδιο 
και να είναι εύθραυστος και τοποθετημένος, όσο το δυ¬ 
νατόν χαμηλά. 

Σημείωση.- Στο εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, 
Μέρος 6, περιέχονται οδηγίες σχετικά με την θέση εγκα¬ 
τάστασης των αεροναυτιλιακών βοηθημάτων. 

8.7.5 Κανένας εξοπλισμός ή εγκατάσταση δεν επιτρέ¬ 
πεται να βρίσκεται (εκτός και αν η ύπαρξη του υπαγορεύ¬ 
εται από ανάγκες εξυπηρέτησης αεροναυτιλιακών σκο¬ 
πών), σε απόσταση μικρότερη από 240 μέτρα από το πέ¬ 
ρας της λωρίδας και σε κάθετη απόσταση: 

α) 60 πι από την προέκταση του κεντρικού άξονα του 
διαδρόμου, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

β) 45 πι από την προέκταση του κεντρικού άξονα, για 
κωδικό αριθμό 1 ή 2 

για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας I, II, 
III. 

8.7.6 Κάθε εξοπλισμός ή εγκατάσταση που είναι ανα¬ 
γκαίος για αεροναυτιλιακούς σκοπούς και ο οποίος πρέ¬ 
πει να βρίσκεται επί ή πλησίον της λωρίδας ενός διαδρό¬ 
μου προσέγγισης ακρίβειας, Κατηγορίας Ι,ΙΙ ή III, και 
οποίος: 

α) βρίσκεται στο τμήμα εκείνο του 3ίπρ, που απέχει από¬ 
σταση μικρότερη από 77 ιτι από τον κεντρικό άξονα του 
διαδρόμου για κωδικό αριθμό 4 και κωδικό γράμμα Ρ, ή 

β) βρίσκεται σε απόσταση μικρότερη των 240 πι από το 
πέρας της λωρίδας, και σε απόσταση μικρότερη 

1. των 60 πι από την προέκταση του κεντρικού άξονα 
του διαδρόμου για κωδικό αριθμό 3 ή 4, ή 

2. των 45 πι από την προέκταση του κεντρικού άξονα 
του διαδρόμου για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 

γ) διαπερνά την εσωτερική επιφάνεια προσέγγισης, την 
εσωτερική μεταβατική επιφάνεια, ή την επιφάνεια αποτυ¬ 
χημένης προσγείωσης. 

θα πρέπει να είναι εύθραυστος και τοποθετημένος, όσο 
το δυνατόν πιό χαμηλά. 

8.7.7 Τα υφιστάμενα μη-οπτικά αεροναυτιλιακά βοηθή¬ 
ματα δεν χρειάζεται να ικανοποιούν την απαίτηση 8.7.6β), 
μέχρι την 1/1/2010. 

Σημείωση. -Στην 5.3.1.4 αναφέρεται η ημερομηνία δια¬ 
τήρησης των υφισταμένων υπερυψωμένων φώτων προ¬ 
σέγγισης. 

8.7.8 Σύσταση. - Κάθε αεροναυτιλιακός εξοπλισμός ή 
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εγκατάσταση που αποτελεί εμπόδιο με επιχειρησιακή 
σπουδαιότητα, σύμφωνα με τις 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 ή 
4.2.27, πρέπει να είναι εύθραυστος και τοποθετημένος, 
όσο το δυνατόν πιό χαμηλά. 

8.8 Κυκλοφορία οχημάτων αεροδρομίου 
Σημείωση 1 .- Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 17, περιέχο- 

νται οδηγίες σχετικά με την εκμετάλλευση οχημάτων, 
ενώ οι κανονισμοί και διατάξεις που αφορούν την κυκλο¬ 
φορία των οχημάτων, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Συ¬ 
στημάτων Ελέγχου και Καθοδήγησης της Επίγειας Κυ¬ 
κλοφορίας. 

Σημείωση 2.- Στις περιπτώσεις που κάποιοι δρόμοι βρί¬ 
σκονται στη περιοχή κίνησης α/φών, η χρήση τους θα 
πρέπει να περιορίζεται αποκλειστικά στο προσωπικό του 
αεροδρομίου ή άλλων εξουσιοδοτημένων προσώπων, 
ενώ η προσπέλαση ενός μη εξουσιοδοτημένου ατόμου, 
προς τα κτίρια που είναι ανοικτά για το κοινό, να μην απαι¬ 
τεί την χρήση αυτών των δρόμων. 

8.8.1 Οι οδηγοί οχημάτων στη περιοχή κίνησης α/φών, 
πρέπει να συμμορφώνονται με τις υποχρεωτικές εντολές 
που προέρχονται από τις διαγραμμίσεις και τις επιγρα¬ 
φές, εκτός και αν δίνεται άδεια περί του αντιθέτου από: 

α)τονπύργο ελέγχου του αεροδρομίου, όταν πρόκειται 
για την περιοχή ελιγμών 

β) απάτην Αερολιμενική Υπηρεσία, όσον αφορά τονχώ¬ 
ρο στάθμευσης 

8.8.3 Οι οδηγοί των οχημάτων στην περιοχή κίνησης 
α/φών, πρέπει να συμμορφώνονται με τις εντολές και τις 
οδηγίες που παρέχουν τα φωτιστικά βοηθήματα. 

8.8.4 Οι οδηγοί των οχημάτων, στην περιοχή κίνησης, 
πρέπει να είναι κατάλληλα εκπαιδευμένοι, για τα καθήκο¬ 
ντα που αυτοί πρέπει να εκτελέσουν, ενώ θα πρέπει να 
συμμορφώνονται με τις οδηγίες που προέρχονται από: 

α) τον πύργο ελέγχου του αεροδρομίου, όταν βρίσκο¬ 
νται στη περιοχή ελιγμών, 

β) από την Αερολιμενική Υπηρεσία, όταν πρόκειται για 
τον χώρο στάθμευσης α/φών. 

8.8.5 Ο οδηγός ενός ασυρματοφόρου οχήματος πρέπει 
να εκτελέσει αμφίφορη επικοινωνία με τον πύργο ελέγ¬ 
χου του αεροδρομίου, προτού εισέλθει στην περιοχή 
ελιγμών, καθώς και με την Αερολιμενική Υπηρεσία, προ¬ 
τού εισέλθει στην πίστα. Ο οδηγός πρέπει να είναι σε συ¬ 
νεχή ακρόαση της κατάλληλης συχνότητας, όσο χρόνο 
αυτός βρίσκεται στην περιοχή κίνησης α/φών. 

8.9 Συστήματα Ελέγχου και Καθοδήγησης της Επίγειας 
Κίνησης 

Εφαρμογή 

8.9.1 Σε κάθε αεροδρόμιο, πρέπει να προβλέπεται ένα 
σύστημα ελέγχου και καθοδήγησης της επίγειας κίνησης. 

Σημείωση.- Περισσότερες πληροφορίες περιέχονται 
στο Εγχειρίδιο Συστημάτων Ελέγχου και Καθοδήγησης 
της Επίγειας Κίνησης (3Μ 003). 

Χαρακτηριστικά 

8.9.2 Σύσταση. - Ο σχεδιασμός ενός συστήματος ελέγ¬ 
χου και καθοδήγησης, θα πρέπει να λαμβάνει υπόψη του 
τα εξής: 

α) την πυκνότητα της εναέριας κυκλοφορίας 
β) τις συνθήκες ορατότητας κάτω από τις οποίες πρό¬ 
κειται να λειτουργήσει το αεροδρόμιο 
γ) την ανάγκη για προσανατολισμό του πιλότου 
δ) την πολυπλοκότητα της όλης διάταξης του αεροδρο¬ 
μίου. 

ε) τις κινήσεις των οχημάτων 


8.9.3 Σύσταση. - Τα επί μέρους οπτικά βοηθήματα που 
αποτελούν μέρος του συστήματος ελέγχου και καθοδή¬ 
γησης της επίγειας κίνησης, όπως είναι οι διαγραμμίσεις, 
τα φώτα και οι επιγραφές, πρέπει να είναι έτσι σχεδια¬ 
σμένα, ώστε να συμφωνούν με τις αντίστοιχες προδια¬ 
γραφές των 5.2, 5.3 και 5.4. 

8.9.4 Σύσταση. - Ένα σύστημα ελέγχου και καθοδήγη¬ 
σης της επίγειας κίνησης, πρέπει να είναι έτσι σχεδια¬ 
σμένο, ώστε να βοηθά στην αποτροπή μιας εξ αμελείας 
εισόδου α/φους ή οχήματος στον διάδρομο που είναι σε 
χρήση. 

8.9.5 Σύσταση. - Το σύστημα αυτό πρέπει να είναι έτσι 
σχεδιασμένο, ώστε να βοηθά στην αποτροπή συγκρού¬ 
σεων μεταξύ α/φών και μεταξύ α/φών με οχήματα ή αντι¬ 
κείμενα, σε οποιοδήποτε τμήμα της περιοχής κίνησης 
α/φών. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τον έλεγχο των φωτει¬ 
νών σηματοδοτών ακινητοποίησης και το σύστημα ελέγ¬ 
χου και καθοδήγησης, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχε- 
διασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

8.9.6 Όταν το σύστημα ελέγχου και καθοδήγησης της 
επίγειας κίνησης, επιτυγχάνεται με τον επιλεκτικό χειρι¬ 
σμό των φωτεινών σηματοδοτών ακινητοποίησης 
(3ΤΟΡΒΑΡ) και των φώτων του κεντρικού άξονα του τρο¬ 
χοδρόμου, τότε θα πρέπει να τηρούνται οι παρακάτω 
προϋποθέσεις: 

α) οι διαδρομές τροχοδρόμησης, οι οποίες υποδει¬ 
κνύονται από τα αναμμένα φώτα του κεντρικού άξονα του 
τροχοδρόμου, πρέπει να έχουν την δυνατότητα για δια¬ 
κοπή της τροχοδρόμησης, με την βοήθεια του αναμμένου 
σηματοδότη ακινητοποίησης. 

β) τα κυκλώματα ελέγχου πρέπει να είναι σε τέτοια διά¬ 
ταξη, ώστε όταν ανάβει ο φωτεινός σηματοδότης που βρί¬ 
σκεται μπροστά από το α/φος, τότε το ανάλογο τμήμα των 
φώτων του κεντρικού άξονα που βρίσκονται μετά τον ση¬ 
ματοδότη, θα είναι σβηστό. 

γ) όταν ο φωτεινός σηματοδότης ακινητοποίησης είναι 
σβηστός, τότε τα φώτα του κεντρικού άξονα που βρίσκο¬ 
νται μπροστά από το α/φος θα παραμένουν αναμμένα. 

Σημείωση 1 .- Στις 5.3.15 και 5.3.17, περιέχονται αντί¬ 
στοιχα οι προδιαγραφές, που αφορούν τα φώτα κεντρι¬ 
κού άξονα τροχοδρόμου και των φωτεινών σηματοδοτών 
ακινητοποίησης. 

Σημείωση 2.- Οδηγίες σχετικά με την εγκατάσταση των 
φώτων του κεντρικού άξονα τροχοδρόμου και των σημα¬ 
τοδοτών ακινητοποίησης, μέσα σε ένα σύστημα ελέγχου 
και καθοδήγησης, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδια- 
σμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

8.9.7 Σύσταση. - Σε αεροδρόμιο που πρόκειται να λει¬ 
τουργήσει με συνθήκες Β\/Π κάτω από 350 μέτρα, πρέπει 
να προβλέπεται ι·303ΐ· επίγειας κίνησης στην περιοχή ελιγ¬ 
μών. 

8.9.8 Σύσταση. - Σε περιπτώσεις άλλες, εκτός από εκεί¬ 
νη της 8.9.7, όταν η πυκνότητα κυκλοφορίας και οι επιχει¬ 
ρησιακές συνθήκες είναι έτσι, ώστε η ομαλότητατης κυ- 
κλοφοριακής ροής να μην μπορεί να διατηρηθεί με εναλ¬ 
λακτικές διαδικασίες και ευκολίες. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με την χρήση του Γ303Γ επι¬ 
φάνειας περιέχονται στο Εγχειρίδιο Συστημάτων Ελέγ¬ 
χου και Καθοδήγησης της επίγειας Κυκλοφορίας 
(3Μ003), καθώς και στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Υπηρε¬ 
σιών εναέριας Κυκλοφορίας (ϋοο 9426). 
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ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ 
ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ ΚΑΙ ΑΛΛΕΣ 

9.1 Σχέδιο Αντιμετώπισης Καταστάσεων Έκτακτης Ανά¬ 
γκης αεροδρομίου 

Γ ενικά 

Εισαγωγική Σημείωση.- Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Κατα¬ 
στάσεων Έκτακτης Ανάγκης ενός Αεροδρομίου, είναι η 
διαδικασία προετοιμασίας του αεροδρομίου, για να μπο¬ 
ρέσει αυτό να αντιμετωπίσει μια έκτακτη ανάγκη που τυχόν 
παρουσιασθεί σε αυτό ή στην γειτονική περιοχή αυτού. 

Στόχος ενός τέτοιου σχεδίου, είναι η ελαχιστοποίηση 
των επιπτώσεων που θα μπορούσε να έχει μια έκτακτη 
ανάγκη και κυρίως όσο αφορά την διάσωση ανθρωπίνων 
ζωών αλλά και τη διατήρηση της ροής των πτήσεων των 
α/φών. Στο σχέδιο αντιμετώπισης καταστάσεων Έκτα¬ 
κτης ανάγκης, καταγράφονται οι διαδικασίες για τον συ¬ 
ντονισμό των διαφόρων συμμετεχουσών υπηρεσιών του 
αεροδρομίου και των φορέων εκείνων της ευρύτερης πε¬ 
ριοχής, που θα μπορούσαν να συνδράμουν σε μια έκτα¬ 
κτη ανάγκη. 

Οδηγίες σχετικά με τον τρόπο εκπόνησης ενός τέτοιου 
σχεδίου, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αερο¬ 
δρομίου, Μέρος 7. 

9.1.1 Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Καταστάσεων Έκτακτης 
Ανάγκης, το οποίο πρέπει να εκπονηθεί από κάθε αερο¬ 
δρόμιο, θα πρέπει να είναι ανάλογο με τις πτήσεις των 
α/φών και τις άλλες δραστηριότητες που επιτελούνται 
στο αεροδρόμιο. 

9.1.2 Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Καταστάσεων Έκτακτης 
Ανάγκης, πρέπει να εξασφαλίζει τον συντονισμό των 
ενεργειών που πρέπει να αναληφθούν σε περίπτωση 
έκτακτης ανάγκης που πιθανόν θα παρουσιασθεί σε ένα 
αεροδρόμιο ή στην γειτονική περιοχή αυτού 

Σημείωση.- Παραδείγματα εκτάκτων αναγκών είναι: 

• καταστάσεις Έκτακτης ανάγκης α/φών 

• δολιοφθορές στις οποίες περιλαμβάνονται και οι 
απειλές για βόμβες, 

• αεροπειρατείες, 

• συμβάντα με επικίνδυνα υλικά, 

• πυρκαγιές σε κτίρια και 

• φυσικές καταστροφές. 

9.1.3 Το σχέδιο πρέπει να συντονίζει την ανταπόκριση, 
ή την συμμετοχή όλων των υφισταμένων φορέων που κα¬ 
τά τη κρίση της αρμοδίας αρχής, θα μπορούσαν να βοη¬ 
θήσουν με την ανταπόκριση τους σε μια κατάσταση έκτα¬ 
κτης ανάγκης. 

Σημείωση.- Παραδείγματα τέτοιων φορέων είναι: 

• εντός του αεροδρομίου: 

ο η μονάδα ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
ο οι υπηρεσίες πυρόσβεσης και διάσωσης, 
ο η διοίκηση του αερολιμένα, 

ο οι υπηρεσίες παροχής ιατρικής βοήθειας και μεταφο¬ 
ράς τραυματιών, 
ο οι αεροπορικές εταιρείες, 
ο οι υπηρεσίες ασφαλείας και η αστυνομία 

• εκτός αεροδρομίου: 

ο οι πυροσβεστικοί σταθμοί, 
ο η αστυνομία, 

ο οι υπηρεσίες παροχής ιατρικής βοήθειας και μεταφο¬ 
ράς ασθενών, τα νοσοκομεία, ο στρατός και η ακτοφυλα¬ 
κή ή το λιμενικό σώμα. 


9.1.4 Σύσταση. - Το Σχέδιο αυτό, πρέπει να εξασφαλίζει 
την συνεργασία και τον συντονισμό, με το σταθερό και κι¬ 
νητό κέντρο επιχειρήσεων. 

9.1.5 Σύσταση. - Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Καταστάσε¬ 
ων Έκτακτης Ανάγκης, πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχι¬ 
στον τα εξής: 

α) τύπους καταστάσεων ανάγκης, για τους οποίους 
υπάρχει πρόβλεψη 

β) τους εμπλεκόμενους φορείς σύμφωνα με το σχέδιο 
γ) την ευθύνη και το ρόλο εκάστου φορέα,και την συ¬ 
νεργασία -συντονισμό με το σταθερό και το κινητό κέντρο 
επιχειρήσεων για κάθε είδος έκτακτης ανάγκης 
δ) πληροφορίες σχετικά με ονόματα και αριθμούς τηλε¬ 
φώνων των γραφείων ή των ανθρώπων με τους οποίους 
πρέπει να έλθουμε σε επαφή, σε περίπτωση μιας συγκε¬ 
κριμένης κατάστασης ανάγκης, και 
ε) χάρτη διηρημένο σε αριθμημένα τετράγωνα (ρπά 
πιαρ), που περιλαμβάνει το αεροδρόμιο και τη γύρω από 
αυτό περιοχή. 

9.1.6 Το Σχέδιο πρέπει να είναι σύμφωνο με τις Αρχές 
των Ανθρωπίνων Παραγόντων (Ηυπιαπ ΡαοΙοΓδ Ρπποί- 
ρίθε), προκειμένου να διασφαλίζεται η αρίστη ανταπόκρι¬ 
ση από πλευράς όλων των συμμετεχόντων φορέων κατά 
την διάρκεια καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 

Σημείωση.- Στο Φυλλάδιο Νοί περί Ανθρωπίνων Παρα¬ 
γόντων (ϋιρθεΐ Νο 1, ΟίΓουΙαΓ 216), μπορούμε να βρούμε 
σχετικό πληροφοριακό υλικό, καθώς και στο ΟίΓουΙαΓ 238 
ϋίρβεί Νο6- ΕΓροηοπιίοε 
Σταθερό και Κινητό Κέντρο Επιχειρήσεων 

9.1.7 Σύσταση. - Κατά την διάρκεια μιας κατάστασης 
έκτακτης ανάγκης, πρέπει να υπάρχουν διαθέσιμα, ένα 
σταθερό και ένα κινητό κέντρο επιχειρήσεων. 

9.1.8 Σύσταση. - Το κέντρο επιχειρήσεων θα πρέπει να 
αποτελεί μέρος των ευκολιών του αεροδρομίου και θα 
πρέπει να είναι υπεύθυνο για τον όλο συντονισμό και τη 
γενική διαχείριση των ενεργειών, για την αντιμετώπιση 
μιας έκτακτης ανάγκης. 

9.1.9 Σύσταση. - Το κινητό κέντρο επιχειρήσεων, πρέπει 
να να έχει τη δυνατότητα να μετακινείται και να εγκαθί¬ 
σταται στον χώρο που εκτυλίσσεται η κατάσταση έκτα¬ 
κτης ανάγκης, και να αναλαμβάνει επί τόπου τον συντονι¬ 
σμό των φορέων εκείνων που σπεύδουν στο συμβάν. 

9.1.10 Σύσταση. - Κάποιο άτομο θα πρέπει να είναι 
υπεύθυνο για να αναλάβει τον έλεγχο του σταθερού κέ¬ 
ντρου επιχειρήσεων και κάποιο άλλο θα πρέπει να έχειτην 
ευθύνη του κινητού κέντρου επιχειρήσεων. 

Σύστημα επικοινωνιών 

9.1.11 Σύσταση. - Θα πρέπει να προβλέπεται επαρκές 
σύστημα επικοινωνιών, το οποίο θα συνδέει με αμφίφορη 
επικοινωνία το κινητό με το σταθερό κέντρο επιχειρήσε¬ 
ων, καθώς και με τους άλλους συμμετέχοντες φορείς 
σύμφωνα με το σχέδιο το σύστημα θα πρέπει να ανταπο- 
κρίνεται στις ειδικότερες απαιτήσεις του αεροδρομίου. 

Άσκηση Αντιμετώπισης Εκτάκτων Καταστάσεων Ανά- 
γκης 

9.1.12 Το σχέδιο Αντιμετώπισης Καταστάσεων Έκτα¬ 
κτης Ανάγκης, πρέπει να περιλαμβάνει διαδικασίες για 
περιοδικό έλεγχο της επάρκειας του σχεδίου αυτού, κα¬ 
θώς και για την ανασκόπηση των αποτελεσμάτων, προ¬ 
κειμένου να βελτιωθεί την αποτελεσματικότητατου. 

Σημείωση.- Το σχέδιο περιλαμβάνει όλους τους συμμε¬ 
τέχοντες φορείς και τον σχετικό εξοπλισμό. 

9.1.13 Το σχέδιο πρέπει να ελέγχεται με την εκτέλεση: 
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- α) μιας άσκησης σε πληρη κλίμακα, κατά διαστήματα 
τα οποία δεν θα υπερβαίνουν τα δύο χρόνια 

- β) επί μέρους ασκήσεων αντιμετώπισης καταστάσεων 
έκτακτης ανάγκης, κατά τον ενδιάμεσο χρόνο, προκειμέ- 
νου να διασφαλισθεί ότι οι όποιες αδυναμίες εντοπίσθη¬ 
καν κατά την μεγάλη άσκηση ευρείας κλίμακας, έχουν 
αποκατασταθεί, 

και έτσι αφού ληφθούν υπόψη τα αποτελέσματά τους, τό¬ 
σο των ασκήσεων όσο και μιας πραγματικής κατάστασης 
έκτακτης ανάγκης, διορθώνονται οι οποίες αδυναμίες. 

Σημείωση. - Ο σκοπός της ευρείας κλίμακας άσκησης, 
είναι να επιβεβαιώσει την ικανότητα που έχει το υπόψη 
σχέδιο, ώστε να μπορέσει να αντιμετωπίσει διαφόρους 
τύπους επικινδύνων καταστάσεων. Ο σκοπός δε της πε¬ 
ριορισμένης άσκησης, είναι να επιβεβαιώσει την ικανότη¬ 
τα ανταπόκρισης των επί μέρους συμμετεχόντων φορέων 
και του εξοπλισμού που αναφέρονται στο σχέδιο, όπως 
για παράδειγμα το σύστημα επικοινωνιών. 

9.2 Διάσωση και Πυρόσβεση 

Γ ενικά 

Εισαγωγική Σημείωση. - Ο πρωταρχικός σκοπός της 
υπηρεσίας Διάσωσης και Πυρόσβεσης, είναι να σώζει ζω¬ 
ές. Για αυτό το λόγο η παροχή των καταλλήλων μέσων, 
που έχουν να κάνουν με ένα αεροπορικό ατύχημα ή συμ¬ 
βάν, το οποίο λαμβάνει χώρα μέσα στο αεροδρόμιο ή 
στην εγγύς περιοχή αυτού, αποκτά πρωταρχική σημασία, 
διότι το ατύχημα λαμβάνει χώρα σε μια περιοχή, όπου πα¬ 
ρουσιάζονται οι μεγαλύτερες ευκαιρίες για να σωθούν 
ζωές. Επίσης, υπάρχει πιθανότητα να εκδηλωθεί πυρκαϊά 
τόσο κατά τον χρόνο που έπεται ενός αεροπορικού ατυ¬ 
χήματος, όσο και σε οποιαδήποτε άλλη στιγμή κατά την 
διάρκεια των επιχειρήσεων διάσωσης, οπότε δημιουργεί- 
ται και η ανάγκη για κατάσβεση αυτής. 

Οι πλέον σημαντικοί παράγοντες που έχουν σχέση με 
την αποτελεσματική διάσωση σε αεροπορικό ατύχημα με 
επιζώντες, είναι: 

- η εκπαίδευση που έχει παρασχεθεί 

- η αποτελεσματικότητα του εξοπλισμού 

- η ταχύτητα με την οποία μπορούν να τεθούν σε χρήση 
το προσωπικό και ο εξοπλισμός, που αφορούν την διάσω¬ 
ση και πυρόσβεση 

Οι απαιτήσεις για τη κατάσβεση πυρκαϊών σε κτίρια και 
χώρους καυσίμων, ή για την επίστρωση των διαδρόμων 
με αφρό, δεν λαμβάνονται υπόψη. 

Εφαρμογή 

9.2.1 Σε κάθε αεροδρόμιο πρέπει να προβλέπονται εξο¬ 
πλισμός και υπηρεσίες διάσωσης και πυρόσβεσης. 

Σημείωση 1. - Κρατικοί ή ιδιωτικοί φορείς που βρίσκονται 
στην κατάλληλη θέση και διαθέτουν τον κατάλληλο εξο¬ 
πλισμό, μπορεί να τους ανατεθεί η παροχή υπηρεσιών διά¬ 
σωσης και πυρόσβεσης. Ο πυροσβεστικός σταθμός που 
στεγάζει αυτές τις υπηρεσίες, πρέπει κανονικά να βρίσκε¬ 
ται εντός του αεροδρομίου, αν και μια περιοχή εκτός αε¬ 
ροδρομίου δεν θα πρέπει να αποκλεισθεί, λαμβάνοντας 


υπόψη το χρόνο ανταπόκρισης που μπορεί να επιτευχθεί. 

Σημείωση 2 . - Στην έννοια των ανωτέρω, περιλαμβάνο¬ 
νται και οι κατάλληλες υπηρεσίες και εξοπλισμός διάσω¬ 
σης, που πρέπει να διαθέτει ένα αεροδρόμιο που βρίσκε¬ 
ται κοντά σε νερό, βαλτώδη περιοχή ή σε άλλο δυσμενές 
περιβάλλον, όπου ένα σημαντικό μέρος των διαδικασιών 
προσέγγισης ή αναχώρησης, διεξάγεται πάνω από αυτές 
τις περιοχές. Για τις υδάτινες περιοχές δεν απαιτείται ιδι¬ 
αίτερος εξοπλισμός πυρόσβεσης. Αυτό όμως δεν σημαί¬ 
νει, ότι αποκλείεται ένας τέτοιος εξοπλισμός, εφόσον αυ¬ 
τός θα είχε πρακτική χρησιμότητα, όπως όταν οι υπόψη 
περιοχές περιλαμβάνουν ξέρες ή νησιά. 

Επίπεδο της παρεχόμενης προστασίας 

9.2.2 Το επίπεδο της παρεχόμενης προστασίας για την 
διάσωση και πυρόσβεση, πρέπει να είναι ανάλογο με τη 
κατηγορία του αεροδρομίου, που έχει προσδιορισθεί με 
βάση τα κριτήρια των 9.2.4 και 9.2.5. Στην περίπτωση 
όμως που ο αριθμός των κινήσεων των αεροπλάνων εκεί¬ 
νων που κάνουν χρήση του υπόψη αεροδρομίου και ανή¬ 
κουν στη μεγαλύτερη κατηγορία έχει υπερβεί τις 700, κα¬ 
τά τους τρείςτρεις συνεχόμενους μήνες κατά τους οποί¬ 
ους παρατηρήθηκε η μεγαλύτερη κίνηση, το επίπεδο της 
παρεχόμενης προστασίας, πρέπει να είναι: 

α) μέχρι τις 31 Δεκεμβρίου 1999, μέχρι δύο κατηγορίες 
κάτω από την καθορισθείσα κατηγορία, και 

β) απάτην 1η Ιανουάριου 2000, μέχρι μια το πολύ κατη¬ 
γορία κάτω από την καθορισθείσα 

Σημείωση.- Κάθε προσγείωση ή απογείωση αποτελεί 
μια κίνηση 

9.2.3 Σύσταση. - Από την 1η Ιανουάριου 2005, το επίπε¬ 
δο της παρεχομένης προστασίας σε ένα αεροδρόμιο, 
όσον αφορά την διάσωση καιπυρόσβεση, θαπρέπειναεί- 
ναι ίσο με τη κατηγορία του αεροδρομίου, η οποία έχει 
προσδιορισθεί βάσει των κριτηρίων των 9.2.4 και 9.2.5 . 

9.2.4 Η κατηγορία του αεροδρομίου πρέπει να προσ¬ 
διορίζεται από τον Πίνακα 9-1, ενώ πρέπει να βασίζεται 
στα μεγαλύτερου μήκους αεροπλάνα, τα οποία κάνουν 
χρήση του αεροδρομίου και στην συνέχεια στο πλάτος 
της ατράκτου τους. 

Σημείωση.- Προκειμένου να ενταχθούν τα αεροπλάνα 
σε κατηγορίες, πρώτα υπολογίζουμε το ολικό μήκος 
τους, και μετά το πλάτος της ατράκτου τους. 

9.2.5 Αν, μετά την επιλογή της κατηγορίας που είναι 
ανάλογη με το ολικό μήκοςτου μακρύτερου αεροπλάνου, 
προκύψει για την εν λόγω κατηγορία πλάτος ατράκτου 
μεγαλύτερο από εκείνο που αντιστοιχεί στην στήλη 3 του 
Πίνακα 9-1, τότε η κατηγορία για αυτό το αεροπλάνο θα 
είναι στη πραγματικότητα, μια κατηγορία παραπάνω. 

Σημείωση. - Οδηγίες σχετικά με την ένταξη των αερο¬ 
δρομίων σε κατηγορίες, για σκοπούς πυρόσβεσης και 
διάσωσης, καθώς και για την παροχή του αντίστοιχου 
εξοπλισμού, περιέχονται στο Προσάρτημα Α, Μέρος 
16, καθώς και στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος I. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9-1 

Κατηγορία Αεροδρομίου για Διάσωση & Πυρόσβεση 


Κατηγορία αεροδρομίου 

Συνολικό Μήκος 
Αεροπλάνου 

Μέγιστο Πλάτος Ατράκτου 

(1) 

(2) 

(3) 

1 

0 - 8,99 γπ 

2 ιπ 

2 

9 -11,99 γπ 

2 Γπ 

3 

12-17,99 Γπ 

3 ιπ 

4 

18-23.99 ιπ 

4 Γη 

5 

24 - 27,99 πι 

4 Γπ 

6 

28 - 38,99 Γπ 

5 ιπ 

7 

39 - 48,99 Γπ 

5 πι 

8 

49 - 60,99 Γπ 

7 Γπ 

9 

61 - 75,99 ιπ 

7 ΓΠ 

10 

76 - 89,99 γπ 

8 ΓΠ 


9.2.6 Κατά τη διάρκεια περιόδων κατά τις οποίες ανα¬ 
μένεται μειωμένη δραοτηριότητα, το επίπεδο της διαθέ¬ 
σιμης προστασίας δεν πρέπει να είναι μικρότερο από το 
απαιτούμενο για την μεγαλύτερη κατηγορία αεροπλάνου 
που προβλέπεται να κάνει χρήση του Αεροδρομίου κατά 
την διάρκεια αυτής της περιόδου, ανεξάρτητα από τον 
αριθμό των κινήσεων. 

Υλικά Πυρόσβεσης 

9.2.7 Σύσταση. - Σε ένα αεροδρόμιο θα πρέπει να υπάρ¬ 
χουν, τόσο τα κύρια, όσο και τα συμπληρωματικά μέσα 
πυρόσβεσης. 

Σημείωση.- Περιγραφή των ανωτέρω μέσων, γίνεται στο 
Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος 1. 

9.2.8 Σύσταση. - Τα κύρια μέσα πυρόσβεσης μπορεί να 
είναι: 

α) αφρός που ανταποκρίνεται στο ελάχιστο επίπεδο 
απόδοσης Α, ή 

β) αφρός που ανταποκρίνεται στο ελάχιστο επίπεδο 
απόδοσης Β, ή 

γ) ένας συνδυασμός αυτών των μέσων 

όμως για αεροδρόμια των κατηγοριών 1 έως 3, το κύριο 
μέσο πυρόσβεσης, πρέπει κατά προτίμηση να ανταποκρί- 
νεται στο ελάχιστο επίπεδο απόδοσης Β. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος I περιέχονται πληροφορίες σχετικά με τις απαι- 
τούμενες φυσικές ιδιότητες και τα κριτήρια δράσης που 
χρειάζεται να έχει ένας αφρός, προκειμένου να επιτύχει 
ένα αποδεκτό επίπεδο απόδοσης Α ή Β. 

9.2.9 Σύσταση. - Τα συμπληρωματικά μέσα πυρόσβε¬ 
σης, μπορεί να είναι: 

α) Το Διοξείδιο του Άνθρακα 

β) Ξηρά χημική σκόνη 

γ) Αλογονοπαράγωγοι υδατάνθρακες (όαίοπε), ή 

δ) Συνδυασμός των ανωτέρω 


Σημείωση 1.- Οταν επιλέγεται η ξηρά χημική σκόνη, για 
χρήση της σε συνδυασμό με αφρό, θα πρέπει να προσέ¬ 
ξουμε για την ύπαρξη συμβατότητας μεταξύ αυτών. 

Σημείωση 2 .- Για περιπτώσεις διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης αεροσκαφών, η ξηρά χημική σκόνη και τα όαίοη, θεω¬ 
ρούνται πιο αποτελεσματικά από το διοξείδιο του άνθρακα. 

Σημείωση 3 .- Η παραγωγή ΗαΙοη, σταμάτησε στις 31 
Δεκεμβρίου 1993, με βάση την συμφωνία των Μελών του 
Πρωτοκόλλου του Μόντρεαλ. Όμως επαρκείς ποσότητες 
ΙιαΙοη, φαίνεται να υπάρχουν ακόμα οι οποίες αναμένεται 
ότι θα διαρκέσουν, μέχρις ότου οιτρέχουσες μελέτες, κα¬ 
θορίσουν την κατάλληλη αντικατάσταση τους. 

9.2.10 Οι ποσότητες νερού για παραγωγή αφρού και 
των συμπληρωματικών κατασβεστικών μέσων, που πρέ¬ 
πει να φέρονται επί των οχημάτων διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης, πρέπει να είναι σύμφωνες με τη κατηγορία του 
αεροδρομίου, η οποία έχει προσδιορισθεί με βάση τις 
9.2.2, 9.2.3, 9.2.4, 9.2.5 και τον Πίνακα 9-2.Οι ποσότητες 
αυτές μπορεί να τροποποιηθούν ως εξής: 

α) για κατηγορία αεροδρομίου 1 και 2, μπορούμε να 
αντικαταστήσουμε μέχρι και το 100% του νερού με συ¬ 
μπληρωματικό μέσο. 

β) για κατηγορία αεροδρομίου από 3 έως 10, μπορούμε 
να αντικαταστήσουμε μέχρι και το 30% του νερού με συ¬ 
μπληρωματικό μέσο, εφόσον ο αφρός που χρησιμοποιεί¬ 
ται, αντιστοιχεί στο επίπεδο απόδοσης Α 

Προκειμένου να προβούμε σε υποκατάσταση ουσιών, 
πρέπει να χρησιμοποιούμε τις παρακάτω ισοδυναμίες: 

1 Κρ ξηρός χημικής σκόνης ή 1 Κ 9 όαΙοπ ή 2 «9 Διοξ.Αν- 
θρακα =1,01_ νερού για παραγωγή αφρού, επιπέδου από¬ 
δοσης Α. 

1 Κ 0 ξηρός χημικής σκόνης ή 1 Κρ ΟαΙοπ,ή 2 Κρ Διοξ.Αν- 
θρακα= 0 , 66 Ι_ νερού για παραγωγή αφρού, επιπέδου 
απόδοσης Β. 
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Σημείωση.- Οι απαιτούμενες ποσότητες νερού για την 
παραγωγή αφρού, έχουν προκύψει από την εφαρμογή 
του ρυθμού παροχής 8,21/πιίη/τετραγ.μέτρο, για αφρό 
επιπέδου απόδοσης Α και 5,5 Ε/πιίπ/τετρ. μέτρο για αφρό 
επιπέδου απόδοσης Β. 

9.2.11 Οι ποσότητες των συμπυκνωμάτων αφρού που 
φέρονται χωριστά επί των οχημάτων για τη παραγωγή 
αφρού, πρέπει να είναι σε αναλογία, τόσο με τη παρεχό¬ 
μενη ποσότητα νερού, όσο και με το είδος του συμπυ¬ 
κνωμένου αφρού που έχει επιλεγεί. 

9.2.12 Σύσταση. - Η ποσότητα του συμπυκνωμένου 
αφρού που φέρεται επί ενός οχήματος, θα πρέπει να είναι 


επαρκής για την παραγωγή, τουλάχιστον δύο φορτίων 
διαλύματος αφρού. 

9.2.13 Σύσταση. - Όταν πρόκειται να χρησιμοποιήσου¬ 
με δύο αφρούς, από τους οποίους ο ένας αντιστοιχεί στο 
επίπεδο απόδοσης Α και ο άλλος στο επίπεδο απόδοσης 
Β, τότε η συνολική ποσότητα νερού που θα απαιτηθεί για 
την παραγωγή αφρού, πρέπει πρώτα να βασίζεται στη 
ποσότητα νερού που θα χρειαζόταν αν επιλέγομε μόνο 
τον αφρό με επίπεδο δράσης Α. Στη συνέχεια μειώνουμε 
την προκύπτουσα ποσότητα κατά 3Ε, για κάθε 2 Ι_ νερού 
που χρησιμοποιούμε για παραγωγή αφρού επιπέδου 
απόδοσης Β. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 9-2 

Ελάχιστες χρησιμοποιούμενες ποσότητες κατασβεστικών ουσιών 



Αφρός επιπέδου 
απόδοσης Α 

Αφρός επιπέδου 
απόδοσης 

Β 

Συμπληρωματικά 
κατασβεστικά υλικά 

Κατηγορία 

α/δ 

Νερό 

(«-) 

>4^ 1 1 1'» Γ ·Ζ.*Υ 1 |Τ^ 

Νερό 

(Ι-) 

Ρυθμός 

παροχής 

διαλύματος 

αφρού/ιηίπ 

Ξηρά 

χημική 

σκόνη 

(*9) 

ΗαΙοη 

(Κ9) 

002 

<Κ 9 ) 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

·ά· 

(7) 

ΜΟΜ 

1 

350 

350 

230 


45 

45 

90 

2 

1000 

800 

670 


90 

90 


3 

1800 

1300 

1200 

900 


135 

270 

4 

3600 

2600 

2400 

1800 

135 

135 


5 

8100 

4500 

5400 

3000 

180 

180 


6 

11800 

6000 

7900 

4000 

225 

225 


7 

18200 

7900 

12100 

5300 

225 

225 


8 

27300 

10800 

18200 

7200 

450 

450 


9 

36400 

13500 

24300 

9000 

450 

450 


10 

48200 

16600 

32300 

11200 

450 

450 



9.2.14 Ο ρυθμός παροχής του αφρώδους διαλύματος, 
δε πρέπει να είναι μικρότερος από τους ρυθμούς που ανα- 
φέρονται στο Πίνακα 9-2. 

9.2.15 Σύσταση.- Τα συμπληρωματικά κατασβεστικά 
μέσα πρέπει να είναι σύμφωνα με τις αντίστοιχες προδια¬ 
γραφές που προβλέπει ο Διεθνής Οργανισμός Τυποποίη- 
σης (150)*. 

9.2.16 Σύσταση. - Η επιλογή του ρυθμού ρίψης των συ¬ 
μπληρωματικών κατασβεστικών μέσων πρέπει να είναι τέ¬ 
τοια, ώστε να έχουμε την καλύτερη απόδοση 

9.2.17 Σύσταση. - Προκειμένου να είναι δυνατός ο ανε- 
φοδιασμόςτωνοχημάτων μετο ανάλογο υλικό, θαπρέπει 
να τηρείται στο αεροδρόμιο ένα απόθεμα συμπυκνωμέ¬ 
νου αφρού και συμπληρωματικών κατασβεστικών μέσων, 
ίσο μετο 200τοις εκατό της ποσότητας εκείνης που υπάρ¬ 
χει φορτωμένη μέσα στα πυροσβεστικά οχήματα του αε¬ 
ροδρομίου. 

Όταν προβλέπεται μεγάλη καθυστέρηση στον ανεφο¬ 
διασμό με αυτή την ποσότητα, τότε θα πρέπει να αυξηθεί 
η ποσότητα του τηρουμένου αποθέματος. 

Εξοπλισμός Διάσωσης 

9.2.18Σύσταση. - Ο εξοπλισμός διάσωσης που παρέχε¬ 


ται από τα οχήματα πυρόσβεσης και διάσωσης, πρέπει να 
είναι ανάλογος με είδη των α/φών που κινούνται στο αε¬ 
ροδρόμιο. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος I περιέχονται οδηγίες για τον διαθέσιμο εξοπλισμό 
διάσωσης στα αεροδρόμια 

Χρόνος Ανταπόκρισης 

9.2.19 Σύσταση. - Σαν στόχος, από πλευράς επιχειρη¬ 
σιακής ετοιμότητας των υπηρεσιών διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης, θεωρείται η επίτευξη χρόνου ανταπόκρισης των 
δύο λεπτών της ώρας, ο οποίος δεν πρέπει να υπερβαίνει 
τα3λεπτά, μέχριτοπέραςτου κάθε διαδρόμου, όπως επί¬ 
σης και σε οποιοδήποτε άλλο τμήμα της περιοχής κίνη¬ 
σης, και κάτω από άριστες συνθήκες ορατότητας και επι¬ 
φάνειας. 

Σημείωση 1 .- Σαν χρόνος ανταπόκρισης, θεωρείται ο 
χρόνος εκείνος που μεσολαβεί μεταξύ της αρχικής κλίσης 
που γίνεται προς την υπηρεσία διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης, μέχρι την στιγμή που θα κατορθώσει το πρώτο (-α) 
όχημα (-τα) να ρίχνει αφρό, με ρυθμό παροχής τουλάχι¬ 
στον στο 50 τοις εκατό, του ρυθμού που αναφέρεται στον 
Πίνακα 9-2. 
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Σημείωση 2 Όταν όμως θέλουμε να επιτύχουμε τον 
παραπάνω επιχειρησιακό στόχο μας, κάτω από δυσμενέ¬ 
στερες συνθήκες ορατότητας, τότε κρίνεται αναγκαία η 
παροχή καθοδήγησης προς τα οχήματα διάσωσης και πυ¬ 
ρόσβεσης. 

9.2.20 Σύσταση. - Όσα άλλα οχήματα απαιτούνται για 
την διακίνηση των ποσοτήτων των κατασβεστικών υλικών 
σύμφωνα με τον Πίνακα 9-2, δεν θα πρέπει να φθάνουν 
στο τόπο του ατυχήματος περισσότερο από ένα λεπτό, 
μετά την άφιξη του (των) πρώτου(-ων) οχήματος (-ων), 
έτσι ώστε να επιτυγχάνεται η συνεχής ροή κατασβεστι¬ 
κού μέσου. 

9.2.21 Σύσταση. - Προκειμένου να διασφαλισθεί η απο- 
τελεσματικότητα του εξοπλισμού διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης, καθώς και η ικανότητα του να ανταποκριθεί στον 
καθορισθέντα χρόνο ανταπόκρισης, καθ όλη την διάρκεια 
ζωής του, θα πρέπει να καθιερωθεί ένα σύστημα προλη¬ 
πτικής συντήρησης των οχημάτων διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης. 

Δρόμοι Προσπέλασης για Καταστάσεις Έκτακτης Ανά¬ 
γκης 

9.2.22 Σύσταση. - Όταν σε ένα αεροδρόμιο οι εδαφολο- 
γικές συνθήκες επιτρέπουν την κατασκευή δρόμων άμε¬ 
σης προσπέλασης, θα πρέπει να προβλέπονται τέτοιοι 
προκειμένου να διευκολύνουν την επίτευξη των ελάχι¬ 
στων χρόνων ανταπόκρισης. Ιδιαίτερη προσοχή θα πρέ¬ 
πει να δοθεί στο να υπάρχει άμεση πρόσβαση στην πε¬ 
ριοχή προσέγγισης, η οποία απέχει το πολύ 1000 μέτρα 
από το κατώφλι, ή τουλάχιστον μέσα στα όρια του αερο¬ 
δρομίου. Όταν προβλέπεται περίφραξη, τότε θα πρέπει 
να φροντίσουμε ώστε να υπάρχει εύκολη πρόσβαση με 
τις εκτός περίφραξης περιοχές. 

Σημείωση.- Οι εσωτερικοί βοηθητικοί δρόμοι ενός αε¬ 
ροδρομίου μπορούν να χρησιμεύσουν και σαν δρόμοι 
προσπέλασης καταστάσεων ανάγκης, εφόσον αυτοί είναι 
σωστά χωροθετημένοι και κατασκευασμένοι. 

9.2.23 Σύσταση. - Οι δρόμοι προσπέλασης, πρέπει να 
είναι τέτοιας αντοχής, ώστε να μπορούν να δεχθούν 
στην επιφάνεια τους τα βαρύτερα από τα οχήματα που 
πρόκειται να κάνουν χρήση και να μπορούν να χρησιμο¬ 
ποιηθούν κάτω από όλες τις κλιματολογικές συνθήκες. 
Οι δρόμοι που βρίσκονται σε απόσταση 90 μέτρων από 
τον διάδρομο, πρέπει να έχουν επίστρωση, ώστε να απο¬ 
τραπεί η διάβρωση της επιφάνειάς τους, καθώς και για 
να αποφεύγεται η μεταφορά άχρηστων υλικών προς τον 
διάδρομο. 

9.2.24 Σύσταση. - Όταν η επιφάνεια του δρόμου δεν ξε¬ 
χωρίζει με σαφήνεια από τον περιβάλλοντα χώρο, ή σε πε¬ 
ριοχές όπου το χιόνι καλύπτει την επιφάνεια του, τότε θα 
πρέπει να τοποθετούνται σημαντήρες κατά διαστήματα 
των 10 μέτρων περίπου. 

Πυροσβεστικοί σταθμοί 

9.2.25 Σύσταση. - Όλα τα οχήματα διάσωσης και πυρό¬ 
σβεσης, θα πρέπει κανονικά να στεγάζονται σε πυροσβε¬ 
στικό σταθμό. 

Όταν όμως ο χρόνος ανταπόκρισης δεν μπορεί να επι¬ 
τευχθεί από ένα και μόνο πυροσβεστικό σταθμό, τότε θα 
πρέπει να προβλέπονται τερματικοί σταθμοί-δορυφόροι. 

9.2.26 Σύσταση. - Ο πυροσβεστικός σταθμός θα πρέπει 
να εγκαθίσταται εκεί όπου η πρόσβαση των οχημάτων 
διάσωσης και πυρόσβεσης προς τον διάδρομο, είναι άμε¬ 
ση και εύκολη, απαιτώντας τον ελάχιστο αριθμό στρο¬ 
φών. 


Συστήματα Επικοινωνιών & Συναγερμού 

9.2.27 Σύσταση. - Θα πρέπει να προβλέπεται ένα ανε¬ 
ξάρτητο σύστημα επικοινωνιών, το οποίο θα συνδέει τον 
πυροσβεστικό σταθμό με τον πύργο ελέγχου και με οποι- 
οδήποτε άλλο σταθμό που βρίσκεται μέσα στο αεροδρό¬ 
μιο, καθώς και με τα οχήματα διάσωσης και πυρόσβεσης. 

9.2.28 Σύσταση. - Στο πυροσβεστικό σταθμό του αερο¬ 
δρομίου ή σε οποιοδήποτε άλλο σταθμό ή στον πύργο 
ελέγχου, θα πρέπει να προβλέπεται ένα σύστημα Συνα¬ 
γερμού του προσωπικού διάσωσης και πυρόσβεσης, το 
οποίο θα μπορεί να λειτουργεί από αυτόν τον σταθμό. 

Αριθμός οχημάτων διάσωσης και πυρόσβεσης 

9.2.29Σύσταση. - Ο ελάχιστος αριθμός διασωστικών και 
πυροσβεστικών οχημάτων, που υπάρχουν σε ένα αερο¬ 
δρόμιο, θα πρέπει να είναι σύμφωνος μετονπαρακάτω πί¬ 
νακα: 

Κατηγορία Διασωστικά & 

Αεροδρομίου Πυροσβεστικά Οχήματα 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τις προδιαγραφές των 
παραπάνω οχημάτων, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Υπηρε¬ 
σιών Αεροδρομίου, Μέρος I. 

Προσωπικό 

9.2.30 Όλο το προσωπικό διάσωσης και πυρόσβεσης, 
πρέπει να είναι κατάλληλα εκπαιδευμένο, ώστε να μπορεί 
να εκτελέσει τα καθήκοντα του κατά τρόπο αποτελεσμα¬ 
τικό, ενώ πρέπει να συμμετέχει σε πραγματικές ασκήσεις 
πυρκαϊάς, ανάλογα με τους τύπους των αεροσκαφών και 
τον εξοπλισμό πυρόσβεσης που υπάρχει στο αεροδρό¬ 
μιο. Στις ασκήσεις περιλαμβάνονται και κατασβέσεις πυρ- 
καϊών με καύσιμα υπό πίεση. 

Σημείωση 1 .-Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 16του παρό¬ 
ντος, καθώς και στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 1, και στο Εκπαιδευτικό Εγχειρίδιο, Μέρος Ε-2, πε- 
ριέχονται οδηγίες που βοηθούν την αρμόδια αρχή στο να 
παράσχει την κατάλληλη εκπαίδευση. 

Σημείωση 2 .- Πυρκάίές που έχουν σχέση, με καύσιμα 
που εκτοξεύονται με μεγάλη πίεση, από μια δεξαμενή 
καυσίμων που έχει υποστεί ρήγμα, είναι γνωστές σαν 
"πυρκάίές με καύσιμα υπό πίεση". 

9.2.31 Το πρόγραμμα εκπαίδευσης του προσωπικού 
διάσωσης και πυρόσβεσης, πρέπει να περιλαμβάνει εκ¬ 
παίδευση στην βελτίωση της απόδοσης του ανθρώπινου 
δυναμικού, καθώς και θέματα συντονισμού ομάδας. 

Σημείωση.- Για τον σχεδίασμά εκπαιδευτικών προγραμ¬ 
μάτων σχετικών με τις ανθρώπινες επιδόσεις και τον συ¬ 
ντονισμό της ομάδας, μπορούμε να βρούμε σχετικές πλη¬ 
ροφορίες στο εγχειρίδιο ΘίτσυΙαιΈΙβ (Ηυιτιαπ ΡασίοΓε Οί- 
9651 Νο 1 - ΡυηάαιτίΘηΙαΙ Ηυιτιαη ΡασΙΟΓε Θοποθρίε), 
καθώς και στο ΘίΐΌυΙαι· 227 (ΡΙυηηαη ΡασίοΐΈ ΘίρθεΙ Νο 3 - 
ΤΓαίηίηρ οί ορθΓαΙίοπαΙ ρθΐΈοηηΘΐ ίη Ηυιτιαη ΡασΙΟΓδ) - 

9.2.32 Σύσταση. - Κατά την διάρκεια των πτήσεων, θα 
πρέπει να ορισθεί ένας ικανός αριθμός εκπαιδευμένου 
προσωπικού το οποίο θα βρίσκεται σε συνεχή ετοιμότητα, 
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ώστε να μπορεί να επιβιβασθεί στα οχήματα διάσωσης και 
πυρόσβεσης, και να λειτουργήσει τον εξοπλισμό στην με¬ 
γίστη απόδοση του. 

Το παραπάνω εκπαιδευμένο προσωπικό πρέπει να ανα¬ 
πτύσσεται κατά τέτοιο τρόπο, που να εξασφαλίζει την επί¬ 
τευξη των ελάχιστων χρόνων ανταπόκρισης, όσο και την 
συνεχή ροή, με την κατάλληλη παροχή ρίψης του κατα¬ 
σβεστικού υλικού. 

Επίσης θα πρέπει να βεβαιωθούμε για το αν το προσω¬ 
πικό γνωρίζει τον τρόπο χρήσης των σωλήνων πυρόσβε¬ 
σης, των κλιμάκων και του λοιπού εξοπλισμού που συνδέ¬ 
εται με τις ενέργειες διάσωσης και πυρόσβεσης α/φών. 

9.2.33 Σύσταση. - Προκειμένου να προσδιορίσουμε τον 
αριθμό του προσωπικού διάσωσης και πυρόσβεσης, που 
απαιτείται σε κάποιο αεροδρόμιο, θα πρέπει να λάβουμε 
υπόψη μαςτουςτύπουςτωνα/φώνπου χρησιμοποιούντο 
αεροδρόμιο. 

9.2.34 Όλο το προσωπικό διάσωσης και πυρόσβεσης, 
πρέπει να εφοδιάζεται με προστατευτικά ρούχα και ανα¬ 
πνευστικές συσκευές, ώστε να μπορεί να εκτελέσει τα κα- 
θήκοντά του με τον πιο αποτελεσματικό τρόπο. 

9.3 Απομάκρυνση Ακινητοποιημένου Αεροσκάφους 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με την απομάκρυνση 

ακινητοποιημένου α/φους, καθώς και για τον αναγκαίο 
εξοπλισμό, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αερο¬ 
δρομίου, Μέρος 5. Επίσης στο Αππθχ 13, περιέχονται 
πληροφορίες σχετικά με την προστασία των αποδεικτι¬ 
κών στοιχείων, την φρούρηση και την μετακίνηση του 
α/φους. 

9.3.1 Σύσταση. - Για κάθε αεροδρόμιο θα πρέπει να εκ¬ 
πονείται ένα σχέδιο απομάκρυνσης α/φους, το οποίο ακι- 
νητοποιείται στην περιοχή κίνησης ή πλησίον αυτής, ενώ 
θα πρέπει να ορίζεται κάποιος σαν συντονιστής, ο οποίος 
θα έχει και την ευθύνη της εφαρμογήςτου σχεδίου αυτού. 

9.3.2 Σύσταση. - Το σχέδιο απομάκρυνσης ακινητοποι- 
ημένου α/φους, πρέπει να βασίζεται στα χαρακτηριστικά 
των α/φών εκείνων, που κάτω από ομαλές συνθήκες, ανα¬ 
μένεται ότι θα κάνουν χρήση του αεροδρομίου. Το σχέδιο 
θα πρέπει να περιλαμβάνει τα παρακάτω στοιχεία: 

α) Κατάλογο του εξοπλισμού και του προσωπικού που 
είναι διαθέσιμα για τέτοιες περιπτώσεις, τόσο μέσα στο 
αεροδρόμιο, όσο και πλησίον αυτού. 

β) Τις απαραίτητες ενέργειες για την εξεύρεση του 
αναγκαίου εξοπλισμού μετακίνησης ακινητοποιημένων 
α/φών από άλλα αεροδρόμια, στα οποία υπάρχει διαθέσι¬ 
μος ο εξοπλισμός αυτός. 

9.4 Συντήρηση 

Γ ενικά 

9.4.1 Σύσταση. - Σε κάθε αεροδρόμιο, θα πρέπει να εκ¬ 
πονείται ένα πρόγραμμα συντήρησης, στο οποίο θα περι¬ 
λαμβάνεται και η προληπτική συντήρηση, προκειμένου να 
διατηρούνται οι ευκολίες σε κατάσταση τέτοια που να μην 
επηρεάζεται η ασφάλεια, η κανονικότητα ή η αποτελε- 
σματικότητα της αεροναυτιλίας. 

Σημείωση 1 .- Προληπτική συντήρηση είναι η προγραμ¬ 
ματισμένη εργασία συντήρησης, που αποσκοπεί στην 
αποφυγή τυχόν υποβάθμισης ή βλάβης των ευκολιών. 

Σημείωση 2 .- Στον όρο ευκολίες μπορούν να περιλαμ¬ 
βάνονται τα οδοστρώματα, τα οπτικά βοηθήματα, η περί- 
φραξη, τα αποχετευτικά συστήματα και τα κτίρια. 

9.4.2 Σύσταση. - Ο σχεδιασμός και η εφαρμογή ενός 
προγράμματος συντήρησης, πρέπει να διέπεται από τις 
αρχές των Ανθρωπίνων Παραγόντων. 


Σημείωση. - Πληροφορίες σχετικά με τις αρχές των Αν¬ 
θρωπίνων Παραγόντων μπορούν να αναζητηθούν στο Οίτ¬ 
ου Ιατ 216 και στο 238 

Οδοστρώματα 

9.4.3 Η επιφάνεια του οδοστρώματος (διαδρόμων, τρο¬ 
χοδρόμων, πίστας κλπ), πρέπει να διατηρείται καθαρή 
από πέτρες και άλλα αντικείμενα, που θα μπορούσαν να 
προκαλέσουν ζημιά στους κινητήρες των α/φών ή και σε 
αυτά τα ίδια τα α/φη, ή να επηρεάσουν την λειτουργία ορι¬ 
σμένων συστημάτων του α/φους. 

Σημείωση.- Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 18 του παρό¬ 
ντος, καθώς και στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρο¬ 
μίων, Μέρος 2, περιέχονται πληροφορίες σχετικά με τις 
προληπτικές ενέργειες, οι οποίες θα πρέπει να διενεργη- 
θούν, όσον αφορά την επιφάνεια των ερεισμάτων. 

9.4.4 Σ ύ στάση . - Η επιφάνεια του διαδρόμου θα πρέ¬ 
πει να διατηρείται σε τέτοια κατάσταση, ώστε να αποκλεί¬ 
ει την εμφάνιση ζημιογόνων ανωμαλιών. 

Σημείωση.- Προσάρτημα Α, Μέρος 5 του παρόντος. 

9.4.5 Σύσταση. - Περιοδικά, και με χρήση συσκευής συ¬ 
νεχούς μέτρησης της τριβής, η οποία διαθέτει και σύστη¬ 
μα αυτούγρανσης, πρέπει να εκτελούνται μετρήσεις των 
χαρακτηριστικών τριβής της επιφάνειας του διαδρόμου. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με την αξιολόγηση των χα¬ 
ρακτηριστικών τριβής ενός διαδρόμου, περιέχονται στο 
Προσάρτημα Α, Μέρος 7. Επίσης, στο Εγχειρίδιο Υπηρε¬ 
σιών Αεροδρομίου, Μέρος 2. 

9.4.6 Όταντα χαρακτηριστικά τριβής, είτε όλου είτε μέ¬ 
ρους του διαδρόμου είναι κατώτερα από τα ελάχιστα επί¬ 
πεδα που έχει καθορίσει η αρμοδία αρχή, τότε θα πρέπει 
να εκτελούνται εργασίες διορθωτικής συντήρησης. 

Σημείωση.- Το μέρος εκείνο του διαδρόμου, που έχει 
μήκος τηςτάξηςτων 100 μέτρων, μπορεί να θεωρηθεί ση¬ 
μαντικό, ώστε να χρειασθεί, είτε να αναφερθεί είτε ακόμα 
και για να εκτελεσθούν εργασίες συντήρησης. 

9.4.7 Σύσταση .- Όταν τα χαρακτηριστικά τριβής τόσο 
για ολόκληρο τον διάδρομο όσο και για μέρος αυτού, γί¬ 
νουν κατώτερα από το επίπεδο εκείνο, το οποίο έχει ορι- 
σθεί από την αρμόδια αρχή σαν επίπεδο προγραμματι¬ 
σμένης συντήρησης, τότε θα πρέπει να εκτελούνται ενέρ¬ 
γειες διορθωτικής επέμβασης. 

9.4.8 Σύσταση. - Όταν παρουσιασθεί περίπτωση κατά 
την οποία τα χαρακτηριστικά αποστράγγισης του δια¬ 
δρόμου, ή μέρους αυτού να έχουν υποβαθμισθεί, λόγω 
ύπαρξης κλίσεων ή κοιλωμάτων, τότε θα πρέπει να υπο¬ 
λογίζονται τα χαρακτηριστικά τριβής του διαδρόμου, κά¬ 
τω από φυσικές ή εξομοιούμενες συνθήκες, οι οποίες θα 
είναι αντιπροσωπευτικές της τοπικής βροχής, ώστε να 
εκτελούνται οι αναγκαίες διορθωτικές επεμβάσεις. 

9.4.9 Σύσταση. - Όταν κάποιος τροχόδρομος χρησιμο¬ 
ποιείται από αεροπλάνα ]θΙ, η επιφάνεια των ερεισμάτων 
του τροχοδρόμου, θα πρέπει να διατηρείται σε τέτοια κα¬ 
τάσταση, ώστε να παραμείνει απαλλαγμένη από σκόρ¬ 
πιες πέτρες ή άλλα αντικείμενα, τα οποία θα μπορούσαν 
να αναρροφηθούν από τους κινητήρες των αεροπλάνων. 

Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με το αντικείμενο, περιέ- 
χονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2. 

9.4.10 Η επιφάνεια ενός επιστρωμένου διαδρόμου, πρέ¬ 
πει να διατηρείται σε κατάσταση τέτοια, που να μας δίνει 
καλά χαρακτηριστικά τριβής και μικρή αντίσταση κύλι- 
σης. Εναποθέσεις χιονιού, λασπόχιονου, στάσιμων νε¬ 
ρών, άμμου, ελαστικών καταλοίπων και άλλων ρυπογό- 
νων παραγόντων, θα πρέπει να απομακρύνονται όσο το 
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δυνατό ταχύτερα και πληρέστερα, ώστε να ελαχιστοποι¬ 
είται η συσσώρευση. 

Σημείωση.- Στο Προσάρτημα Α, Μέρος 6, περιέχονται 
οδηγίες σχετικά με τον καθορισμό και την έκφραση των 
χαρακτηριστικώντριβής, στη περίπτωση που δεν είναι δυ¬ 
νατή η αποφυγή συνθηκωνσυνθηκών χιονιού ή πάγου. Το 
Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος 2, περιέχει 
περισσότερες πληροφορίες πάνω σε αυτό το θέμα, και ει¬ 
δικά όσον αφορά την βελτίωση των χαρακτηριστικών τρι¬ 
βής, καθώς και για τον καθαρισμό των διαδρόμων. 

9.4.11 Σύσταση. - Ο τροχόδρομος θα πρέπει να διατη¬ 
ρείται καθαρός από χιόνι, λασπόχιονο, πάγο, κλπ, και 
στην έκταση εκείνη που είναι απαραίτητη, για να μπορεί 
το αεροπλάνο να τροχοδρομήσει από και προς τον διά¬ 
δρομο που είναι σε χρήση. 

9.4.12 Σύσταση. - Οι χώροι στάθμευσης α/φών, θα πρέ¬ 
πει να διατηρούνται καθαροί από χιόνι, λασπόχιονο, πά¬ 
γο, κλπ, και στην έκταση εκείνη που είναι απαραίτητη για 
να μπορέσειτο α/φος να εκτελέσει με ασφάλειατους ανα¬ 
γκαίους ελιγμούς, ή για να έχει την δυνατότητα να ρυ- 
μουλκηθεί. 

9.4.13 Σύσταση. - Όταν η απομάκρυνση του χιονιού του 
λασπόχιονου, του πάγου κλπ από τα διάφορα τμήματα 
της περιοχής κίνησης α/φών, δεν μπορεί να γίνει ταυτό¬ 
χρονα, τότε θα πρέπει να ακολουθηθεί τη παρακάτω ιε¬ 
ράρχηση των περιοχών που θα πρέπει να καθαρισθούν 
πρώτες: 

- 1η - Διάδρομος (-οι) σε χρήση 

-2η -Τροχόδρομοιπου εξυπηρετούν τον σε χρήση διά¬ 
δρομο (-ους) 

- 3η - Χώροι στάθμευσης α/φών 

- 4η - Χώροι κράτησης, και 

- 5η - Άλλες περιοχές 

9.4.14 Σύσταση. - Οι χημικές ουσίες που βοηθούν στην 
απομάκρυνση ή στην αποτροπή σχηματισμού πάγου ή 
παγετού επί των οδοστρωμάτων του αεροδρομίου, θα 
πρέπει να χρησιμοποιούνται όταν οι επικρατούσες συν¬ 
θήκες συνηγορούν σε αυτό. Προσοχή όμως θα πρέπει να 
δοθεί, για να μη καταστούν τα οδοστρώματα πιο ολισθη¬ 
ρά, από την χρήση των χημικών αυτών ουσιών. 

Σημείωση.- Οδηγίες για την χρήση των χημικών επί των 
οδοστρωμάτωντου αεροδρομίου, περιέχονται στο Εγχει¬ 
ρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος 2. 

9.4.15 Χημικά τα οποία μπορεί να έχουν επιβλαβή απο¬ 
τελέσματα επί του αεροσκάφους ή των οδοστρωμάτων, ή 
χημικές ουσίες οι οποίες μπορεί να έχουντοξικές επιδρά¬ 
σεις στο περιβάλλον του αεροδρομίου, δεν πρέπει να 
χρησιμοποιούνται. 

Επιστρώσεις Οδοστρώματος Διαδρόμου 

Σημείωση.- Οι παρακάτω προδιαγραφές αφορούν τον 
προγραμματισμό των έργων επίστρωσης του διαδρόμου, 
και κυρίως όταν αυτός πρόκειται να επανέλθει σε χρήση 
προτού, ακόμα ολοκληρωθεί η επίστρωση όλου του δια¬ 
δρόμου, οπότε χρειάζεται μια προσωρινή μεταβατική επι¬ 
φάνεια μεταξύ της νέας και της παλαιός επιφάνειας του. 
Οδηγίες σχετικά με την επικάλυψη οδοστρωμάτων, και 
την εκτίμηση της επιχειρησιακής κατάστασης, περιέχο- 
νται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 3. 

9.4.16 Η διαμήκης κλίση της προσωρινής ράμπας, σε 
σχέση με την υφιστάμενη επιφάνεια του διαδρόμου, ή το 
προηγούμενο υπόστρωμα, πρέπει να είναι: 

-α) 0,5 μέχρι 1,0 τοις εκατό, για επιστρώσεις πάχους μέ¬ 
χρι και 5οπι, και 


- β) όχι πάνω από 0,5 τοις εκατό, για επιστρώσεις πά¬ 
χους πάνω από 5 οπι. 

9.4.17 Σύσταση. - Η επίστρωση πρέπει να γίνεται από το 
ένα πέρας του διαδρόμου μέχριτο άλλο, έτσι ώστε να δη- 
μιουργείται μια επικλινής ράμπα. 

9.4.18 Σύσταση. - Σε κάθε περίοδο εργασιών, θα πρέπει 
να επιστρώνεται ο διάδρομος σε όλο του το πλάτος. 

9.4.19 Όταν ο διάδρομος επιστρέφει σε προσωρινή επι¬ 
χειρησιακή χρήση, προτού ακόμα ολοκληρωθεί η επί¬ 
στρωσή του, πρέπει να προβλέπεται και διαγράμμιση κε¬ 
ντρικού άξονα, σύμφωνα με τις προδιαγραφές της 5.2.3. 
Επί πλέον, η θέση κάθε προσωρινού κατωφλιού, πρέπει 
να σημαίνεται με μια εγκάρσια λωρίδα πλάτους 3,6 μέ¬ 
τρων. 

Οπτικά Βοηθήματα 

Σημείωση.- Οι παρακάτω προδιαγραφές, έχουν σαν 
στόχο τους την περιγραφή των επιθυμητών επιπέδων της 
απόδοσης στον τομέα της συντήρησης και δεν αποβλέ¬ 
πουν στο καθορίσουν πότε ένα φωτιστικό σύστημα τίθε¬ 
ται εκτός επιχειρησιακής λειτουργίας. 

9.4.20 Ένα φως θεωρείται εξασθενημένο και τίθεται 
εκτός ενεργείας, όταν η μέση ένταση της κύριας δέσμης 
του είναι μικρότερη του 50% της τιμής εκείνης που ανα- 
φέρεται στο Παράρτημα 2. Για φωτιστικές μονάδες 
όπου η εκ σχεδιασμού μέση ένταση της βασικής δέσμης 
τους είναι πάνω από την τιμή του Παραρτήματος 2, θα 
λαμβάνεται το 50% αυτής προκειμένου να συσχετισθεί 
με την τιμή εκείνη που έχει εκ σχεδιασμού προσδιορι- 
σθεί. 

9.4.21 Προκειμένου να διασφαλίσουμε την αξιοπιστία 
του συστήματος φωτισμού και διαγράμμισης, πρέπει να 
εκπονηθεί ένα σύστημα προληπτικής συντήρησης. 

Σημείωση.- Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 9, περιέχονται οδηγίες σχετικά με την προληπτική 
συντήρηση. 

9.4.22 Σύσταση. - Το πρόγραμμα προληπτικής συντή¬ 
ρησης που αφορά ένα διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας 
Κατηγορίας II ή III, πρέπει να περιλαμβάνει τους παρακά¬ 
τω τουλάχιστον ελέγχους: 

- α) οπτικός έλεγχος και μέτρηση της έντασης, της διά¬ 
χυσης της φωτεινής δέσμης και του προσανατολισμού 
των φώτων που περιέχονται στα φωτιστικά συστήματα 
προσέγγισης και διαδρόμου. 

- β) έλεγχος και μέτρηση των ηλεκτρικών χαρακτηριστι¬ 
κών κάθε κυκλώματος που περιέχεται στα φωτιστικά συ¬ 
στήματα προσέγγισης και διαδρόμου. 

- γ) έλεγχος της καλής λειτουργίας των ρυθμίσεων της 
φωτεινής έντασης που χρησιμοποιεί ο έλεγχος εναέριας 
κυκλοφορίας. 

9.4.23 Σύσταση. - Η μέτρηση στο ελεύθερο πεδίο της 
έντασης , του εύρους της φωτεινής δέσμης και του προ¬ 
σανατολισμού των φώτων που περιλαμβάνονται στα φω¬ 
τιστικά συστήματα προσέγγισης και διαδρόμου, για διά¬ 
δρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγορίας II και III, γίνε¬ 
ται με την μέτρηση όλων των φώτων, και όσο αυτό είναι 
εφικτό,από την μεγαλύτερη απόσταση, προκειμένου να 
διασφαλισθεί η συμμόρφωση με τις προδιαγραφές του 
Παραρτήματος 2. 

9.4.24 Σύσταση. - Η μέτρηση της έντασης , του εύρους 
της φωτεινής δέσμης και του προσανατολισμού των φώ¬ 
των που περιλαμβάνονται στα φωτιστικά συστήματα προ¬ 
σέγγισης και διαδρόμου, για διάδρομο προσέγγισης 
ακρίβειας Κατηγορίας II και III, γίνεται με την χρήση φο- 
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ρητής συσκευής μετρήσεων ακρίβειας, για ανάλυση των 
χαρακτηριστικών των επί μέρους φώτων. 

9.4.25 Σύσταση.- Η συχνότητα εκτέλεσης μετρήσεων 
των φώτων για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας κατηγο¬ 
ρίας II ή III, πρέπει να γίνεται με βάση την πυκνότητα της 
κυκλοφορίας, το τοπικό επίπεδο μόλυνσης, την αξιοπι¬ 
στία του εγκατεστημένου συστήματος φωτοσήμανσης 
καιτη συνεχή αξιολόγηση των αποτελεσμάτωντων επίτό- 
που μετρήσεων που όμως σε καμιά περίπτωση δεν πρέπει 
να είναι μικρότερη των 2 ετησίως προκειμένου για τα χω¬ 
νευτά φώτα και όχι λιγότερο της μιας φοράς τον χρόνο 
όσον αφορά τα λοιπά φώτα. 

9.4.26 Το πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης που 
έχει εκπονηθείγια διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κα¬ 
τηγορίας II ή III, πρέπει να έχει σαν στόχο του ότι, κατά 
την διάρκεια των περιόδων που αυτός χρησιμοποιείται 
σαν διάδρομος Κατηγορίας II ή III, όλα τα φώτα προσέγ¬ 
γισης και διαδρόμου είναι σε χρήση, ενώ σε κάθε περί¬ 
πτωση: 

α) το 95% των φώτων είναι σε χρήση, σε κάθε ένα από 
τα επί μέρους σημαντικά τμήματα: 

• τα εσωτερικά 450 μέτρα του φωτιστικού συστήματος 
προσέγγισης ακρίβειας κατηγορίας II και III. 

• φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου 

• φώτα κατωφλιού διαδρόμου 

• πλευρικά φώτα διαδρόμου 

β) στην ζώνη επαφής είναι σε χρήση το 90% των φώτων 

γ) μετά τα 450 μέτρα του φωτιστικού συστήματος προ¬ 
σέγγισης, το 85% των φώτων είναι σε χρήση. 

δ) από τα φώτα πέρατος διαδρόμου, το 75% είναι σε λει¬ 
τουργία. 

Τα επιτρεπόμενα ποσοστά χαλασμένων φώτων μπορεί 
να αλλάζουν, εφόσον αλλοιώνεται το βασικό σχέδιο του 
φωτιστικού συστήματος. 

Επίσης, δεν πρέπει να δεχθούμε την ύπαρξη ενός χαλα¬ 
σμένου φωτός, δίπλα από ένα άλλο χαλασμένο, εκτός 
από την περίπτωση μιας δεσμίδας ή δέσμης, όπου επι¬ 
τρέπονται δύο γειτονικά φώτα να είναι χαλασμένα. 

Σημείωση. - Όσον αφορά τις εγκάρσιες δεσμίδες (03Γ- 
ΓθΙίΘε), τις εγκάρσιες δέσμες (οΐΌ3303ΐ·), και τα πλευρικά 
φώτα διαδρόμου, σαν παρακείμενα φώτα, θεωρούνται 
εκείνα τα οποία βρίσκονται σε συνέχεια: 

- πλευρική: μέσα στην ίδια εγκάρσια δέσμη (0ΙΌ5503Γ) ή 
δεσμίδα (03 ιύθϊΙθ) 

- διαμήκη: μέσα στην ίδια σειρά πλευρικών φώτων ή 
εγκαρσίων δεσμίδων (όαιτβΐίθ) 

9.4.27 Το σύστημα προληπτικής συντήρησης που αφο¬ 
ρά κάποιον σηματοδότη ακινητοποίησης (5ΐορό3ΐ·), που 
είναι εγκατεστημένος σε ένα σημείο κράτησης τροχο- 
δρόμησης που αντιστοιχεί σε διάδρομο, ο οποίος πρόκει¬ 
ται να χρησιμοποιηθεί με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τα 
350πι, πρέπει να έχει τους παρακάτω στόχους, δηλ. ότι: 

• α) δεν θα παραμένουν παραπάνω από δύο φώτα 
εκτός ενεργείας 

• 1 β) δεν θα παραμένουν εκτός ενεργείας παραπάνω 
από δύο διαδοχικά φώτα, εκτός και αν η μεταξύ των φώ¬ 
των απόσταση είναι σημαντικά μικρότερη από την προ- 
βλεπόμενη. 

9.4.28 Το πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης που 
αφορά τροχόδρομο, ο οποίος πρόκειται να χρησιμοποιη¬ 
θεί με συνθήκες Η\/Β κάτω από τα 350πι, πρέπει να έχει σα 
στόχο του, ότι δε θα παραμένουν εκτός ενεργείας πάνω 
από δύο διαδοχικά φώτα του κεντρικού άξονα. 


9.4.29 Το πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης που 
αφορά ένα διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας Κατηγο¬ 
ρίας I, πρέπει να έχει σαν στόχο του ότι, όσο χρόνο αυ¬ 
τός λειτουργεί σαν κατηγορίας I, όλα τα φώτα προσέγ¬ 
γισης και διαδρόμου θα είναι σε χρήση, ενώ πάντοτε το 
85% των φώτων θα είναι σε χρήση και στις περιπτώσεις 
όπως: 

α) φωτιστικού συστήματος προσέγγισης ακρίβειας κα¬ 
τηγορίας I 
β) φώτα κατωφλιού 
γ) πλευρικά φώτα διαδρόμου 
δ) φώτα πέρατος διαδρόμου 

Προκειμένου να παρέχεται συνέχεια στην οπτική καθο¬ 
δήγηση, δεν πρέπει να επιτρέπουμε την ύπαρξη ενός χα¬ 
λασμένου φωτός, δίπλα σε ένα άλλο χαλασμένο, εκτός 
και αν η μεταξύ των φώτων απόσταση, είναι σημαντικά μι¬ 
κρότερη απάτην καθοριζόμενη. 

Σημείωση. - Με την ύπαρξη δύο διαδοχικών φώτων 
εκτός ενεργείας, τόσο σε μια εγκάρσια δέσμη (οΐΌ5503ΐ·), 
όσο και σε μια δεσμίδα ( 03 ιγθΙΙθ), η οπτική καθοδήγηση 
δεν χάνεται. 

9.4.30 Το πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης, που 
αφορά διάδρομο που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί για 
απογειώσεις με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τα 550πη, πρέ¬ 
πει να έχει σαν στόχο του, ότι κατά την διάρκεια οποιοσ¬ 
δήποτε περιόδου, όλα τα φώτα διαδρόμου είναι σε χρή¬ 
ση, και σε κάθε περίπτωση: 

- α) τουλάχιστον το 95%, των φώτων θα είναι σε χρήση, 
τόσο των πλευρικών, όσο και των φώτων του κεντρικού 
άξονα του διαδρόμου 

- β) τουλάχιστον το 75% των φώτων πέρατος διαδρό¬ 
μου, θα είναι σε λειτουργία. 

Προκειμένου να διασφαλίζεται η συνέχεια στην οπτική 
καθοδήγηση, δεν θα πρέπει να επιτρέπουμε την ύπαρξη 
ενός χαλασμένου φωτός δίπλα σε ένα άλλο, επίσης χαλα¬ 
σμένο φως. 

9.4.31 Το πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης, που 
αφορά ένα διάδρομο που προορίζεται για απογείωση 
με συνθήκες Β\/Β,τηςτάξηςτων550 πί και άνω, θαπρέ- 
πει να έχει σα στόχο του ότι όλα τα φώτα του διαδρό¬ 
μου θα παραμένουν σε χρήση, ενώ σε κάθε περίπτωση 
το 85% των πλευρικών φώτων, καθώς και των φώτων 
πέρατος διαδρόμου, θα παραμένουν σε χρήση. Προ¬ 
κειμένου να διασφαλίζεται η συνέχεια στην παρεχόμε¬ 
νη καθοδήγηση, δεν πρέπει να επιτρέπουμε την ύπαρ¬ 
ξη ενός χαλασμένου φωτός, δίπλα σε κάποιο άλλο επί¬ 
σης χαλασμένο. 

9.4.32 Σύσταση. - Κατά τη διάρκεια διαδικασιών με χα¬ 
μηλή ορατότητα, η αρμόδια αρχή θα πρέπει να περιορίζει 
τις κατασκευαστικές ή επισκευαστικές δραστηριότητες, 
πλησίον των ηλεκτρικών συστημάτων του αεροδρομίου. 

9.5 Περιορισμός των κινδύνων από πτηνά 
9.5.1 Σύσταση. - Η εκτίμηση του κινδύνου που αναφέ- 
ρεται στις προσκρούσεις πτηνών επί α/φών, στη περιοχή 
ή τη γειτνίαση του αεροδρομίου, επιτυγχάνεται: 

α) με την καθιέρωση μιας διαδικασίας σε εθνικό επίπε¬ 
δο, βάσει της οποίας θα γίνεται η καταγραφή και αναφο¬ 
ρά των προσκρούσεων πτηνών επί α/φών. 

β) με την συλλογή πληροφοριών, από τους αερομετα¬ 
φορείς, το προσωπικό των αεροδρομίων, κλπ. που έχουν 
σχέση με την παρουσία πτηνών στην περιοχή ή γύρω από 
το αεροδρόμιο. 

Σημείωση. - Το Σύστημα Πληροφοριών για Προσκρού- 
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σεις Πτηνώντου ΙΩΑΟ (ΙΒΙ3) είναι έτσι σχεδιασμένο, ώστε 
να συγκεντρώνει και να διανέμει πληροφορίες, σχετικές 
με προσκρούσεις πτηνών επί α/φών. Πληροφορίες σχετι¬ 
κά με το παραπάνω σύστημα, περιλαμβάνονται στο Εγ¬ 
χειρίδιο του Συστήματος Πληροφοριών για Προσκρού¬ 
σεις Πτηνών με α/φη (ΙΒΙ3). 

9.5.2 Σύσταση.- Όταν εντοπισθεί κίνδυνος από πτηνά σε 
κάποιο αεροδρόμιο, η αρμόδια αρχή θα πρέπει να φρο¬ 
ντίσει για την μείωση του αριθμού των πτηνών, τα οποία 
αποτελούν ενδεχόμενο κίνδυνο για τις πτήσεις των 
α/φών, με τη λήψη μέτρων που αποθαρρύνουν την εμφά- 
νισήτους στην περιοχή ή την γειτνίαση του αεροδρομίου. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με την καθιέρωση αποτε¬ 
λεσματικών μέτρων για περιπτώσεις που είτε υπάρχουν 
είτε όχι πουλιά, τα οποία συνιστούν ενδεχόμενο κίνδυνο 
στην περιοχή ή στην προσέγγιση του αεροδρομίου, κα¬ 
θώς και οδηγίες για τις μεθόδους για αποτροπή της εμ¬ 
φάνισης τους, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αε¬ 
ροδρομίου, Μέρος 3. 

9.5.3 Σύσταση. - Χώροι εναπόθεσης απορριμμάτων, ή 
κάθε άλλη πηγή που προσελκύει τα πουλιά, τόσο στη πε¬ 
ριοχή όσο και στην γειτνίαση του αεροδρομίου, πρέπει να 
περιορίζονται, ή να απαγορεύεται η δημιουργία τους, 
εκτός και αν μια σχετική μελέτη μας δείξει ότι αυτοί οι χώ¬ 
ροι, δεν φαίνεται ότι μπορούν να δημιουργήσουν πρό¬ 
βλημα με πτηνά. 

9.6 Υπηρεσία Ελέγχου Χώρων Στάθμευσης 

9.6.1 Σύσταση. - Όταν ο όγκος της κυκλοφορίας και οι 
επιχειρησιακές συνθήκες το επιβάλουν, η αρμόδια αερο- 
λιμενική αρχή, θα πρέπει να καθιερώσει ειδική υπηρεσία 
ελέγχου των χώρων στάθμευσης, προκειμένου: 

α) να ρυθμίζει την κυκλοφορία με στόχο την αποτροπή 
συγκρούσεων μεταξύ αεροσκαφών, καθώς και μεταξύ αε¬ 
ροσκαφών και αντικειμένων-εμποδίων. 

β) να ρυθμίζει την είσοδο και να συντονίζει την έξοδο 
των αεροσκαφών από και προς τον χώρο στάθμευσης σε 
συνεργασία με τον πύργο ελέγχου του αεροδρομίου, και 

γ) να διασφαλίζει αφενός την ταχεία και ασφαλή κυκλο¬ 
φορία των οχημάτων, αφετέρου δε να ρυθμίζει τις υπό¬ 
λοιπες δραστηριότητες 

9.6.2 Σύσταση. - Όταν ο πύργος ελέγχου του αεροδρο¬ 
μίου δεν συμμετέχει στην Υπηρεσία Ελέγχου Χώρων 
Στάθμευσης, θα πρέπει να εκπονηθούν διαδικασίες, που 
να διευκολύνουν την ομαλή μετάβαση του αεροσκάφους, 
μεταξύ της Υπηρεσίας Ελέγχου των Χώρων Στάθμευσης, 
και του πύργου ελέγχου του αεροδρομίου. 

Σημείωση.- Στο εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, 
Μέρος 8 καθώς και στο Εγχειρίδιο Συστημάτων Ελέγχου 
και Καθοδήγησης της Επίγειας Κίνησης, (3ΜΟΩ3), περιέ- 
χονται οδηγίες σχετικά με την Υπηρεσία Ελέγχου Χώρων 
Στάθμευσης. 

9.6.3 Η υπηρεσία ελέγχου χώρων στάθμευσης, πρέπει 
να είναι εφοδιασμένη με τον κατάλληλο ραδιοτηλεφωνικό 
εξοπλισμό. 

9.6.4 Όταν υφίστανται διαδικασίες χαμηλής ορατότη¬ 
τας, τότε τα άτομα και τα οχήματα που κυκλοφορούν στη 
πίστα, πρέπει να περιορίζονται στο ελάχιστο δυνατό. 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τις παραπάνω ειδικές 
διαδικασίες, περιέχονται στο Εγχειρίδιο Συστημάτων 
Ελέγχου και Καθοδήγησης της Επίγειας Κίνησης 
(3Μ003). 

9.6.5 Στο όχημα αμέσου επέμβασης που σπεύδει στον 
τόπο της επικίνδυνης κατάστασης, θα πρέπει να δίνεται 
προτεραιότητα έναντι της λοιπής κυκλοφορίας. 


9.6.6 Κάθε όχημα που κυκλοφορεί στην πίστα, πρέπει: 

α) να δίνει προτεραιότητα: 

- στα οχήματα άμεσης επέμβασης 

- στατροχοδρομούντο α/φη 

- στα ρυμουλκούμενα α/φη. 

β) να δίνει προτεραιότητα σε άλλα οχήματα, που σύμ¬ 
φωνα με τους τοπικούς κανονισμούς έχουν προτεραιότη¬ 
τα. 

9.6.7 Κάθε θέση στάθμευσης πρέπει να παρακολουθεί- 
ται οπτικά, προκειμένου να διασφαλίσουμε την τήρηση 
των προβλεπομένων αποστάσεων ασφαλείας που αφο¬ 
ρούν το α/φος. 

9.7 Επίγεια εξυπηρέτηση αεροσκαφών 

9.7.1 Κατά την διάρκεια της επίγειας εξυπηρέτησης 
ενός αεροσκάφους, πρέπει να υπάρχει διαθέσιμος πυρο¬ 
σβεστικός εξοπλισμός, κατάλληλος τουλάχιστον για τη 
πρώτη επέμβαση σε μια ανάφλεξη καυσίμων, καθώς και 
προσωπικό εκπαιδευμένο στην χρήση του παραπάνω 
εξοπλισμού. Επίσης, θα πρέπει να υπάρχει ένα μέσο τα¬ 
χείας επέμβασης των υπηρεσιών διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης, σε περίπτωση μιας μείζονος διαρροής καυσίμου ή 
πυρκαϊάς. 

9.7.2 Οταν γίνεται ανεφοδιασμός α/φους, ενώ βρίσκο¬ 
νται επιβάτες επ αυτού ή όταν επιβιβάζονται ή όταν απο¬ 
βιβάζονται, ο επίγειος εξοπλισμός, πρέπει να είναι σε τέ¬ 
τοια διάταξη, ώστε να επιτρέπει: 

• α) την χρήση ενός ικανού αριθμού εξόδων για ταχεία 
εκκένωση του α/φους 

• β) μια δίοδο διαφυγής από κάθε μια από τις εξόδους 
που θα χρησιμοποιηθούν σε μια επικίνδυνη κατάσταση. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

ΧΡΩΜΑΤΑ ΕΠΙΓΕΙΩΝ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΦΩΤΩΝ 
ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΕΩΝ, ΕΠΙΓΡΑΦΩΝ ΚΑΙ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ 

1. Γ ενικά 

Εισαγωγική Σημείωση.- Οι παρακάτω προδιαγραφές 
καθορίζουν τα όρια χρωματικότητας των χρωμάτων που 
χρησιμοποιούνται για τα επίγεια αεροναυτιλιακά φώτα, 
τις διαγραμμίσεις , τις επιγραφές και τις πινακίδες. Οι 
προδιαγραφές αυτές είναι σύμφωνες με τις προδιαγρα¬ 
φές της Διεθνούς Επιτροπής Φωτισμού (ΩΙΕ) του 1983. 

Δεν είναι δυνατόν να καθορίσουμε προδιαγραφές για 
τα χρώματα, τέτοιες που να μην αφήνουν περιθώρια σύγ¬ 
χυσης. Γιατην καθιέρωση μιας κοινώς αποδεκτής βάσης, 
είναι αναγκαίο όπως το μάτι του παρατηρητή να βρίσκε¬ 
ται σε τέτοια θέση, ώστε να μην έχουμε μεταβολή των 
χρωμάτων λόγω των διαφοροποιήσεων στην πυκνότητα 
της ατμόσφαιρας, καθώς επίσης και από το να είναι επαρ¬ 
κές το χρωματικό πεδίο του παρατηρητή. 

Επίσης, λόγω υψηλών επιπέδων φωτισμού που δέχεται 
το μάτι, όπως πχ, από υψηλής έντασης πηγές σε μικρή 
απόσταση από τον παρατηρητή υπάρχει κίνδυνος χρω¬ 
ματικής σύγχυσης. 

Η εμπειρία δείχνει, ότι αν δοθεί η δέουσα προσοχή 
στους παραπάνω παράγοντες, τότε μπορούμε να επιτύ¬ 
χουμε μια κοινώς αποδεκτή βάση. 

Οι χρωματικότητες εκφράζονται σε όρους τυπικού πα¬ 
ρατηρητή και συστήματος συντεταγμένων, που έχει υιο¬ 
θετηθεί από την Διεθνή Επιτροπή Φωτισμού (ΩΙΕ), κατά 
την Όγδοη σύνοδό της το 1931 στο 03πιάπά9θ. 

2. Χρώματα των επιγείων αεροναυτιλιακών φώτων 

2.1 Χρωματικότητες 

2.1.10ι χρωματικότητες των επιγείων αεροναυτιλιακών 
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φώτων πρέπει να κυμαίνονται μεταξύ των παρακάτω 


ορίων: 

Εξισώσεις της ΟΙΕ (Σχ. 1.1) 


α) Κόκκινο 

Όριο του πορφυρού 

γ = 0,980-χ 

Όριο του κίτρινου 

γ = 0,335 

β) Κίτρινο 

Όριο του κόκκινου 

γ = 0,382 

Όριο του λευκού 

γ = 0,790 - 0,667χ 

Όριο του πράσινου 

γ = χ- 0.120 

γ) Πράσινο 

Όριο του κίτρινου 

χ = 0,360 - 0,080γ 

Όριο του λευκού 

χ = 0,650γ 

Όριο του κυανού 

γ = 0,390-0,171χ 

δ) Κυανό 

Όριο του πράσινου 

γ = 0,805χ + 0,065 

Όριο του λευκού 

γ = 0,400 - χ 

Όριο του πορφυρού 

χ = 0,600γ + 0,133 

ε) Λευκό 

Όριο του κίτρινου 

χ = 0,500 

Όριο του κυανού 

χ = 0,285 

Όριο του πράσινου 

γ = 0,440 

& 

γ = 0,150 + 0,640χ 

Όριο του πορφυρού 

γ = 0,050 + 0,750χ 

& 

γ = 0,382 

στ) Μεταβλητό λευκό 

Όριο του κίτρινου 

χ = 0,255 + 0,750γ 

& 

χ = 1,185 - 1,500γ 

Όριο του κυανού 

χ = 0,285 

Όριο του πράσινου 

γ = 0,440 

& 

γ = 0,150 + 0,640χ 

Όριο του πορφυρού 

γ = 0,050 + 0,750χ 

& 

γ = 0,382 

Σημείωση.- Οδηγίες σχετικά με τις μεταβολές της χρω- 


ματικότητας, που προκύπτουν από την εφαρμογή διαφό¬ 
ρων φίλτρων, περιέχονται στο Εγχειρίδιο σχεδιασμού Αε¬ 
ροδρομίων , Μέρος 4. 


2.1.2 Σύσταση. Όταν δεν είναι απαραίτητος ο χαμηλός 
φωτισμός ή όταν παρατηρητές με μειωμένη χρωματική 
αντίληψη, πρέπει να έχουν την ικανότητα να προσδιορί¬ 
ζουν το χρώμα του φωτός τότε τα πράσινα φωτεινά σή¬ 
ματα, πρέπει να κυμαίνονται μεταξύ των ακολούθων 
ορίων: 

Όριο του κίτρινου γ = 0,726-0,726 χ 

Όριο του λευκού χ = 0,650γ 

Όριο του κυανού γ = 0,390 - 0,171 χ 

2.1.3 Σύσταση. - Οταν δίνουμε μεγαλύτερη σημασία 
στην αυξημένη βεβαιότητα αναγνώρισης, παρά στη μέγι- 
στη οπτική εμβέλεια, τότε τα πράσινα οπτικά σήματα πρέ¬ 
πει να βρίσκονται μεταξύ των παρακάτω ορίων: 

Όριο του κίτρινου γ = 0,726 - 0,726χ 

Όριο του λευκού χ = 0,625γ-0,041 

Όριο του κυανού γ = 0,390 - 0,171 χ 

2.2 Διάκριση μεταξύ των χρωμάτων 

2.2.1 Σύσταση. - Όταν πρέπει να κάνουμε διάκριση, με¬ 
ταξύ κίτρινου και λευκού φωτός, θα πρέπει αυτά να εκπέ¬ 
μπουν σε στενή μεταξύ τους χρονική ή χωρική εγγύτητα, 
όπως για παράδειγμα με το να αναλάμπουν διαδοχικά 
από τον ίδιο φάρο. 

2.2.2 Σύσταση. -Εάνπρέπει να κάνουμε διάκριση του κί¬ 
τρινου από το πράσινο ή/και από το λευκό, όπως για πα¬ 
ράδειγμα στα φώτα του κεντρικού άξονα ενόςτροχοδρό- 
μου-εξόδου, τότε η τεταγμένη γ του κίτρινου φωτός, δεν 


πρέπει να υπερβαίνει την τιμή των 0,40. 

Σημείωση.- Τα όρια του λευκού έχουν βασισθεί στην 
υπόθεση ότι αυτά θα χρησιμοποιηθούν σε περιπτώσεις, 
κατά τις οποίες τα χαρακτηριστικά (θερμοκρασία χρώμα¬ 
τος) της φωτεινής πηγής, θα παραμένουν σταθερά. 

2.2.3 Σύσταση. - Το μεταβλητό λευκό χρώμα, προορίζε¬ 
ται να χρησιμοποιηθεί μόνο για τα φώτα εκείνα, τα οποία 
θα έχουν μεταβαλλόμενη ένταση, πχ για να αποφεύγεται 
το "θάμπωμα 11 του παρατηρητή. Εάν αυτό το χρώμα πρέ¬ 
πει να διακριθεί από το κίτρινο, τότε τα φώτα πρέπει να 
λειτουργούν και να είναι σχεδιασμένα έτσι, που: 

α) η τετμη μένη το υ χ να είναι τουλάχιστον κατά 0,050 με¬ 
γαλύτερη από την τετμημένη χτου λευκού, και 

β) η διάταξη των φώτων πρέπει να είναι τέτοια ώστε τα 
κίτρινα φώτα να εκπέμπουν ταυτόχρονα και σε στενή εγ¬ 
γύτητα με τα λευκά φώτα . 

2.2.4 Το χρώμα των επίγειων αεροναυτιλιακών φώτων 
θα πρέπει να ελέγχονται για το αν βρίσκονται μέσα στα 
όρια που καθορίζονται στο Σχ. 1.1, κάνοντας μετρήσεις 
από πέντε σημεία, μέσα στην περιοχή που ορίζεται από 
την εσωτερική καμπύλη ίεοσεπάθΙα, με λειτουργία στην 
προβλεπόμενη ισχύ και φορτίο. Στην περίπτωση ελλειπτι¬ 
κών ή κυκλικών καμπύλών ίεοοαπόθία, οι μετρήσεις των 
χρωμάτων πρέπει να εκτελούνται στο κέντρο, στα οριζό¬ 
ντια και κατακόρυφα όρια τους. Στην περίπτωση των ορ¬ 
θογωνίων καμπύλών ίεοσαπάθΙα, οι χρωματικές μετρήσεις 
πρέπει να γίνονται στο κέντρο και τα όρια των διαγώνιων ( 
στις γωνίες).Επί πλέον, το χρώμα του φωτός πρέπει να 
ελέγχεται στην εξωτερική καμπύλη ίεοσαηόΘία, προκειμέ- 
νου να αποκλεισθεί η περίπτωση μεταβολής χρώματος, η 
οποία μπορεί να δημιουργήσει σύγχυση στον πιλότο. 

Σημείωση.- Για την εξωτερική καμπύλη ίεοσαπόθΙα, η 
μέτρηση των χρωματικών συντεταγμένων πρέπει να γίνο¬ 
νται και να καταγράφονται προκειμένου να γίνει η απαι- 
τούμενη αξιολόγηση από την αρμόδια αρχή. 

Σημείωση.- Ορισμένες φωτιστικές μονάδες μπορεί να 
έχουν εφαρμογή τέτοια, ώστε αυτές να μπορούν να γίνο¬ 
νται ορατές από τέτοιες διευθύνσεις πέρα από τις προ- 
βλεπόμενες από την εξωτερική ίεοοαπόθία (πχτα φανά¬ 
ρια διακοπής της κυκλοφορίας που είναι ορατά από εκτε¬ 
ταμένα σημεία κράτησης διαδρόμου). Σε τέτοιες 
περιπτώσεις, η αρμόδια αρχή πρέπει να αξιολογεί τις επι¬ 
κρατούσες συνθήκες και εφόσον κρίνεται αναγκαίο, να 
ζητεί έλεγχο της χρωματικής μεταβολής σε σημεία που 
βρίσκονται πέραν της εξωτερικής καμπύλης. 

2.2.5 Για την περίπτωση ενδεικτών κλίσεως οπτικής 
προσέγγισης και λοιπών φωτιστικών μονάδων, που έχουν 
περιοχές χρωματικής μετάπτωσης, το χρώμα πρέπει να 
μετράται σε σημεία σύμφωνα με την 2.2.4, εκτός και αν 
πρέπει οι χρωματικές περιοχές να εκλαμβάνονται χωρι¬ 
στά και κανένα σημείο δεν θα βρίσκεται εντός 0,5 μοιρών 
της περιοχής μετάπτωσης.Σύσταση.3. Χρώματα δια¬ 
γραμμίσεων, επιγραφών και πινακίδων. 

3. Χρώματα διαγραμμίσεων, επιγραφών και πινακίδων 

Σημείωση 1. - Οι προδιαγραφές των χρωμάτων επιφά¬ 
νειας που ακολουθούν παρακάτω, έχουν εφαρμογή μόνο 
σε πρόσφατα βαμμένες επιφάνειες. Τα χρώματα που χρη¬ 
σιμοποιούνται για τις διαγραμμίσεις, τις επιγραφές και τις 
πινακίδες συνήθως μεταβάλλονται με τη πάροδο του χρό¬ 
νου και συνεπώς χρειάζονται ανανέωση. 

Σημείωση 2.- Οδηγίες σχετικά με τα χρώματα επιφάνει¬ 
ας, περιέχονται στην έκδοση της ΟΙΕ, με τίτλο Συστάσεις 
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για τα Χρώματα επιφάνειας για Οπτική Σήμανση, έκδοση 
Νο 39-2 (ΤΟ-106) 1983. 

Σημείωση 3.- Οι προδιαγραφές που αναφέρονται παρα¬ 
κάτω στην 3.4 για πινακίδες εσωτερικά φωτιζόμενες, 
έχουν προσωρινό χαρακτήρα και στηρίζονται στις προ¬ 
διαγραφές της ΟΙΕ, για εσωτερικά φωτιζόμενες πινακί¬ 
δες. Εξυπακούεται ότι οι προδιαγραφές αυτές θα αναθε¬ 
ωρηθούν και θα ενημερωθούν αν και όποτε η ΟΙΕ, θα εκ¬ 
πονήσει προδιαγραφές για τις φωτιζόμενες εσωτερικά 
επιγραφές. 

3.1 Οι, χρωματικότητες και οι συντελεστές φωτεινότη- 
τας των κοινών χρωμάτων, των χρωμάτων από ανακλα¬ 
στικά υλικά και των χρωμάτων των εσωτερικά φωτιζόμε¬ 
νων επιγραφών και των ραηθΙ, πρέπει να καθορίζονται με 
βάση τις ακόλουθες τυπικές προϋποθέσεις: 

α) γωνία φωτεινότητας: 45° 

β) διεύθυνση παρατήρησης: κάθετα προς την επιφάνεια 
γ) ίΙΙυπιίπαηΙ: Ό 65 , της ΟΙΕ. 

3.2 Σύσταση. - Οι συντελεστές χρωματικότητας και φω- 
τεινότητας των κοινών χρωμάτων για τις διαγραμμίσεις 
καθώς και των εξωτερικά φωτιζόμενων επιγραφών και πι¬ 
νακίδων, πρέπει να είναι μέσα στα εξής όρια, όταν αυτά 
καθορίζονται κάτω από κανονικές συνθήκες. 

Εξισώσεις της ΟΙΕ (Σχ. 1.2) 
α) κόκκινο 

Όριο του πορφυρού γ = 0,345 -0,051 χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,314 + 0,047χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,07 (πγιϊπ) 
β) Πορτοκαλί 

Όριο του κόκκινου γ = 0,265 + 0,205χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,207 + 0,390χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,20 (ππϊπ) 
γ) Κίτρινο 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,108 + 0,707χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πράσινου γ = 1,35χ -0,093 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,45(πιίπ) 
δ) Λευκό 


Όριο του πορφυρού 

γ = 0,010 + χ 

Όριο του κυανού 

γ = 0,610 - χ 

Όριο του πράσινου 

γ = 0,030 + χ 

Όριο του κίτρινου 

γ = 0,710 - χ 


Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,75 (γπϊπ) 


ε) Μαύρο 

Όριο του πορφυρού γ = χ-0,030 

Όριο του κυανού γ = 0,570 -χ 

Όριο του πράσινου γ = 0,740 - χ 

Όριο του Κίτρινου γ = 0,03 (πιαχ.) 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,03 (πιαχ) 
στ) Κιτρινοπράσινο 

Όριο του πράσινου γ=1,317χ + 0,4 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,867χ + 0,4 

Σημείωση.- Ο μικρός διαχωρισμός μεταξύ του κόκκινου 
και του πορτοκαλί, δεν είναι επαρκής για να διασφαλίσει 
την διαφοροποίηση αυτών των χρωμάτων, όταν αυτά τα 
δεί κανείς χωριστά.Σύσταση. 

3.3 Σύσταση. - Οι συντελεστές χρωματικότητας και φω- 
τεινότητας, των ανακλαστικών υλικών για τις διαγραμμί¬ 


σεις τις επιγραφές και τις πινακίδες πρέπει να είναι εντός 
των παρακάτω ορίων, όταν αυτοί καθορίζονται κάτω από 
κανονικές συνθήκες.Σύσταση. ΕξισώσειςτηςΟΙΕ (Σχ. 1.3). 
α) Κόκκινο 

Όριο του πορφυρού γ = 0,345 - 0,051χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,314 + 0,047χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,03 (ηηίη) 
β) Πορτοκαλί 

Όριο του κόκκινου γ = 0,265 + 0,205χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,207 + 0,390χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,14 (ηηίη) 
γ) Κίτρινο 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,160 + 0,540χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πράσινου γ = 1,35χ - 0,093 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,16 (ηηίη) 
δ) Λευκό 

Όριο του πορφυρού γ = χ 

Όριο του κυανού γ = 0,610-χ 

Όριο του πράσινου γ = 0,040 + χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,710-χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,27 (ηηίη) 
ε) Κυανό 

Όριο του πράσινου γ = 0,118 + 0,675χ 

Όριο του λευκού γ = 0,370-χ 

Όριο του πορφυρού γ = 1,65χ - 0,187 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,01 (πιίη)Σύσταση. στ) 
Πράσινο 

Όριο του κίτρινου γ = 0,711 - 1,22χ 

Όριο του λευκού γ = 0,243 + 0,670χ 

Όριο του κυανού γ = 0,405 - 0,243χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,03 (πιίη) 

3.4 Σύσταση. - Η χρωματικότητα και οι συντελεστές φω- 
τεινότητας των χρωμάτων για τις εσωτερικά φωτιζόμενες 
επιγραφές και πινακίδες, πρέπει να είναι μέσα στα ακό¬ 
λουθα όρια, εφόσον αυτά καθορίζονται κάτω από κανονι¬ 
κές συνθήκες. 

Εξισώσεις της ΌΙΕ (Σχ. 1.4) 
α) Κόκκινο 

Όριο του πορφυρού γ = 0,345-0,051χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,314 + 0,047χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,07 (ηηίη) 

(συνθήκες ημέρας) 

Σχετική Φωτεινότητα ως 5% (ηηίη), 20% (πιαχ) 
προς το λευκό (συνθήκες 
νύκτας) 
β) Κίτρινο 

Όριο του πορτοκαλί γ = 0,108 + 0,707χ 

Όριο του λευκού γ = 0,910-χ 

Όριο του πράσινου γ = 1,35χ - 0,093 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,45 (ηηίη) 

(συνθήκες ημέρας) 

Σχετική Φωτεινότητα προς 30% (πιίη), 80% (ηηαχ) 
το λευκό (συνθήκες νύκτας) 
γ) Λευκό 

Όριο του πορφυρού γ = 0,010+ χ 

Όριο του κυανού γ = 0,610-χ 

Όριο του πράσινου γ = 0,030 + χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,710-χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,75 (ηηίη) 
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(συνθήκες ημέρας) 

Σχετική Φωτεινότητα προς 100% 
το λευκό (συνθήκες νύκτας) 
δ) Μαύρο 

Όριο πορφυρού γ = χ- 0,030 

Όριο του κυανού γ = 0,570-χ 


Όριο του πράσινου γ = 0,050 + χ 

Όριο του κίτρινου γ = 0,740 - χ 

Συντελεστής Φωτεινότητας β = 0,03 (πιαχ) 
(συνθήκες ημέρας) 

Σχετική Φωτεινότητα προς 0% (πιίη) 
το λευκό (συνθήκες νύκτας) 2% (πιαχ). 


X 

0.10 0.20 0.30 0.40 0.60 0.60 0.70 



Σχήμα 1.1 

Χρώματα επιγείων αεροναυτιλιακών φώτων 
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Σχήμα 1.2 

Συνήθη χρώματα διαγραμμίσεων και εξωτερικώς φωτιζόμενων επιγραφών και 

πινακίδων 
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X 


αίο 0.20 0.30 0 40 0.50 0.60 ο. το 



Σχήμα 1.4 

Χρώματα εσωτερικά φωτιζόμενων επιγραφών και πινακίδων 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΕΠΙΓΕΙΩΝ 
ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΦΩΤΩΝ 


ΟβΟΓββε 

νβίΙΙββ! 



Νοί03: 


1. ΟϋΓνβδ οβίουΐβίβά οη ίοπηυΐβ — + γ~ = 1 

8* 6» 


2. νβΠΙοθΙ 3β«Ιη<3 βηςίββ ο( (ίιβ ΙίςΙιΙδ βΙΐβΙΙ δυοΓι Φαί (Ηβ ίοΙΙοννΙπο νβηίοβΙ οονβΓβςβ 
οί Φβ ΓΠΒίη 5θ8Γη ννίII 5β πιβΐ: 


013141106 ίΓΟΓΠ ΙΙΐΓββΙΐΟΐύ νβΐΊίΟδΙ ΓΠ3ΪΠ ()β8Τη ΟθνβΓ30θ 


ΙΙΐΓβΒΐιοΙΟ Ιο 315 π> 

0° 

— 11° 

316 Πΐ Ιο 475 (Π 

0.5° 

— 11.5° 

476 ιτι Ιο 640 γπ 

1.5° 

- 12.5“ 

641 ηη αηά Ρβγοηά 

2.5° 

— 13.5° (88 ΙΙΙϋ3(Γ3ΐθ(1 Ββονβ) 


3. ϋ9ΐιΐδ ιη ογο$$ϊ>8Γ5 ΰβγοηά 22.5 Γη ϊγοιτι Ιήβ οβηΐΓβ Ηπβ βΗβΙΙ (οβϋ-Ιη 2 ΰβςτββδ. 
ΑΙΙ οΦβΓ ΙίςιΗΙβ 3^311 ββ βΙΙοηβΰ ρβΓΒΐΙβΙ (ο Φβ οβηΐΓβ Ιίηβ ο! (Γιβ Γυη»3γ. 

4. 5ββ οοΙΙθοΙΙνβ ηοίθδ (ογ Ρι^υΓΒΕ 2.1 Ιο 2.11. 


3 

10 

14 

15 


5.5 

6.5 

8,5 


Σχήμα 2.1 Διάγραμμα ΐβοοβπάβΐβ για τα φώτα κεντρικού άξονα προσέγγισης 
και εγκάρσιας δέσμης (0Γ08503ή-λευκό φως. 
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Οβ9Γββδ 

νβηΐοβΐ 



Νοίβδ: 

1. Ουίνβδ οαίουΐβίβά οη ίοιττιυΐβ 

2. Τοβ-ίη 2 βθΟΓββϊ 


χ* γ* 
3 2 + 1)2 


3 

7.0 

11.5 

16.5 

& 

5.0 

6.0 

8.0 


3. νβΛίοβΙ δβ<(ίη9 βηρίβδ ο 1 ΙΙιβ ΙΙ^Μβ 8ίΐ3ΐι 6 θ βυοίι ίίιβί ΙΙιβ ίοΙΙοννίης νβίΐίοδί οονβΓβοβ 
οί ΙΙιβ ΓηαΙη ϋββιη ντΙΙΙ&β ηηεΙ: 


ϋϊδίΒΓΟβ (γογπ ΙίΐΓββΝοΙύ νβΓίίοβΙ ΓΠ3ΪΠ Ιμβγπ οονβΓβςβ 


ΙΓκδδίιοΜ ίο 115 γπ 

0.5° — 

10.5° 

116 α» Ιο 215 γπ 

1° — 

11° 

216 ιϊι βπΟ ΐΒβγοπό 

1.5° — 

11.5° (βδ ΙΙΙιΐδίΓβίβύ 3&ονβ) 

5ββ αοΙΙβοίϊνβ ποΙβ3 ίοΓ Ρί9ϋΓββ 2.1 

ίο 2.11. 



Σχήμα 2.2 

Διάγραμμα ϊεοοβικίοΐβ για φώτα προσέγγισης πλευρικής γραμμής (κόκκινο φως) 
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ΟΘ9ΓΘ68 

νβΓίΙοβΙ 



ΟθβΓββδ 

ίιοπζοηΐβί 


Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται με τον τύπο + ϊί = 

2. Σύγκλιση 3,5 μοίρες β 2 *>* 

3. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 
2.1 έως 2.11. 


8 

5.5 

7.5 

9.0 

6 

4.5 

β.Ο 

8.5 


Σχήμα 2.3 

Διάγραμμα ΐεοοβηάβΙα για τα φώτα κατωφλιού (πράσινα) 











■■■■■■■■■ 


2·μ»7.ρι··ι 

ίΐ^ίϋ: 

ηινιιιιΐ! 


ϋ'ίΐΕΜ 


ϋθΟΓΘβδ 

νβΓίίΟβΙ 


ΙτοπζοηΙβΙ 




Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται με τον τύπο όπου: 

2. Σύγκλιση 2 μοίρες 

3. Περισσότερα στα σχόλια επί των Σχημάτων 
2.1 έως 2.11 




Σχήμα 2.4 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα ττλευρικήςδέσμης κατωφλιού (ι νΐπρ δαή, 

πράσινα 
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9 

ΒΕΙ 

11.5 


[ 

I] 

5.0 

6.0 
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ΟβςίΓβββ 

νβτΐίοβΐ 



ΟβςΓββδ 

ήθΓΐζοη(3ΐ 


Σημειώσεις: 


Οι καμπύλες υπολογίζονται με τον τύπο όπου: 

Χ2 V* 

— 4- — : 

Σύγκλιση 4 μοίρες 

32 62 

Περισσότερα στα σχόλια επί των Σχ. 2.1 έως 


2.11. 



3 

5.0 

7.0 

8.5 

6 

3.5 

6.0 

8.5 


Σχήμα 2.5 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα της ζώνης επαφής (λευκό) 
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0Θ9ΓΘ63 

νβΠίοβΙ 



Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται βάσει του τύπου X 2 + Υ 2 = 1 

3 2 & 2 


3 

5.0 

7.0 

8.5 

6 

3.5 

6.0 

8.5 


2. Για τα κόκκινα φώτα οι τιμές πολλαπλασιάζονται επί 0,15 

3. Δείτε τις συγκεντρωτικές σημειώσεις για τα Σχ 2.1 έως 2.11 


Σχήμα 2.6 

Διάγραμμα ισοκσντέλα για τα φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου, 
με διαμήκη απόσταση 30τη (λευκά) 
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0«9Γθβ3 

νβηίοβΙ 



Οβςτββε 

ΙτοΓίζοηίβΙ 


Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται με τον τύπο: 

2. Για τα κόκκινα φώτα πολλαπλασιάζουμε επί το 0,15 

3. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 
2.1 έως 2.11 


X* γ* 
8* + Ο* 


1 


3 

5.0 

7.0 

8.5 

0 

4.5 

8.5 

10 


_ Σχ ήμα 2. 7 _ 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για φώτα κεντρικού άξονα διαδρόμου 
με διαμήκη απόσταση 15πι (λευκά). 
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Οθ9ΓΘ€8 

νβΠΙοβΙ 



Νοίβδ: 

Χ 2 γ2 

1. Ουτνθβ οβΙουΙβίβΟ οη ίοπηυΐβ — + — = 1 

β* 5* 

2. 8ββ οοΙΙβοϋνβ ηοίθδ ίΟΓ ΡίςιΐΓβδ 2.1 ίο 2.11. 


1 3 

6.0 

7.5 

9.0 

[ 

& 

2.25 

0 

5.0 

6.5 


Σχήμα 2.8 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα πέρατος διαδρόμου (κόκκινα) 
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Οβ0Γββ3 


νβίΙΙεβΙ 



-10 -9 -7.5 -5.5-5 0 5 5.5 7.5 9 10 X 


ϋθ9Γβθ5 

ίιοιϊζοηΐβί 


Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται με το τύπο: 

2. Σύγκλιση 3,5 μοίρες 

3. Για τα κίτρινα φώτα πολλαπλασιάζουμε επί 0,4 

4. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 2.1 
έως και 2.11 



Σχήμα 2.9 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για πλευρικά φώτα διαδρόμου, 
με πλάτος διαδρόμου 45/η (λευκά φώτα). 
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ΟββΓββδ 

νθΓ<ίθ3ΐ 



Ο60ΓΘΘ5 

ΙίογΙζοπΟΙ 


Σημειώσεις: 

1. Οι καμπύλες υπολογίζονται με τον τύπο: χ_ 2 + γ 2 = 1 

3 2 ό 2 


2. Σύγκλιση 4,5 μοίρες 

3. Για τα κίτρινα φώτα πολλαπλασιάζουμε επί το 0,4 

4. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 2.1 έως και 2.11 


3 

6.5 

8.5 

10.0 

(3 

3.5 

6.0 

8.5 


Σχήμα 2.10 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα πλευρικά φώτα διαδρόμου με πλάτος 60 πι (λευκά). 
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ίιοπζοηίδΙ 


Σχήμα 2.11 

Σημεία κανάβου για υπολογισμό της μέσης έντασης 
των φώτων προσέγγισης και διαδρόμου. 


Σχόλια επί των σχημάτων 2.1 έως 2.11 

1. Οι ελλειπτικές καμπύλες κάθε σχήματος, διατάσσο- 
νται συμμετρικά γύρω από τον κατακόρυφο και οριζόντιο 
άξονα. 

2. Τα Σχήματα 2.1 έως και 2.11, δείχνουν τις ελάχιστες 
επιτρεπόμενες εντάσεις φωτός. Η μέση ένταση της βασι¬ 
κής δέσμης, υπολογίζεται με την επιλογή σημείων κανά¬ 
βου επί του διαγράμματος του Σχ.2-12 και με την στην συ¬ 
νέχεια χρήση των διαφόρων μετρήσεων, που αντιστοι¬ 
χούν σε όλα τα σημεία της κανάβου τα οποία βρίσκονται 
εντός και επί της περιμέτρου αυτής της έλλειψης (πουπα- 
ριστάτην βασική δέσμη). Η μέση τιμή, είναι ο αριθμητικός 
μέσος των φωτεινών εντάσεων όλων των σημείων που 
έχουμε επιλέξει. 

3. Στην βασική διαμόρφωση της φωτεινής δέσμης δεν 
επιτρέπονται παρεκκλίσεις, όταν το φωτιστικό σώμα έχει 
τον κατάλληλο προσανατολισμό. 

4. Λόγος της μέσης έντασης. Ο λόγος της μέσης έντα¬ 
σης εντός της έλλειψης -που προσδιορίζει την βασική δέ¬ 
σμη- ενός καινούργιου φωτιστικού σώματος, προς την μέ¬ 
ση φωτεινή ένταση της βασικής δέσμης ενός καινούργιου 
φωτιστικού σώματος πέρατος διαδρόμου, θα πρέπει να 
είναι ως εξής: 

Σχ. 2.1 Κεντρικός άξονας προσέγγισης 

&ΟΓ05503Γ 1,5-2,0 λευκό 

Σχ. 2.2 Πλευρική σειρά φώτων 

προσέγγισης 0,5 -1,0 κόκκινο 

Σχ. 2.3 Κατώφλι 1,0 -1,5 πράσινο 

Σχ. 2.4 ννίηρόαΓ κατωφλιού 1,0-1,5 πράσινο 

Σχ. 2.5 Ζώνη επαφής 0,5-1,0 λευκό 

Σχ. 2.6 Κεντρικός άξονας διαδρόμου 

(διαμήκης απόσταση 30πι) 0,5 -1,0 λευκό 


Σχ. 2.7 Κεντρικός άξονας διαδρόμου 
(διαμήκης απόσταση 1 5γπ) 
γιαΟΑΤΙΙΙ 0,5-1,0 λευκό 

γιαΟΑΤΙ,ΙΙ 0,25-0,5 λευκό 

Σχ. 2.8 Πέρας διαδρόμου 0,25 - 0,5 κόκκινο 

Σχ. 2.9 Χείλος διαδρόμου 

(πλάτος διαδρόμου 45 γπ) 1,0 λευκό 

Σχ. 2.10 Χείλος διαδρόμου 

(πλάτος διαδρόμου 60ιπ) 1,0 λευκό 

5. Η φωτεινή κάλυψη που παρέχει η δέσμη, σύμφωνα με 
τα σχήματα, παρέχει την αναγκαία καθοδήγηση για προ¬ 
σεγγίσεις με Β\/Β της τάξης μέχρι τα 150 μέτρα, και για 
απογειώσεις με Β\/Β μέχρι τα 100 μέτρα. 

6. Οι οριζόντιες γωνίες μετρώνται σε σχέση με το κατα¬ 
κόρυφο επίπεδο που διέρχεται από τον κεντρικό άξονα 
του διαδρόμου. 

Για φώτα άλλα εκτός από τα φώτα του κεντρικού άξονα, 
η τοποθέτηση τους με προσανατο.λισμό προς τον κεντρικό 
άξονα του διαδρόμου, κρίνεται αποδεκτή. Οικατακόρυφες 
γωνίες μετρώνται σε σχέση με το οριζόντιο επίπεδο. 

7. Όταν χρησιμοποιούνται χωνευτά φώτα, αντί των υπε¬ 
ρυψωμένων, όπως για παράδειγμα σε διάδρομο με μετα¬ 
τοπισμένο κατώφλι και σε περιπτώσεις φώτων κεντρικού 
άξονα προσέγ.γισης, ΟΓοεεόδΓ και πλευρικών φώτων προ¬ 
σέγγισης, οι απαιτήσεις για ένταση ικανοποιούνται με την 
τοποθέτηση δύο ή τριών φώτων (χαμηλότερης έντασης), 
σε κάθε θέση. 

8. Η σπουδαιότητα την οποία αποκτά το θέμα της συ¬ 
ντήρησης, δεν μπορείναπαραγνωρι.σθεί. Η μέση ένταση, 
δεν πρέπει να πέφτει κάτω από τηντιμή του 50% της τιμής, 
που προκύ.πτει από τα σχεδιαγράμματα. Επίσης, στόχος 
των αρχών του αεροδρομίου, θα πρέπει να είναι η διατή- 
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ρηση ενός επιπέδου φωτεινής απόδοσης, που να προ- 9. Η φωτιστική μονάδα πρέπει να τοποθετείται έτσι, 
σεγγίζειτην καθορισθείσα ελάχιστη μέση ένταση. ώστε η βασική δέσμη να ευθυγραμμίζεται με την απαι- 

τούμενη, με προσέγγιση 1/2 της μοίρας. 

Ι*χ Ι·ί — Λίίοαηιηΐχ γ 0 ι 



Νοίθδ: 

1. Τΐ)β$θ &Θ3ΓΤ1 00νθΓ39Θ5 θΙΙΟνν ίΟΓ (ίβρΙβΟΘΙΓΙβΓίΙ θ( 1(ΐβ ΟΟΟΚρίΙ ίΓΟΓΠ (ίΐβ ΟβΠίΓβ Ιίπβ 1>Ρ 10 Ρΐ3ΐ3Π0β5 Οί 
#13 ΟΓΡθΓ Οί 12 ΓΠ 3Γ)Ρ 3ΓΘ ΙΠίβΠΡεΡ ίΟΓ ΙΙ8Θ ΡβίΟΓΘ ΒΠΟ βίΙβΓ ΟΙΙΓνβδ. 

2. 5ββ οοΙΙβοΙίνθ ποΐ05 ίοΓ ΡίςυΓββ 2.12 Ιο 2.21. 


_ _ Σχήμα 2.12 _ 

Διάγραμμα Ισοκαντέλα των φώτων κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (με απόσταση 15 γπ) 
και φώτων σηματοδότη ακινητοποίησης (βίορόοτ), στα ευθύγραμμα τμήματα, με 

ΡίνΚ <350 πί 
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ΝοΙβδ: 

1. Τίίβδθ ΟββΠΊ 00νβΓ39θ8 8Γβ 9βΠβΓ8ΐΙγ 3θίί5ί3θΙθΓγ 3Π0 ΟΒίθΓ ΙΟΓ 8 ΠΟΠΤΙδΙ ΟίδρΙβΟβΠΊΘΠΐ οί ΙΡθ ΟΟδΙφίΙ 
ίΓΟίη Οΐθ οβηΐτβ Ιίηβ οί ορρΓΟχίηιβϊβΙγ 3 ιτι. 

2. 5ββ εοΙΙβοΚνβ ηοΐβκ ίοΓ Ρϊπιιιόκ 9 19 Ιη 9 31 


__ Σχήμα 2.13 _ 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για υψηλής έντασης φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (με 
αποστάσεις 15 πι) και φώτων ακινητοποίησης σε ευθύγραμμα τμήματα τα οποία 
πρόκειται να χρησιμοποιηθούν σε συνθήκες κνκ, μικρότερες από 350 πι 
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/ >ΙΜ·«-Α Λ Τ - (ΐνΠ/ΜΜ 



1. Τα φώτα που Είναι επί των καμπύλών, πρέπει να συγκλίνουν κατά 15,75 μοίρες, σε σχέση 


με την εφαπτομένη π)ς καμπύλης 
2. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 2.12 - 2.21 


Σχήμα 2.14 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (7,5/η απόσταση) 
και σηματοδότη ακινητοποίησης, που προορίζονται να λειτουργήσουν με συνθήκες 

κνκ κάτω από τα 350 η ι. 



ΙϊΟΓίΖοηΟΙ 


Σημαώοιις: 

1. Σε περιοχές που χαρακτηρίζονται από έντονο περιβάλλοντα φωτισμό, καθώς και από αποδυνάμωση του τελ 
φωτεινού αποτελέσματος λόγω σκόνης, χιονιού, θα πρέπει οι τιμές οά να πολλαπλασιάζονται επί το 2,5. 

2. Όπου χρησιμοποιούμε πανκατευθυντικά φώτα, τότε αυτά πρέπει ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις της καται 
δέσμης του σχήματος αυτού. 

3. Περισσότερα στα σχόλια επί των σχημάτων 2.12 - 2.21 


Σχήμα 2.15 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (σε αποστάσεις 
30πι ή 60πι), καθώς και για τα φώτα σηματοδότη ακινητοποίησης, στα ευθύγραμμα 
τμήματα του, για χρήση τους με συνθήκες ΚνΚ της τάξης των 350 μέτρων και πάνω. 















ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


2107 



Σημειώσεις: 

1. Τα φώτα που είναι επί των καμπύλών πρέπει να συγκλίνουν κατά 15,75 μοίρες σε σχέση 
με την εφαπτομένη της καμπύλης. 

2. Σε περιοχές που χαρακτηρίζονται από έντονο περιβάλλοντα φωτισμό καθώς και από 
αποδυνάμωση του τελικού φωτεινού αποτελέσματος λόγω σκόνης, χιονιού, θα πρέπει οι 
τιμές οά να πολλαπλασιάζονται επί 2,5. 

3. Η κάλυψη που παρέχουν οι φωτεινές δέσμες επιτρέπουν τη μετατόπιση του πιλοτηρίου 
από το κεντρικό άξονα του τροχοδρόμου μέχρι 12πι το πολύ, πράγμα που συμβαίνει στο 
πέρας της καμπύλης 

4. Περισσότερα, στα σχόλια επί των Σχημάτων 2.13 - 2.21 


Σχήμα 2.16 

Διάγραμμα ισοκαντέλα για τα φώτα κεντρικού άξονα (σε αποστάσεις 7,5ιπ, 15η ι, 30πι) 
και τα φώτα του σηματοδότη ακινητοποίησης, που προορίζονται για χρήση με 
συνθήκες ΚνΚ της τάξης των 350 πι ή και περισσότερο 
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Σχήμα 2.17 

Διάγραμμα ίβοοαπάβία, για υψηλής έντασης φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (με 
ενδιάμεσο διαχωρισμό 15πι) και φώτα ακινητοττοίησης (βίορόατ), που πρόκειται να 
χρησιμοποιηθούν σε ένα προηγμένο σύστημα καθοδήγησης και ελέγχου της επίγειας 
κίνησης, για το οποίο απαιτούνται μεγαλύτερες φωτεινές εντάσεις, ενώ αναμένονται 

μεγάλες αποκλίσεις από τον άξονα 
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Σχήμα 2.18 

Διάγραμμα ίδοοαηάβΙα, για υψηλής έντασης φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (με 
ενδιάμεσο διαχωρισμό 15πι) και φώτα ακινητοττοίησης (δΙορόβΓ) σε ευθύγραμμα 
τμήματα, που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν σε ένα προηγμένο σύστημα 
καθοδήγησης και ελέγχου της επίγειας κίνησης, για το οποίο απαιτούνται μεγαλύτερες 

φωτεινές εντάσεις. 
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► ϋβ9Γββ$ 
χ ΗοπζοηΙβΙ 



Σημειώσεις 

1. Τα φώτα στις καμπύλες πρέπει τα συγκλίνουν στις 17μοίρες ως προς την 
εφαπτομένη της καμπύλης 

2. Δείτε σχετικά τις σημειώσεις για τα Σχήματα 2.12 μέχρι 2.21 


Σχήμα 2.19 

Διάγραμμα ίβοοβηάβΙα, για υψηλής έντασης φώτα κεντρικού άξονα τροχοδρόμου (με 
ενδιάμεσο διαχωρισμό 7,5πι) και φώτα ακινητοποίησης (δϊορόβτ) σε καμπύλα 
τμήματα, που πρόκειται να χρησιμοποιηθούν σε ένα προηγμένο σύστημα 
καθοδήγησης και ελέγχου της επίγειας κίνησης, για το οποίο απαιτούνται μεγαλύτερες 

φωτεινές εντάσεις. 
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Σχήμα 2.20 

Διάγραμμα ίβοοαηάβΙα για υψηλής έντασης προειδοποιητικά φώτα ασφαλείας 
διαδρόμου (βυβτά Ν 9 Μ 3 ), Διάταξης τύπου Β 



Σχήμα 2.21 

Σημεία κανάβου που χρησιμοποιούνται για υπολογισμό της μέσης έντασης των 
φώτων κεντρικού άξονα τροχοδρόμου και φώτων σηματοδότη 
ακινητοποίησης(3(ορΐ39Γ) 
















2112 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Σχόλια επί των Σχημάτων 2.12-2.21 

1. Τα σχήματα 2.12 μέχρι 2.20, μας δίνουν τιμές σε κη¬ 
ρία, για τα πράσινα και κίτρινα φώτα του κεντρικού άξονα 
τροχοδρόμου, τα κίτρινα προειδοποιητικά φώτα διαδρό¬ 
μου, καθώς και για τα κόκκινα φώτα του σηματοδότη ακί¬ 
νητο.ποίησης. 

2. ΤαΣχήματα2.12 μέχρι 2.20, μας δίνουν τις ελάχιστες 
επιτρεπτές φωτεινές εντάσεις. Η μέση ένταση της βασι¬ 
κής δέσμης, υπολογίζεται με τον προσδιορισμό σημείων 
κανάβου των σημείων, όπως αυτά φαίνονται στο Σχ. 2.21, 
καθώς με την χρήση των τιμών της έντασης, που αντι¬ 
στοιχούν σε όλα τα σημεία κανάβου τα οποία κείνται επί 
και εντός της περιμέτρου του ορθωγωνίου, το οποίο πα- 
ριστά την βασική δέσμη. Σαν μέση τιμή, θεωρούμε τον 
αριθμητικό μέσο των φωτεινών εντάσεων, που αντιστοι¬ 
χούν στα σημεία εκείνα του σχεδιαγράμματος, τα οποία 
έχουμε λάβει υπόψη μας. 

3. Οταν το φωτιστικό σώμα είναι κατάλληλα προσανατο¬ 
λισμένο, δεν επιτρέπονται αποκλίσεις στην βασική δέσμη ή 


τηντελευταία εσωτερική δέσμη, ανάλογα με την εφαρμογή. 

4. Οι οριζόντιες γωνίες μετρώνται σε σχέση με το κατα- 
κόρυφο επίπεδο το οποίο διέρχεται από τον κεντρικό άξο¬ 
να του τροχοδρόμου εκτός από τη περίπτωση των καμπυ¬ 
λόγραμμων τμημάτων, όπου οι γωνίες αυτές, μετρώνται 
σε σχέση με την εφαπτομένη της καμπύλης. 

5. Οι κατακόρυφες γωνίες μετρώνται από τη διαμήκη 
κλίση της επιφάνειας του τροχοδρόμου. 

6. Η σημασία της επαρκούς συντήρησης, δεν θα πρέπει 
να παραγνωρίζεται. Η μέση ένταση δεν πρέπει ποτέ να 
λαμβάνει μια τιμή που θα είναι κάτω από το 50% της τιμής 
εκείνης που μας δίνουντα Σχήματα. Συνεπώς στόχος των 
αρχώντου αεροδρομίου, θα πρέπει να είναιη διατή.ρηση 
ενός επιπέδου φωτεινής απόδοσης, το οποίο θα προσεγ¬ 
γίζει την καθορισθείσα ελάχιστη μέση ένταση. 

7. Οι φωτιστικές μονάδες πρέπει να εγκαθίστανται έτσι, 
ώστε η βασική δέσμη ή η τελευταία εσωτερική δέσμη, 
ανάλογα με την εφαρμογή, να ευθυγραμμίζεται με από¬ 
κλιση μισής μοίρας από τον αρχικό μας στόχο. 
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ΟβςΓβββ ίη βζίΓηυΙίι 
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Οβςτββδ Ιη βζίΓηυΙίι 
Τ-νΑ8Ι8 ΒΑΒ ΒΟΧΕ8 (ΝΙΟΗΤ) 



ΟβΟΓβββ Ιη αζίΓηυΙΙι 
Τ-νΑδΙ8 ΡΙΥ-ΟΟΥ/Ν ΒΟΧΕδ (ΝΙΟΗΤ) 


ΝοΙβ 1 .— ΤΡβεβ ουΓνβε βγθ Ιογ πιίηΙηιυηΊ ίηίβηείΐίβε ίη ννίιίΐβ ΙΙρΜ. 

ΝοΙβ 2. — ΗΙΙΘΓ ΪΓ3Π8Π)ί53ίνίίγ (Οί 311 Γθά 5ί§ηβί5 13 15 ρβΓ οβηί ΓηίηίηΐυηΊ 31 
ορβίΈΐίηΐ] ΙβιπρβΓΒΐυΓβ. 


Σχήμα 2.22α 

Κατανομή της φωτεινής έντασης των Τ-νΑ8Ι8 και ΑΤ-νΑ8Ι8 
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ΟββΓβθβ Ιη βζίπηυΦ 
Τ-νΑ5Ι3 ΡΙΥΌΟ\Λ/Ν ΒΟΧΕ5 (ΟΑΥ) 

ΝοΙβ 3. — Α δΛθφ ίΓ3 ηείίϊοη Ιγογπ ν/ίΊίίβ ίο ηο Ι<(]Ν ίη βΙβνΒίΙοη ίε βεεβηίίβΙ 
ίο Τ·νΑ5Ι3 ορβΓβίίοη. Ροτ βχεοί βίβνεΐίοη εθίίίηςε. εββ ΡΙςυίβ 5-14. 


Σχήμα 2.22β 

Κατανομή της φωτεινής έντασης των Τ-νΑ8Ι8 και ΑΤ-νΑ8Ι8 







ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


2115 


ϋβΟΓββδ ίη 
βίβνβΐίοη 



Οβ0Γβθ8 ίπ βΖΪΓηυΙίΐ 


Νοίθ 1 Τήθ$€ ουη/βε λτβ Ιογ ΓηίηΙηιυηι Ιηίβη8ί(Ιθ8 Ιη Γθό ΙΙρήί. 

ΝοΙβ 2.— Τδθ ΙηΐθηβΙΐγ νβΙαβ Ιη ΙΜθ ηδΙΙβ εβοίοΓ οΐ ί/τβ όβα/η /$ ηο 1*88 
ΙΛαη 2 βηό Μ 9 γ δβ 88 δίρδ Β3 6.5 Ιίπίθε ΐδβ οοΓΓΒβροηόίης ΙηΙβηεΙΙγ Ιη ίΛβ 
ίβά Ββσίοί. 

ΝοΙβ 3.— Τδβ ΐηΙβηΒίΐγ νβΐυβε 3ήοννη Ιη Ργ&οΚβΙβ λγθ Ιογ ΑΡΑΡΙ. 


Σχήμα 2.23 

Κατανομή της φωτεινής έντασης των ΡΑΡΙ & ΑΡΑΡΙ 



► 
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Σχήμα 2.24 

Διάγραμμα ίδοοαπάβΐβ για το κάθε φως χαμηλής έντασης που αποτελεί το σύστημα 
των προειδοποιητικών φώτων διαδρόμου (Ρυηννβγ ΟυαιτΙ ϋοΜβ), διάταξης Τύπου Α 
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Σχήμα 2.25 

Διάγραμμα ίβοοαπάβία για το κάθε φως υψηλής έντασης που αποτελεί το σύστημα 
των προειδοποιητικών φώτων διαδρόμου (Κυηνναγ Ουθτά ϋρίιίβ), διάταξης Τύπου Α 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 3 

ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΩΝ ΟΔΗΓΙΩΝ 
ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΕΙΣ 
Σημείωση 1. - Στο Κεφάλαιο 5,5.2.15 και 5.2.16, περιέχο- 
νται προδιαγραφές για την εφαρμογή, θέση εγκατάστα¬ 


σης και τα χαρακτηριστικά των πληροφοριακών διαγραμ¬ 
μίσεων και των διαγραμμίσεων υποχρεωτικών οδηγιών. 

Σημείωση 2. - Στο παράρτημα αυτό, περιλαμβάνονται το 
σχήμα και οι αναλογίες των γραμμάτων, των αριθμών και 
τωνσυμβόλωντωνπληροφοριακώνδιαγραμμίσεωνκαιτων 
διαγραμμίσεων υποχρεωτικών οδηγιών σε κάναβο 20 σπι. 



Γράμματα από Α μέχρι Η 
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Γράμματα από I μέχρι Ρ 
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Γράμματα από Ο μέχρι X 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 4 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΤΩΝ ΚΑΘΟΔΗΓΗΤΙΚΩΝ 
ΕΠΙΓΡΑΦΩΝ ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΗΣΗΣ 
Σημείωση.- Στο Κεφάλαιο 5, (5.4), αναφέρονται οι προ¬ 


διαγραφές για την εφαρμογή, θέση εγκατάστασης και τα 
χαρακτηριστικά των επιγραφών. 

1. Τα ύψη των χαρακτήρων πρέπει να είναι σύμφωνα με 
τον παρακάτω πίνακα. 


ΚΩΔΙΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΔΙΑΔΡΟΜΟΥ 

ΕΛΑΧΙΣΤΟ ΥΨΟΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ 

ΠΙΝΑΚΙΔΑ 

ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΩΝ 

ΟΔΗΓΙΩΝ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ 

ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΕΞΟΔΟΥ & 

ΕΚΚΕΝΩΜΕΝΟΥ 

ΔΙΑΔΡΟΜΟΥ 

ΛΟΙΠΕΣ 

ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ 

1 ή 2 

300 ΓΠΓΠ 

300 ΓΠΓΠ 

200 ΓΠΓΠ 

3 ή 4 

400ΓΠΓΠ 

400 ΓΠΓΠ 

300 ητιιπ 


Σημείωση.- Όταν μια επιγραφή ένδειξης της θέσης του 
τροχοδρόμου βρίσκεται σε γειτνίαση με επιγραφή ένδει¬ 
ξης της θέσης του διαδρόμου (5.4.3.19), το μέγεθος των 
χαρακτήρων της πρέπει να είναι το ίδιο με εκείνο που κα¬ 
θορίζεται για τις επιγραφές υποχρεωτικής καθοδήγησης. 

2. Οι διαστάσεις των βελών πρέπει να είναι ως εξής: 

Ύψος συμβόλου Πάχος γραμμής 

200 πιπι 32 πιπι 

300 πιπι 48 πιπι 

400 πιπι 64 πιπι 

3. Οι διαστάσεις ενός μεμονωμένου γράμματος, πρέπει 
να είναι: 

Ύψος χαρακτήρα Πάχος γραμμής 

200 πιπι 32 πιπι 

300 πιπι 48 πιπι 

400 πιπι 64 πιπι 

4. Η φωτεινότητα της επιγραφής, πρέπει να είναι ως 
εξής: 

• α) Όταν οι επιγραφές προορίζονται για συνθήκες 
ΒνΠ, κάτω από τα 800 μέτρα, τότε η μέση φωτεινότητα 
της επιγραφής, πρέπει να είναι τουλάχιστον: 

ο Κόκκινο 30 οά/τετρ. μέτρο 

ο Κίτρινο 150 οά/τετρ. μέτρο 

ο Λευκό 300 οά/τετρ. μέτρο 

• β) Όταν οι επιγραφές πρόκειται να χρησιμοποιηθούν 
σύμφωνα με τις 5.4.1.7 β) και γ) και 5.1.4.8, τότε η μέση 
φωτεινότητα της επιγραφής πρέπει να είναι τουλάχιστον. 

ο Κόκκινο 10 οά/τετρ. μέτρο 

ο Κίτρινο 50 οά/τετρ. μέτρο 

ο Λευκό 100 οά/τετρ. μέτρο 

Σημείωση .- Με συνθήκες Β\/Β, κάτω από τα 400 μέτρα, 
τότε θα παρουσιασθεί μείωσης της απόδοσής των επι¬ 
γραφών. 

5. Ο λόγος φωτεινότητας μεταξύ των κόκκινων και των 
λευκών στοιχείων μιας πινακίδας/επιγραφής υποχρεωτι¬ 
κών οδηγιών πρέπει να είναι μεταξύ του 1:5 και του 1:10. 

6. Η μέση φωτεινότητα μιας επιγραφής υπολογίζεται, 


με τον προσδιορισμό σημείων κανάβου επί του σχεδια¬ 
γράμματος 4.1, καθώς και με την χρήση των τιμών φωτει- 
νότητας που αντιστοιχούν στα σημεία που βρίσκονται 
εντός του ορθογωνίου το οποίο παριστάτην επιγραφή/πι- 
νακίδα. 

7. Η μέση τιμή, είναι ο μέσος αριθμητικός των τιμών φω- 
τεινότητας, οι οποίες αντιστοιχούν στα σημεία κανάβου 
που αφορούν την λήφθησαν υπόψη. 

Σημείωση .- Οδηγίες για τον υπολογισμό της μέσης φω- 
τεινότητας μιας πινακίδας/επιγραφής, περιέχονται στο 
Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4. 

8. Η αναλογία μεταξύ των διαφόρων τιμών φωτεινότη- 
τας των γειτονικών σημείων κανάβου δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει το 1,5:1. Για περιοχές επί της επιφαανείας της πι¬ 
νακίδας όπου η απόσταση μεταξύ των σημείων του κανά¬ 
βου είναι 7,7, ο λόγος μεταξύ των τιμών φωτεινότητας των 
παρακειμένων σημείων κανάβου, δεν θα υπερβαίνει το 
1,25 :1. Η αναλογία μεταξύ της μεγίστης και ελάχιστης τι¬ 
μής φωτεινότητας καθ όλη την επιφάνεια της επιγραφής 
δεν πρέπει να υπερβαίνει το 5:1. 

9. Το σχήμα των χαρακτήρων, δηλ. των γραμμάτων, των 
αριθμών, των βελών και των συμβόλων, πρέπει να είναι 
σύμφωνα με εκείνα του Σχήματος 4.2 . το πλάτος των χα¬ 
ρακτήρων και η απόσταση μεταξύ κάθε χαρακτήρα θα κα¬ 
θορίζεται όπως φαίνεται στον Πίνακα 4.1 

10. Το ύψος των επιγραφών πρέπει να είναι ως εξής: 

Ύψος γραμμάτων Ύψος επιγραφής (πιίη) 

200 πιπι 400 πιπι 

300 πιπι 600 πιπι 

400 πιπι 800 πιπι 

11. Το πλάτος της επιγραφής πρέπει να καθορίζεται με 
τη βοήθεια του Σχήματος 4.3,εκτός από τη περίπτωση 
που προβλέπεται επιγραφή υποχρεωτικών οδηγιών, μόνο 
στην μια πλευρά του τροχοδρόμου, οπότε το πλάτος της 
δεν πρέπει να είναι μικρότερο από: 

α) 1,94 πι, για κωδικό αριθμό 3 ή 4 

β) 1,46 πι, για κωδικό αριθμό 1 ή 2. 
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Σημείωση.- Πληροφορίες σχετικά με τον προσδιορισμό 
του πλάτους της ωφέλιμης επιφάνειας μιας πινακίδας, πε- 
ριέχονται στο εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέ¬ 
ρος 4. 

12. Όρια 

α) Η μαύρη κατακόρυφη διαχωριστική γραμμή , μεταξύ 
δύο γειτονικών πινακίδων που δείχνουν τη κατεύθυνση, 


πρέπει να έχει πάχος περίπου το 0,7 του πάχους του συμ¬ 
βόλου. 

β) Το κίτρινο πλαίσιο μιας μεμονωμένης επιγραφής που 
δείχνει τον κωδικό της θέσεως, πρέπει να είναι περίπου το 
0,5 του πάχους του χαρακτήρα. 

13. Τα χρώματα των πινακίδων θα είναι σύμφωνα με τις 
κατάλληλες προδιαγραφές το Προσαρτήματος 1. 



Σημείωση 1 .- Η μέση φωτεινότητα του φόντου μιας επι¬ 
γραφής υπολογίζεται με την επιλογή ορισμένων σημείων 
κανάβου επί της επιφάνειας της επιγραφής - σύμφωνα με 
το Σχήμα-, η οποία έχει το κατάλληλο χρώμα (κόκκινο για 
τις επιγραφές με υποχρεωτική καθοδήγηση και κίτρινο 
για επιγραφές που μας δείχνουν τη κατεύθυνση). Ο τρό¬ 
πος υπολογισμού είναι ο εξής: 

1. Επιλέγουμε στο πάνω αριστερό άκρο της επιφάνειας 
κανάβου ένα σημείο αναφοράς, που να απέχει, τόσο από 
την πάνω πλευρά όσο και από την αριστερή απόσταση ίση 
με 7,5 οπι. 

2. Επιλέγουμε στην συνέχεια μια κάναβο που περικλείεται 
15 οπι οριζοντίως και 15 απ βρίσκεται καθέτως από το αρ- 
χικώς επιλεγέν σημείο αναφοράς. Σημεία κανάβου σε από¬ 
σταση 7,5 οπι από τα άκρατης επιγραφής, αφαιρούνται. 


3. Όταν το τελευταίο σημείο μιας γραμμής ή μιας στή¬ 
λης βρίσκεται μεταξύ των 22,5 και 7,5 οπι από τα άκρατης 
επιγραφής, τότε θα πρέπει σημεία προσθέσουμε ένα επί 
πλέον σημείο σε απόσταση 7,5 οπι από το σημείο αυτό. 

4. Όταν κάποιο από τα σημεία κανάβου περιλαμβάνεται 
εντός των ορίων ενός χαρακτήρα και του φόντου, τότε το 
σημείο πρέπει να μετακινηθεί ελαφρώς προκειμένου να 
βρεθεί τελείως εκτός του αλφαριθμητικού χαρακτήρα. 

Σημείωση 2 . - Προκειμένου να διασφαλίσουμε ότι κάθε 
γράμμα περιλαμβάνει τουλάχιστον 5 ισαπέχοντα σημεία 
κανάβου, θα πρέπει εφόσον τούτο απαιτηθεί, να προβλέ- 
ψουμε περισσότερα τέτοια σημεία. 

Σημείωση 3 .- Όταν μια μονάδα περιλαμβάνει δύο τύ¬ 
πους επιγραφών, θα πρέπει να δημιουργήσουμε για τον 
κάθε τύπο χωριστό κάναβο. 


Σχήμα 4.1 

Σημεία κανάβου για υπολογισμού της μέσης φωτεινότητας μιας επιγραφής. 
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Σχήμα 4.2 Τύποι χαρακτήρων 
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Σχήμα 4.2 (συνέχεια) 
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Σχήμα 4.2 (συνέχεια) 
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Κ..«8!ΒΜΒ8!|ΐ !ί 4 
ΐίϋϋϋϋίϋϋϋϋίϋίίΐ:— 




Σχήμα 4.2 (συνέχεια) 
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Σχήμα 4.2 (συνέχεια) 
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Σημείωση 1. - Το πάχος του βέλους, η 
διάμετρος της κουκίδας και τα μήκη και πλάτη 
της παύλας, είναι κατ αναλογίαν με τα πάχη 
των χαρακ τήρων 

Σημείωση 2. - Οι διαστάσεις του βέλους 
πρέπει να πραμένουν σταθερές για 
συγκεκριμένο μέγεθος επιγραφής, ανεξάρτητα 
από τον προσανατολισμό. 


Σχήμα 4.2 (συνέχεια) 
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Πίνακας 4-1. Οριζόντιες διαστάσεις γραμμάτων και αριθμών και αποστάσεις μεταξύ 
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Σχήμα 4.3 Διαστάσεις της επιγραφής 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 5 

ΠΟΙΟΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 


Πίνακας 1 

Γεωγραφικό Μήκος και Πλάτος 


ΕαΐίΙυάε »ηι! Ιοη^ίΐυϋε 

Λεειιτκγ 

Οα(3 ιγρο 

ΟΙβίίίΓιοαίιοη 

Ιηίε^πιγ 

ΑοΤΟάΓΟΓΠΰ ΓβΓβΓΟΙΚΟ ροίηΐ. 

30 ίη 

ιοοιίηε 


5υΓνεγεϋ/εα1ουΐ3!ε<1 

1 χ 10 3 

ΝΑνΑΙϋδ Ιοοαίαΐ αϊ ιΐιο αεπχίΓοιτιε. 

3 πι 

εϋχεπίίπΐ 


5ϋΓνεγε<1 

1 χ 10· 5 

01>5(ας1εΕ ίη Ιΐτβ αΓεΙίηβ ατεβ 3η0 

3 ίτι 

65κεηΐί3ΐ 

31 (Ηε βεΓοϋτοηιε. 

ίϋΓνεγεά 

1 χ 10- 5 

. < ?!£ηίΠςαη( οβχίαοΐεχ ίη ΐΗε αρρΓοαοΗ ηηΟ 

3 ιη 

εςςεηΐίηΐ 

ΙβΚε-οίΐ 3Γ83. 

ίϋτνεγεά 

1 χ ΙΟ· 5 

Κυη\ν3γ (ίιτεχΗοΙίΙ. 

1 πι 

επίίεαΐ 


χοΓνεγοά 

1 χ ισ 8 

ΚυηΝναγ εη<1 

1 ιη 

απίίεαΐ 

(ίΐίβΐιΐ ρβΐίι βΐίβηηιοηΐ ροίηΐ). 

ΝΐίΓνεγεά 

1 X ίο-* 

Κιιη\νηγ εεπίτε Ιίηε ροίηυ. 

1 πι 

ςπίίοβΐ 


«υτνεγεύ 

ι χ ισ 8 

Τ8χΐ\ναγ εεηΐτε Ιίηε ροίηικ. 

0.5 ίη 

ε*χεηΐϊαΙ 


«υΓνεγεΟ 

1 χ ΙΟ' 5 

ΑίτετδΛ .ςίηη(1-ροίηΐ8/ΙΝ$ είιεεΙί-ροίηΐϋ. 

0.5 πι 

Γοαιίηο 


χιίΓνογεί! 

1 χ ΙΟ 3 
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Πίνακας 2 
Υψος - Υψόμετρο 


Ιΐΐεναήοη/Λΐιίιυϋε/Ιιβι^ΐιΐ 

Α(χατ3ο> 

Πβια Ιγρε 

θ3»ίΠεαΐίοη 

ΙηΐΟΕΓΓίΙ> 

ΑογοιΙγοπκ: οΐονβΐίοη. 

0.5 ηι ογ 1 ίΐ 
$ϋΓνο^οι1 

εεεεηΐηιΐ 

1 χ ΙΟ- 5 

ν/Οίί-84 £οοί(1 ιιηϋαΐ3ΐίοη »ι βοηχίτοιηβ 
βίβνβΐίοη ροείΐίοη. 

0.5 ηι ογ 1 ίι 
5ΐιτνογο(1 

εεεοηιίαΐ 

1 χ ίο- 5 

Κυηννβχ ιΗγοχΗοΙ<1, ηοη-ρΓεοί$ίοη 3ρρΓθ3θΗε$. 

0.5 ίη ογ 1 Λ 
51ΙΓν6)Όΐ1 

εεχβηΐίβΐ 

1 χ ΙΟ 5 

λΥΟδ-84 £οοί(1 υηόυΐιΐΐοη 81 τυη»α> ΟνοεΗοΙΟ, 
ηοη-ρπχϊείοη βρρΓοΒοΙιοκ. 

0.5 ΠΊ ΟΓ 1 ίΐ 

χιίΓνογικΙ 

ε.Ί&εηόαΙ 

1 χ ΙΟ" 5 

Κιιην/ϊ^ ΟιγοχΗοΙΟ, ρΓοάεϊοη αρριχοοίιεχ. 

0.25 τη ογ 1 ίι 
ΧΙΙΓνβγβϋ 

ΟΠΐίθ3ΐ 

1 χ 10® 

ΆΌ$-84 £οοί(1 υηάυΐαΐίοη αΐ ηιη^αγ ιΙιγοχΙιοΜ, 
ρΓεείείοη 3ρρπ>3θ)ιο$. 

0.25 ηι ογ 1 Π 

511Γνογθ<1 

οπιίεηΐ 

1 χ ΙΟ 8 

ΟΙβΓβοΙεε ίη ΐΗε 3ρρΓθ3θΙι αικί (3ΐ(6-οΓΓ 3τβ3Χ. 

1 τη ογ 1 ίι 

3ϋΓνθ)Ό<1 

εεεοηιίαΐ 

1 χ ΙΟ" 5 

ΟΗχΟοΙοε ίη ιΐίβ οίτοΙίη® βγοοχ 3ηϋ 

31 ΐΗο ΒΟΓΟίίΓΟΓηΟ. 

1 π» ογ 1 ίι 
511ΓνβγΟ(1 

εεεεηιίαΐ 

1 χ ΙΟ 5 

Οίειαηεε ηιεαειιπηβ οςιιίρηιοηι/ρΓοοίείοη 
(ϋΜΕ/Ρ). 

3 τη (10 ίί) 
χιίΓνεγείΙ 

εεεεηΐίβΐ 

1 χ ίο- 5 


Πίνακας 3 

Μαγνητική Απόκλιση 


ΟϊίίίΓιοαιΐοη 

1ηίΕ§ΠΙγ 

ε&εεηιίαΐ 

1 X ίο· 5 

£ίϋ>οη!ΐίΐΙ 
1 X ισ 5 

οεεοηΐίαΐ 

ι χ ισ 5 


ΑΟΟϋΓΒΟγ 

ΟεεΙίηαΐίοη/ναπαηοη Οιία Ιγρε 

ΑογχΙγοιπο ηΐΒκηειϊε ναποιίοη. I (1ε£Γβκ 

5ϋΓνθ)Ό<1 

11-8 ΙοοϊΙίζβΓ ϋηίεηηα πω^ηοΐιε ναπβΐίοη. 1 ϋοβΓοε 

ευΓνεγει! 

ΜΙ-δ β/.ίηιυΐΐι αηιεηηα πΐ3£ηοιΐο ναπαιίοη . I ϋοβτεε 

ϊυΓνεγοί) 



















2134 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Πίνακας 4 
Διότττευση 


Αεευπκγ ΠϋίίίΓιο,κϊοη 

Βε&ηηε Οϋΐα ιγ|)θ ΙηιοεηΙν 


ΙΕ5 ΙοοαΙίζεΓ 3ΐί£ηπιεηΙ. 

_ 1/100 (1ε§η:ο 

εϋχβηΐίαΐ 


χιίΓνεγεϋ 

1 χ ίο · 5 

ΜΕ5 ζβΓΟ αζϊηηιΐΗ 8ΐί£ηπιεηΐ. 

.... 1/100 Γΐε^τεε 

οϊίοηιίϋΐ 


ΒΐίΓνεγεΟ 

1 χ ΙΟ- 5 

6ε3τίη£.. 

. 1/100 ιΙε^Γεε 

Γοιιΐίηο 


«ιιτνεγείΙ 

1 χ ΙΟ 3 


Πίνακας 5 

Μήκος/Αττόσταση/Διάσταση 


Ι.εηεΐ1ι/(1ΐ5ΐοηι;ε/(1ίιηεη$ίοη 

Αεευτιεγ 

Οηία (>ρε 

01355 ίίκαιίοη 
ΙηιβΒΓίτγ 

Κϋηνβ)» Ιβηβΐΐι. 

1 τη ογ 1 Γΐ 

οπιίοβΐ 


5ϋτνεγε<1 

1 X 10 8 

Βίορνναχ Ιεηρίι. 

1 τη ογ 1 ή 

ετίάεβΐ 


Βϋτνεγεά 

1 χ 10' 8 

Ι^3η(1ίη§ ϋίχίβηεε 3ν3ΐΐ3ΐ)1ε. 

1 τη ογ 1 η 

επίίεαΐ 


Μίτνεγετί 

1 X 10* 

Π.5 ΙοοηΙιζογ 3ηΙεηηιι-ηιη\ν3γ εηΟ, (ΙίχΙηηοε. 

3 η> (10 0) 

τοαϋηε 


εβίευίαΐεύ 

1 χ ΙΟ 3 

II.5 £ΐίάε χίορε αηΙεηηβ-ύίΓεχΙιοΙϋ, 

3 ιη (10 Λ) 

Γουΐίηε 

ϋίχίαπιχ α1οη£ εεπίτε Ιίηε. 

εαίευίαιεά 

1 χ ΙΟ" 3 

11.5 πΐϊΓΐίεΓΒ-ιΐΜΐδΚοΙΟ άίχϋηοε. 

3 ηι (10 ή) 

εΒ3εη(Ϊ3ΐ 


εαίευίαΐεύ 

1 χ ΙΟ 5 

ΙΕ5 ΟΜΕ αηΙοηηί-ΙΙίΓΟΒίιοΙϋ, 

3 τη (10 Π) 

εχχεηίϊβΐ 

(ΙίΒίαηεε &1οη£ εβηΐηε Ιίηε. 

εαίευίαΐεά 

1 X ΙΟ 5 

ΜΙ.5 χζίηπηίι αηίεηηα-ηιηνναχ εικ1, Οίχίαηεε. 

3 ιη (10 Π) 

ΓοαΙίηε 


εϊίευίαΐεϋ 

1 χ ΙΟ 3 

Μ 1.5 εΐενβιίοη ιηίεηηα-ιΙίΓεχΙιοΜ, 

3 ιη (10 ή) 

ΓουΙίηε 

(Ιίϋΐαηεε 3ΐοη§ εεηΐηε Ιίηε. 

εβίευίβίετί 

1 χ 10' 3 

ΜΕ5 ΟΜΕ/Ρ 3ηΐεηη8-ιΗτε5ΐ)οΐ£ΐ, 

3 ηι (10 ίΐ) 

ε$χεη(ίβ1 

Οίχοηεε «Ιοηβ εεηίΓε Ιίηε. 

ε3ΐευΐ3(ε<1 

1 χ ΙΟ- 5 




















Ηβί9Μ οί Ιί9ίι($ οη δίΓυοΙυτβ ίη ηηβίΓβδ 3&ονβ 9 γοιιγκ 1 ΙβνβΙ 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 6 

ΘΕΣΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΦΩΤΩΝ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 



Νοίΐ .— Ηϊ^Ιι-ϊηΙΐΠίίί}· οΐιχιαείβ ΙίχΙιιίηχ ίχ καΗηιηκηάεά οη χΐηίσΟικχ \νί/Η α Ηεί%Ηΐ ο( ηιοη Ιΐιαη 150 ηι αί/ονε χηΜηά ΙενεΙ. 
1/ ιιιεώΗΐη-ϊηίεηίίιγ ΙιχΗήηκ ή ηχεά, ηιαΜης \νίΙΙ αίχο Ι?ε ηηκίΐΐά. 


Σχήμα 6.1 

Μέτριας έντασης λευκό αναλάμπον σύστημα φωτοσήμανσης εμποδίων 

Τύπου Α 






ΗβίξΐΙιΙ οί Ι19ΗΙ3 οη δΐηιοΐυτβ ϊη ηηβίΓβδ 35 ονβ 9Γουηεί ΙβνβΙ 
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ΗΘ 19 Μ οί ΙίςίιΙδ οη δίΓυοΙυτβ ίη πιβίΓθβ 3&ονβ 9Γουη<ί ΙβνβΙ 
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Ηβί(]&ί οί 8ΐι·υοΙιΐΓβ ίη (ΠβΐΓ05 3&ονβ 9Γουη(1 ΙβνβΙ 


Νοίί .— Ρω ηίχΗΐ-Ηην οηΐγ. 


Σχήμα 6.3 

Μέτριας έντασης σταθερό ερυθρό φωτιστικό σύστημα εμποδίων 

Τύπου Ο 







ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Σχήμα 6.4 

Διπλό φωτιστικό σύστημα εμποδίων μέτριας έντασης 
Τύπου Α/Τύπου Β 










ΗβφΜ οί ϋ9Μ$ οη δίΓυοίυΓβ ίη ηβίΓβδ β&ονβ 9Γουηΰ ΙβνβΙ 
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Ηβί<)ίιΙ οί δίΓυοίυτβ ίη ωβίΓβδ 3&ονβ ξίΓουηύ ΙβνβΙ 


Νοίε.— ΗΐβΗ-ΐηίεηχίίγ οίκίαείε ΙίχΗιΐηχ ι.ν ηαοηιηχιηαΰΔ οη χίπιαοηχ \ νΐ>Λ α ΗειςΗι ο/ >ηοη· ώαη Ϊ50 οί αύοιι* §η>ηη<1 Ια*!. 
1} ιηεά'ίΐυη-ίηκηχΐίχ Ιΐχ'ηϊΐηξ ία κχεά. ηιαΜηχ κίΗ α!5ο /νηαΐινϊί 
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Σχήμα 6-5 

Μεσαίας έντασης διπλό σύστημα φωτοσήμανσης εμποδίων 

Τύπου Α/Τύπου Ο 
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Σχήμα 6.7 

Υψηλής/Μεσαίας έντασης διπλό σύστημα φωτοσήμανσης εμποδίων 

Τύπου Α/Τύπου Β 







ΗβίθΜ οί Ιΐ9(ιΐ8 οη βίΓυοΙυΓβ ίη γπθΙγβθ 3 &ονβ θΐΌΐιπό ΙβνβΙ 
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Σχήμα 6.8 

Υψηλής Μεσαίας έντασης διπλό σύστημα φωτοσήμανσης εμποδίων 

Τύπου Α/Τύπου Ο 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Α 

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΥΛΙΚΟ 

1. Αριθμός, χωροθέτηση και προσανατολισμός διαδρόμων 

Χωροθέτηση και προσανατολισμός διαδρόμων 

1.1 Κατά την χωροθέτηση και προσανατολισμό διαδρό¬ 
μων, μπορούμε να λάβουμε υπόψη μας πολλούς παράγο¬ 
ντες. Θέλοντας όμως να αποφύγουμε αφενός την παρά¬ 
θεση μιας μακροσκελούς λίστας με τους παραπάνω πα¬ 
ράγοντες, αφετέρου την ανάλυση των επιπτώσεων τους, 
θα προβούμε στην περιγραφή εκείνων που συνήθως 
απαιτούν μελέτη. Οι εν λόγω παράγοντες μπορούν να κα- 
ταταγούν σε τέσσερις κατηγορίες: 

1.1.1 Τύπος επιχειρησιακής χρήσης . Ιδιαίτερη προσο¬ 
χή πρέπει να δοθεί στο αν το αεροδρόμιο πρόκειται να 
χρησιμοποιηθεί υπό όλες τις μετεωρολογικές συνθήκες ή 
μόνο υπό μετεωρολογικές συνθήκες όψεως, καθώς επί¬ 
σης ανπρόκειται να χρησιμοποιηθεί νύκτα και ημέρα ή μό¬ 
νο κατάτην ημέρα. 

1.1.2 Κλιματολογικές συνθήκες. Για τον υπολογισμό 
του Συντελεστή Χρησιμοποίησης θα πρέπει να γίνει μελέ¬ 
τη της κατανομής ανέμου. Συνεπώς, θα πρέπει να λάβου¬ 
με υπόψη μας τις παρακάτω παρατηρήσεις: 

• α) Τα στατιστικά δεδομένα ανέμου που χρησιμοποι¬ 
ούνται για τον Συντελεστή Χρησιμοποίησης, είναι συνή¬ 
θως διαθέσιμα σε όρους ταχύτητας και διεύθυνσης, ενώ 
η ακρίβεια των λαμβανομένων αποτελεσμάτων εξαρτάται 
σε μεγάλο βαθμό, από την υποθετική κατανομή των πα¬ 
ρατηρήσεων μας μέσα στο εύρος τιμών. Στην περίπτωση 
απουσίας ακριβούς πληροφορίας αναφορικά με την αλη¬ 
θή κατανομή, συνήθως δεχόμαστε μια ενιαία κατανομή, 
επειδή (σε σχέση με ευνοϊκούς προσανατολισμούς δια¬ 
δρόμου), αυτή οδηγεί σε συντηρητικές εκτιμήσεις όσον 
αφορά τον συντελεστή χρησιμοποίησης. 

• β) Οι μέγιστοι μέσοι συντελεστές πλαγίου ανέμου, 
που αναφέρονται στο Κεφάλαιο 3,3.1.2, αφορούν ομαλές 
καταστάσεις. Υπάρχουν ορισμένοι παράγοντες που μπο¬ 
ρεί να απαιτήσουν για κάποιο συγκεκριμένο αεροδρόμιο 
να προβούμε σε περιορισμό των παραπάνω μεγίστων τι¬ 
μών. Αυτός ο περιορισμός περιλαμβάνει: 

1. οι μεγάλες διακυμάνσεις που ενδεχομένως υπάρχουν 
στα χαρακτηριστικά εξυπηρέτησης και στα μέγιστα επι¬ 
τρεπτά επίπεδα συντελεστών πλαγίου ανέμου, όσον αφο¬ 
ρά τους διαφόρους τύπους αεροπλάνων (περιλαμβανο- 
μένων και των μελλοντικών τύπων) για κάποια από τις 
τρεις ομάδες που αναφέρονται στην 3.1.2 

2. επικράτηση και φύση ριπαίων ανέμων 

3. επικράτηση και φύση αναταράξεων 

4. ύπαρξη βοηθητικού διαδρόμου 

5. πλάτος διαδρόμων 

6. συνθήκες επιφάνειας διαδρόμου. Το νερό, το χιόνι και 
ο πάγος επί του διαδρόμου, μειώνουν τον αποδεκτό συ¬ 
ντελεστή πλαγίου ανέμου, και 

7. Η ένταση του ανέμου σε σχέση με την οριακή συνι¬ 
στώσα πλαγίου ανέμου 

Επίσης θα πρέπει να γίνει ειδική μελέτη για περιπτώσεις 
εμφάνισης περιορισμένων συνθηκών ορατότητας ή/και 
χαμηλής βάσης νεφών. Εδώ θα πρέπει να λάβουμε υπόψη 
μας την συχνότητα των ανωτέρω συνθηκών, σε συνδυα¬ 
σμό με την διεύθυνση του ανέμου και την ταχύτητα του. 

1.1.3 Τοπογραφία της περιοχής του αεροδρομίου, των 
προσεγγίσεων του και του γειτνιάζοντος αυτό χώρου. Ει¬ 
δικότερα: 


• α) συμμόρφωση ως προς τις επιφάνειες περιορισμού 
εμποδίων 

• β) σημερινή και μελλοντική χρήση γης. Ο προσανατο¬ 
λισμός και η διάταξη πρέπει να επιλέγεται έτσι ώστε να 
προστατεύει, όσο αυτό είναι δυνατό, τις ιδιαίτερα ευαί¬ 
σθητες περιοχές, όπως είναι οι οικιστικές, σχολικές, νο¬ 
σηλευτικές ζώνες, από την όχληση που προκαλεί ο θόρυ¬ 
βος των αεροσκαφών. 

• γ) Υφιστάμενα και μελλοντικά μήκη διαδρόμου 

• δ) δαπάνες κατασκευής, και 

• ε) δυνατότητα εγκατάστασης καταλλήλων μη-οπτι- 
κών και οπτικών βοηθημάτων για την προσέγγιση 

1.1.4 Εναέρια κυκλοφορία στην ευρύτερη περιοχή του 
αεροδρομίου, ειδικότερα: 

• α) εγγύτητα με άλλα αεροδρόμια ή διαδρομές εναέ¬ 
ριας κυκλοφορίας 

• β) πυκνότητα κυκλοφορίας 

• γ) έλεγχος εναέριας κυκλοφορίας και διαδικασίες 
αποτυχημένης προσέγγισης 

Αριθμός διαδρόμων προς κάθε διεύθυνση 

1.2 Ο αριθμός των διαδρόμων που είναι διαθέσιμος 
προς κάθε διεύθυνση,εξαρτάται από 

τον αριθμό κινήσεων των αεροσκαφών που πρόκειται το 
αεροδρόμιο να εξυπηρετήσει. 

2. Περιοχές Ελεύθερης Προσπέλασης και Περιοχές 
Ακινητοποίησης 

(ΘΙθαπ/ναγε - δίορνναγε) 

2.1 Η απόφαση για κατασκευή μιας περιοχής ακινητο- 
ποίησης (δίορνναγ), ή μιας Περιοχής Ελεύθευρης Προ¬ 
σπέλασης (ΘΙθαη/ναγ), σαν μια εναλλακτική λύση σε αυξη¬ 
μένο μήκος διαδρόμου, θα εξαρτηθεί από τα φυσικά χα¬ 
ρακτηριστικά της περιοχής που εκτείνεται μετά το πέρας 
του διαδρόμου, καθώς και από τις επιχειρησιακές απαι¬ 
τήσεις των αεροπλάνων που πρόκειται να κάνουν χρήση 
του διαδρόμου. Τα μήκη του διαδρόμου, του οίθαη/ναγ και 
του είορνναγ, προσδιορίζονται από τις επιδόσεις απογεί¬ 
ωσης των αεροπλάνων, ενώ παράλληλα πρέπει να γίνει 
έλεγχος της απόστασης για προσγείωση που απαιτείται 
από τα αεροπλάνα που χρησιμοποιούν τον διάδρομο, 
προκειμένου να διασφαλίσουμε ότι υπάρχει επαρκής 
απόσταση για προσγείωση. Ωστόσο, το μήκος του ΘΙθβγ- 
\Λ/3γ, δεν μπορεί να υπερβαίνειτο μισό του μήκουςτης δια¬ 
θέσιμης για απογείωση διαδρομής (ΤΟΒΑ). 

2.2 Οι περιορισμοί επιχειρησιακής λειτουργίας του αε¬ 
ροπλάνων, απαιτούν ένα μήκος το οποίο θα είναι επαρκές 
για να διασφαλίσει ότι το αεροπλάνο, μετά την έναρξης 
απογείωσης του, θα μπορέσει είτε να ακινητοποιηθεί, εί¬ 
τε να ολοκληρώσει με ασφάλεια την απογείωση του. Για 
τις ανάγκες της ανάλυσης μας, δεχόμαστε ότι τα μήκη 
διαδρόμου, δΙορ\Λ/3γ,0Ιθ3η/ν3γ, που υπάρχουν σε ένα αε¬ 
ροδρόμιο, είναι επαρκή για τα αεροπλάνα που χρειάζο¬ 
νται τις πλέον μεγαλύτερες αποστάσεις για απογείωση 
και επιτάχυνση/ακινητοποίηση, λαμβανομένων υπόψη 
την Μάζα Απογείωσης του αεροπλάνου τα χαρακτηριστι¬ 
κά του διαδρόμου και τις ατμοσφαιρικές συνθήκες του 
περιβάλλοντος. Έτσι, για κάθε απογείωση υπάρχει μια 
ταχύτητα που καλείται αποφασιστική ταχύτητα. Κάτω 
από αυτή τηνταχύτητα, σε περίπτωση απώλειας κινητήρα 
η απογείωση θα πρέπει να ματαιωθεί, ενώ για μεγαλύτε¬ 
ρη ταχύτητα η απογείωση πρέπει να ολοκληρωθεί. Όταν 
λοιπόν λάβει χώρα απώλεια κινητήρα πριν την επίτευξη 
της αποφασιστικής ταχύτητας, τότε προς ολοκλήρωση 
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της απογείωσης θα απαιτηθεί μια πολύ μεγάλη διαδρομή 
για απογείωση (ΤΟΒΑ), λόγω της ανεπαρκούς ταχύτητας 
και διαθέσιμης μειωμένης ισχύος. Έτσι, δεν πρόκειται να 
αντιμετωπισθεί δυσκολία στην ακινητοποίηση στο υπό¬ 
λοιπο της διαδρομής Α3ΌΑ, με την προϋπόθεση ότι θα γί¬ 
νουν άμεσα οι κατάλληλες ενέργειες. Σε τέτοιες περιπτώ¬ 
σεις η σωστή ενέργεια είναι η ματαίωση της απογείωσης. 

Από την άλλη πλευρά, αν συμβεί κράτηση κινητήρα με¬ 
τά την επίτευξη της αποφασιστικής ταχύτητας, το αερο¬ 
πλάνο θα έχει επαρκή ταχύτητα και ισχύ για να ολοκλη¬ 
ρώσει με ασφάλεια την απογείωση του στο υπόλοιπο της 
Διαθέσιμης Διαδρομής Απογείωσης (ΤΟΒΑ). Όμως, λόγω 
της μεγάλης ταχύτητας, θα υπάρξει δυσκολία στην ακι- 
νητοποίηση του αεροπλάνου στο υπόλοιπο της Διαθέσι¬ 
μης Απόστασης Επιτάχυνσης/Ακινητοποίησης. 

2.3 Η αποφασιστική ταχύτητα δεν είναι μια σταθερή τα¬ 
χύτητα για το κάθε αεροπλάνο, αλλά αυτή μπορεί να επι- 
λεγεί από τον πιλότο ανάμεσα σε άλλες, ώστε να είναι η 
κατάλληλη για μια σειρά παραμέτρων όπως είναι: 

• ΤΟΒΑ 

• Α3ΌΑ 

• Μάζα απογείωσης του αεροπλάνου 

• Χαρακτηριστικά του διαδρόμου 

• Ατμοσφαιρικές συνθήκες του περιβάλλοντος στο αε¬ 
ροδρόμιο 

Συνήθως, όταν αυξάνεται η Διαθέσιμη Απόσταση Επι¬ 
τάχυνσης -Ακινητοποίησης, επιλέγουμε μεγαλύτερη απο¬ 
φασιστική ταχύτητα. 

2.4 Για κάθε αεροπλάνο μπορούμε να έχουμε μια ποικι¬ 
λία συνδιασμών από τέτοιες Αποστάσεις Επιτάχυνσης / 
Ακινοιτοποίησης και αποστάσεων για Απογείωση, λαμβά- 
νοντας υπόψη τη μάζα απογείωσης του αεροπλάνου, τα 
χαρακτηριστικά του διαδρόμου και τις ατμοσφαιρικές 
συνθήκες του περιβάλοντος. Κάθε δε τέτοιος συνδια- 
σμός , απαιτεί και ιδιαίτερο μήκος Διααδρομής για Απο¬ 
γείωση (ΤεΙ<θ - οίί Βυπ). 

2.5 Η πλέον συνηθισμένη περίπτωση είναι, όταν ηΑπο- 
φασιστική Ταχύτητα είναι τέτοια, ώστε η Απαιτούμενη 
Απόσταση για Απογείωση, ισούται με το μήκος της Απαι- 
τούμενης Απόστασης Επιτάχυνσης/ Ακινητοποίησης. Η 
παραπάνω περίπτωση είναι γνωστή, σαν Ισοσταθμισμένο 
Μήκος Πεδίου (ΒεΙεπσθά ΡίθΙά ΕθπρΙΙι). 

Όταν δεν έχουμε δίορνναγ και ΟΙθαη/ναγ, οι αποστάσεις 
αυτές είναι και οι δύο ίσες με το μήκος του διαδρόμου. 
Όμως όταν την Απόσταση για Προσγείωση, προς το πα¬ 
ρόν δεν την λάβοουμε υπόψη μας, ο διάδρομος δεν είναι 
ουσιαστικός για το σύνολο του Ισοσταθμισμένου Μήκους 
Πεδίου, καθώς η Απαιτούμενη Διαδρομή Απογείωσης, εί¬ 
ναι οπωσδήποτε μικρότερη από το Ισοσταθμισμένο Μή¬ 
κος Πεδίου, μπορεί ωστόσο να προκύψει όταν σε ένα διά¬ 
δρομο προσθέσουμε ίσου μήκους ΟΙθΒΠ/ναγ και δίορνναγ, 
λαμβανομένων όλων αθροιστικά σαν διάδρομο.Εάν ο διά¬ 
δρομος χρησιμοποιείται γαι απογειώσεις και από τις δύο 
διευθύνσεις του, τότε θα πρέπει να προβλεφθεί ίσο μήκος 
ΌΙθαη/ναγ και δίορννεαγ. Τελικά η προσπάθεια για εξοικο- 
νόμιση διαδρόμου, καταλήγει σε ένα επί πλέον κόστος για 
μεγαλύτερο ολικό μήκος. 

2.6 Σε περίπτωση που οικονομικοί παράγοντες αποκλεί¬ 
ουν την πρόβλεψη για κατασκευή Περιοχής Ακινητοποίη- 
σης , (δηλαδή να έχουμε μόνον διάδρομο με οίθαη/ναγ) , 
τότε θαπρέπειτομήκοςτου διαδρόμου, (ανεξάρτητααπό 
τις απαιτήσεις για προσγείωση), να είναι ίσο με την απαι- 
τούμενη Απόσταση Επιτάχυνσης/Ακινητοποίησης, όποια 


από τις δύο είναι μεγαλύτερη. Η Διαθέσιμη Απόσταση για 
Απογείωση θα πρέπει να είναι ίση με το μήκος του δια¬ 
δρόμου σύντο μήκος του ΌΙθη/νεγ. 

2.7 Το ελάχιστο Μήκος διαδρόμου, και το μέγιστο μήκος 
των (δίορννεγ και ΌΙθαη/ναγ που πρέπει να κατασκευά¬ 
σουμε, μπορεί να προσδιορισθεί με βάση τα δεδομένα 
από το Εγχειρίδιο Πτήσης του αεροπλάνου εκείνου, το 
οποίο θεωρείται ως το πλέον οριακό από πλευράς απαι¬ 
τήσεων σε μήκος διαδρόμου. Το μήκος αυτό προκύπτει 
ως εξής 

Α) Εαν η πρόβλεψη για κατασκευή Περιοχής Ακινητο- 
ποίησης (δίορνναγ) είναι οικονομικά εφικτή, τότε τα μήκη 
που θα πρέπει να λάβουμε υπόψη μας , είναι εκείνα του 
Ισοσταθμισμένου Μήκους Πεδίου. Τότε το μήκος του δια¬ 
δρόμου , θα ισούται με την Απαιτούμενη Διαδρομή Απο¬ 
γείωσης, ’η την Απαιτούμενη Απόσταση για προσγείωση, 
όποια από τις δύο είναι μεγαλύτερη. Εάν η απαιτούμενη 
Απόσταση Επιτάχυνσης /Ακινητοποίησης (Α3ΌΑ), είναι 
μεγαλύτερη από το μήκος του διαδρόμου, όπως αυτό κα¬ 
θορίστηκε παραπάνω, τότε η επιπλέον διαφορά θα χρησι¬ 
μοποιηθεί σαν Περιοχή Ακινητοποίησης (δίορννεγ), συνή¬ 
θως προς το κάθε άκρο του διαδρόμου. Επιπλέον δε, θα 
πρέπει να προβλέπεται μιά Περιοχή Ελευθέρα Εμποδίων 
(Οίθαπ/νεγ) ίσου μήκους με το δίορννεγ. 

Β) Στην περίπτωση που δεν προβλέπεται δίορννεγ, το 
μήκος του διαδρόμου θα είναι ίσο, με την απαιτούμενη 
Απόσταση για Προσγείωση, ή ίσο (στη περίπτωση που αυ¬ 
τός είναι μεγαλύτερος) με την απαιτούμενη Απόσταση 
Επιτάχυνσης/ Ακινητοποίησης, η οποία αντιστοιχεί στην 
χαμηλότερη δυνατή τιμή της Αποφασιστικής Ταχύτητας. 
Το τμήμα εκείνο της Απαιτούμενης Απόστασης Απογείω¬ 
σης, που πλεονάζει μετά το μήκος του διαδρόμου, μπορεί 
να εκληφθεί σαν ΟΙθεπ/νεγ, συνήθως προς κάθε άκρο του 
διαδρόμου. 

2.8 Εκτός από την παραπάνω περίπτωση, η έννοια του 
ΟΙθεπ/νεγ, μπορεί νατύχει εφαρμογής και σε περιπτώσεις 
όπου η απαιτούμενη απόσταση για απογείωση με όλους 
τους κινητήρες σε λειτουργία υπερβαίνει εκείνη που απαι¬ 
τείται όταν έχουμε απώλεια κινητήρα. 

2.9 Η εξοικονόμηση που επέρχεται με το δίορνναγ, μπο¬ 
ρεί να χαθεί τελείως, εφόσον μετά από κάθε χρήση του, 
θα πρέπει να συντηρείται και να εξομαλύνεται. Ωστόσο, 
το δίορνναγ θα πρέπει να κατασκευάζεται έτσι που να 
αντέχει τουλάχιστον σε ένα ορισμένο αριθμό φορτίσεων 
που προέρχονται από τα αεροπλάνα, τα οποία πρόκειται 
να εξυπηρετήσει το δίορνναγ, χωρίς να προξενηθούν δο¬ 
μικές βλάβες στα αεροπλάνα. 

3.Υπολογισμός των Δηλωμένων Αποστάσεων 

3.1 Οι δηλωμένες αποστάσεις που πρέπει να υπολογι- 
σθούνγια κάθε καατεύθυνσητου διαδρόμου, είναι οι εξής 

-Διαθέσιμη Διαδρομή Απογείωσης (ΤΟΒΑ) 

-Διαθέσιμη Απόσταση Απογείωσης (ΤΟΌΑ) 

-Διαθέσιμη Απόσταση Επιτάχυνσης /Ακινητοποίησης 
(Α3ΌΑ) 

-Διαθέσιμη Απόσταση για Προσγείωση. 

3.2 Όταν κάποιος διάδρομος δεν διαθέτει δίορννβγ ’η 
0Ιθ3ΐ·\Λ/3γ και το κατώφλι του βρίσκεται στο άκρο του, τό¬ 
τε οι τέσσερις δηλωμένες αποστάσεις, θα πρέπει κανονι¬ 
κά να είναι ίσες με το μήκος του διαδρόμου, όπως αυτές 
φαίνονται από το Σχήμα. Α-1 (Α). 

3.3 Όταν ο διάδρομος διαθέτει ΌΙθαη/νβγ (0\Λ/Υ), τότε η 
ΤΟΌΑ θα περιλαμβάνει και το μήκος του 0Ιθ3Γ\Λ/3γ όπως 
αυτό φαίνεται στο Σχ. Α-1 (Β). 
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3.4 Όταν ο διάδρομος διαθέτει δίορνναγ (3\Λ/Υ) τότε η 
Αδϋ θα περιλαμβάνει καιτο μήκοςτου δίορνναγ, όπως αυ¬ 
τό φαίνεται στο Σχ. Α-1 (ο). 

3.5 Όταν ο διάδρομος έχει μετατοπισμένο κατώφλι, τότε 
η ΙϋΑ θα πρέπει να μειωθεί κατά την απόσταση, που το κα¬ 
τώφλι μετατοπίσθηκε, όπως φαίνεται στο σχ. Α-1 (ϋ). Το με¬ 
τατοπισμένο κατώφλι επηρεάζει μόνο την 1_Ϊ)Α, γιατιςπρο- 
σεγγίσεις εκείνες που γίνονται προς την πλευρά του κατω¬ 
φλιού αυτού. Ολες οι δηλωμένες αποστάσεις για πτήσεις 
από την αντίθετη διεύθυνση, παραμένουν ανεπηρέαστες. 

3.6ΤασχήματαΑ-1 (Β), μέχρι Α-1 (ϋ), ποριστούν διάδρο¬ 
μο ο οποίος διαθέτει ΟΙθαη/νεγ ή του δίορνναγ, ή όταν δια¬ 
θέτει μετατοπισμένο κατώφλι. Οταν διαθέτει περισσότερα 
από ένα από τα παραπάνω χαρακτηριστικά, τότε θα πρέ¬ 
πει να τροποποιήσουμε περισσότερες από μία από τις Δη¬ 
λωμένες Αποστάσεις,μόνο που η τροποποίηση αυτή, θα 
ακολουθήσει την ίδια φιλοσοφία με εκείνη των Σχημάτων. 

Το Σχήμα Α-1 (Ε), αποτελεί ένα παράδειγμα, στο οποίο 
συνυπάρχουν όλα τα παραπάνω χαρακτηριστικά. 

3.7 Η μορφή με την οποία παρέχονται οι πληροφορίες 
σχετικά με τις δηλωμένες αποστάσεις, είναι όπως του Σχ. 
Α-1(Ρ). Όταν ο διάδρομος για επιχειρησιακούς λόγους 
δεν μπορεί να χρησιμοποιηθεί ως προς την μια του διεύ¬ 
θυνση για απογείωση ή προσγείωση ή και για τα δύο, θα 
πρέπει να δηλωθεί και στις ανάλογες θέσεις του Πίνακα 
θα πρέπει να χρησιμοποιούμε τις λέξεις "ΜΗ ΧΡΗΣΙΜΟ¬ 
ΠΟΙΗΣΙΜΟΣ" ή η συντομογραφία "Μ/Χ" 

4. Κλίσεις του διαδρόμου 

4.1 Απόσταση μεταξύ των μεταβολών κλίσης 

Το παρακάτω παράδειγμα παρουσιάζει τον τρόπο με 
τον οποίο καθορίζουμε την απόσταση μεταξύ των μετα¬ 
βολών στην κλίση του διαδρόμου (Α-2) 
ϋ είναι η απόσταση, η οποία για διάδρομο με κωδικό 
αριθμό 3, πρέπει να είναι τουλάχιστον ίση με: 
15.000(!χ-ψ| + !ψ-ζ|)πι 
όπου 

! χ-ψ | είναι η απόλυτη αριθμητική τιμή της διαφοράς χ-ψ 

| ψ-ζ! είναι η απόλυτη αριθμητική τιμή της διαφοράς ψ-ζ 

Τώρα αν υποθέσουμε ότι: 

χ= + 0,01 

ψ=-0,005 

ζ= +0,005, τότε 

ίΧ-ψί =0,015 

! ψ-ζ! = ο,οΐ 

Προκειμένου να υπάρχει συμφωνία με τις παραπάνω 
προδιαγραφές, η ϋ δεν πρέπει να είναι μικρότερη από: 
15.000(0,015 + 0,01) πι ήτοι, 15.000χ0,025 = 375 πι 

4.2 Υπολογισμός των διαμήκων και εγκαρσίων κλίσεων 
Όταν κάποιος διάδρομος σχεδιάζεται έτσι που να συν¬ 
δυάζει ακραίες τιμές κλίσεων, καθώς και μεταβολές στην 
κλίση του, που προβλέπονται στο Κεφάλαιο3 (3.1.12),τό¬ 
τε θα πρέπει να γίνει μελέτη προκειμένου να διασφαλί¬ 
σουμε ότι η πλαγία τομή που θα προκύψει δεν θα εμποδί¬ 
ζει την κίνηση των αεροπλάνων. 

4.3 Περιοχή λειτουργίας του ραδιοϋψομέτρου 
Προκειμένου να διευκολύνουμε τα αεροπλάνα που 

εκτελούν αυτοματοποιημένες διαδικασίες προσέγγισης 
και αυτοματοποιημένες διαδικασίες προσέγγισης (ανε¬ 
ξάρτητα από τις καιρικές συνθήκες), κρίνεται σκόπιμο 
όπως αποφεύγονται οι μεταβολές στην κλίση, ή να περιο¬ 
ρίζονται αυτές στο ελάχιστο, σε μία περιοχή σχήματος 
ορθογωνίου, σε απόσταση πρίντο κατώφλι, μήκους 300πι 
τουλάχιστον, για διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας. 

Η περιοχή αυτή, πρέπει να εκτείνεται συμμετρικά γύρω 


από την προέκταση του κεντρικού άξονα του διαδρόμου, 
σε πλάτος 120πι. Όταν ειδικές συνθήκες το επιβάλουν, το 
παραπάνω πλάτος μπορεί να μειωθεί το λιγότερο στα 
60πι, εφόσον μια αεροναυτιλιακή μελέτη δείξει ότι μια τέ¬ 
τοια μείωση, δεν θα επιδρούσε στην ασφάλεια των πτή¬ 
σεων των αεροσκαφών. 

Το παραπάνω κρίνεται επιβεβλημένο, διότι τα αεροπλά¬ 
να αυτά είναι εξοπλισμένα με ραδιοϋψόμετρο για την μέ¬ 
τρηση του τελικού ύψους, και καθοδήγηση στην τελική 
φάση προσγείωσης, οπότε όταντο αεροπλάνο βρεθείπά- 
νω από το έδαφος αμέσως λίγο πριν το κατώφλι, τότε το 
ραδιοϋψόμετρο, αρχίζει να παρέχει τις αναγκαίες πληρο¬ 
φορίες προς τον αυτόματο πιλότο για αυτόματη τελική 
φάση προσγείωσης. 

Όταν δεν μπορούμε να αποφύγουμε τις μεταβολές κλί¬ 
σεις, τότε ο βαθμός μεταβολής μεταξύ δύο διαδοχικών 
κλίσεων, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 2%, ανά30ιτι. 

5. Ομαλότητα επιφάνειας διαδρόμου 

5.1 Για τον υπολογισμό του ανεκτού επιπέδου των ανω¬ 
μαλιών που παρατηρούνται στην επιφάνεια του διαδρό¬ 
μου, ακολουθείται η παρακάτω κατασκευαστική αρχή 
που αναφέρεται σε αποστάσεις των 3πι, και καλύπτει ικα¬ 
νοποιητικά την μηχανική πρακτική Εκτός από τη κορυφή 
της καμπύλης και κατά μήκος των καναλιών αποστράγγι¬ 
σης, η επιφάνεια του τελικού στρώματος της επιφάνειας 
του διαδρόμου, θα πρέπει να έχει τέτοια ομαλότητα, ώστε 
όταν εφαρμοσθεί ένας πήχης μήκους 3 μέτρων σε οποιο- 
δήποτε τμήμα της επιφάνειας του διαδρόμου , και προς 
οποιαδήποτε διεύθυνση, η απόκλιση μεταξύ της κάτω επι¬ 
φάνειας του πήχη και της επιφάνειας του οδοστρώματος 
(σε οποιοδήποτε σημείο του πήχη ) να μην είναι μεγαλύ¬ 
τερη των 3 πιπι. 

5.2 Επίσης, προσοχή θα πρέπει να δοθεί κατά την τοπο¬ 
θέτηση ένθετων φώτων στον διάδρομο, ή των σχαρών 
αποστράγγισης στις επιφάνειες του διαδρόμου, προκει¬ 
μένου να εξασφαλίσουμε ικανοποιητική ομαλότητα στην 
επιφάνεια του διαδρόμου. 

5.3 Η κυκλοφορία των α/φών, καθώς και οι διαφορές 
στη σύσταση της επιφάνειας , θα έχουν σαν αποτέλεσμα 
την αύξηση των ανωμαλιών στην επιφάνεια του διαδρό¬ 
μου. Μικρές αποκλίσεις από τις παραπάνω ανεκτές τιμές, 
δεν θα εμποδίζουν την κίνηση των αεροπλάνων. 

Γενικά, μεμονωμένες ανωμαλίες της τάξης των 2,5 μέ¬ 
χρι 3 οπι, και σε απόσταση 45 μέτρων , θεωρούνται ανε¬ 
κτές. Ακριβείς πληροφορίες για την μεγίστη αποδεκτή 
απόκλιση, δεν μπορούν να δοθούν, καθώς η απόκλιση 
μπορεί να ποικίλει ανάλογα με τον τύπο και την ταχύτητα 
του αεροπλάνου. 

5.4 Η παραμόρφωση της επιφάνειας του διαδρόμου με 
τη πάροδο του χρόνου, μπορεί να αυξήσει τη πιθανότητα 
για σχηματισμό στάσιμων νερών. 

Στάσιμα νερά μικρού βάθους περίπου 3 πιπι, ιδιαίτερα 
όταν αυτά σχηματίζονται εκεί, όπου πρόκειται να αναπτυ¬ 
χθούν μεγάλες ταχύτητες από τα προσγειούμενα αερο¬ 
πλάνα , μπορούν να προκαλέσουν υδρολίσθηση, η οποία 
μπορεί να συμβεί και σε υγρό διάδρομο με μικρότερο βά¬ 
θος νερού. 

Επαρκής πληροφόρηση που αφορά το οριακό βάθος 
και την έκταση των στάσιμων νερών, τα οποία οδηγούν 
στην υδρολίσθηση, είναι αντικείμενο περαιτέρω μελέτης. 
Τέλος, είναι πρωταρχική ανάγκη, η αποτροπή σχηματι¬ 
σμού στάσιμων νερών, κυρίως όταν υπάρχει πιθανότητα 
να σχηματισθεί πάγος. 

6. Καθορισμός και έκφραση των χαρακτηριστικών τρι- 
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βής για επιστρωμένες επιφάνειες, καλυμμένες με χιόνι και 
πάγο 

6.1 Η παροχή αξιόπιστων και ομοιόμορφων πληροφο¬ 
ριών, που αφορούν τα χαρακτηριστικά τριβής των δια¬ 
δρόμων που είναι καλυμμένοι με πάγο ή χιόνι, αποτελεί 
επιχειρησιακή αναγκαιότητα. 

Ακριβείς και αξιόπιστες ενδείξεις των χαρακτηριστικών 
τριβής της επιφάνειας, μπορούν να ληφθούν με τις συ¬ 
σκευές μέτρησης τριβής. 

Όμως, απαιτείται μεγαλύτερη εμπειρία για την συσχέτι- 
ση των αποτελεσμάτων (που προκύπτουν από τις συ¬ 
σκευές αυτές) και των χαρακτηριστικών επιδόσεων των 
α/φών, λόγω του πλήθους των μεταβλητών που υπεισέρ¬ 
χονται, όπως είναι: η μάζα του α/φους, η ταχύτητα, ο μη¬ 
χανισμός πέδησης, τα χαρακτηριστικά των τροχών και 
του συστήματος προσγείωσης. 

6.2 Σε περιπτώσεις που ο διάδρομος στο σύνολό του 
ή μέρος του, είναι καλυμμένος με πάγο ή χιόνι, θα πρέ¬ 
πει να υπολογίζουμε τον συντελεστή τριβής, ενώ η μέ¬ 
τρηση θα πρέπει να επαναλαμβάνεται όταν μεταβάλλο¬ 
νται οι συνθήκες. Οι μετρήσεις τριβής, καθώς και ο υπο¬ 
λογισμός της ενέργειας πέδησης, σε επιφάνειες εκτός 
διαδρόμου, θα πρέπει να γίνονται, όταν αναμένεται επι¬ 
κράτηση δυσμενών συνθηκών τριβής σε αυτές τις επι¬ 
φάνειες. 

6.3 Η μέτρηση του συντελεστή τριβής, παρέχει την αρί- 
στη βάση για τον προσδιορισμό των συνθηκών τριβής , 
που επικρατούν στην επιφάνεια του διαδρόμου. 

Η τιμή της επιφανειακής τριβής, θα πρέπει να είναι η με¬ 
γίστη τιμή η οποία προκύπτει, όταν ο τροχός ολισθαίνει, 
αλλά ακόμα περιστρέφεται. Μπορούν προς τούτο να χρη¬ 
σιμοποιηθούν διάφορες συσκευές μέτρησης της τριβής. 

Όμως, επειδή είναι επιχειρησιακά αναγκαία η καθιέρω¬ 
ση ενιαίας μεθόδου εκτίμησης και αναφοράς των συνθη¬ 
κών τριβής του διαδρόμου, θα πρέπει οι μετρήσεις να γί¬ 
νονται κατά προτίμηση με μηχάνημα που παρέχει συνεχή 
μέτρηση της μεγίστης τριβής κατά μήκος όλου του δια¬ 
δρόμου. 

Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος 2, ανα- 
φέρονται τεχνικές επί των μετρήσεων, καθώς και πληρο¬ 
φορίες που αφορούν τους περιορισμούς των διαφόρων 
συσκευών μέτρησης τριβής. 

6.4 Στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος 2, 
υπάρχει σχεδιάγραμμα, το οποίο βασίζεται στα αποτελέ¬ 
σματα των δοκιμών που εκτελέσθηκαν σε επιλεγμένες επι¬ 
φάνειες που ήταν καλυμμένες με χιόνι ή πάγο. Το σχεδιά¬ 
γραμμα αυτό κάνει συσχέτιση μεταξύ ορισμένων συσκευ¬ 
ών μέτρησης της τριβής σε επιφάνειες με πάγο ή χιόνι. 

6.5 Οι συνθήκες τριβής ενός διαδρόμου, πρέπει να ανα- 
φέρονται σαν "Πληροφορίες για την Ενέργεια Πέδησης" 
και εκφράζονται σε όρους του συντελεστή τριβής -μ- που 
προκύπτει από μέτρηση, ή της εκτιμηθείσας Ενέργειας 
Πέδησης. 

Οι επί μέρους αριθμητικές τιμές του -μ- αναγκαία συ¬ 
σχετίζονται με τον σχεδίασμά και την κατασκευή της κάθε 
συσκευής μέτρησης τριβής, καθώς και με την επιφάνεια 
που πρόκειται να μετρήσουμε και την ταχύτητα που θα 
επιλέξουμε. 

6.6 Ο Πίνακας παρακάτω με τους περιγραφικούς 
όρους, έχει προκύψει από τα στοιχεία τριβής που έχουν 
συγκεντρωθεί από μετρήσεις σε συμπιεσμένο χιόνι και 
πάγο και συνεπώς δεν πρέπει να εκλαμβάνονται σαν οι 
απόλυτες τιμές, που θα μπορούσαν να τύχουν εφαρμο¬ 
γής σε κάθε περίπτωση. 


Όταν η επιφάνεια επηρεάζεται από χιόνι ή πάγο και η 
Ενέργεια Πέδησης αναφέρεται σαν "καλή", τότε οι πιλότοι 
δεν πρέπει να αναμένουν να βρούν συνθήκες τόσο καλές, 
όπως σε ένα καθαρό και στεγνό διάδρομο, όπου η τριβή 
είναι σαφώς μεγαλύτερη από εκείνη που απαιτείται σε κά¬ 
θε περίπτωση. 

Η τιμή "καλή" είναι μια συγκριτική τιμή, που θέλει να υπο¬ 
δηλώσει, ότι τα αεροπλάνα δεν θα αντιμετωπίσουν δυ¬ 
σκολία για την επίτευξη του ελέγχου διεύθυνσης ή την πέ- 


δηση, κυρίως κατά τη προσγείωση. 


Συντελεστής 

Εκτιμώμενη 


Τριβής 

Δύναμη Πέδησης 

Κωδικός 

0,40 και άνω 

Καλή 

5 

0,39-0,36 

Μέτρια προς καλή 

4 

0,35-0,30 

Μέτρια 

3 

0,29-0,26 

Μέτρια προς χαμηλή 

2 

0,25 και κάτω 

Χαμηλή 

1 


6.7 Η πληροφόρηση σχετικά με την τριβή, θα πρέπει να 
αναφέρεται για κάθε ένα τρίτο του διαδρόμου. Τα τμήμα¬ 
τα αυτά τα ονομάζουμε Α, Β και 0. Όταν δίνουμε πληρο¬ 
φορίες στις μονάδες των αεροναυτικών υπηρεσιών, το Α 
είναι πάντα εκείνο που αντιστοιχεί στον μικρότερο αριθμό 
διεύθυνσης διαδρόμου. 

Οταν δίνουμε πληροφορίες για την προσγείωση - και 
πριν από αυτήνστον πιλότο, τα τμήματα του διαδρόμου 
αναφέρονται σαν πρώτο, δεύτερο ή τρίτο. Το πρώτο τμή¬ 
μα υποδηλώνει πάντα το πρώτο τρίτο του διαδρόμου, 
όπως αυτό φαίνεται από την πλευρά της προσγείωσης. 

Οι μετρήσεις τριβής γίνονται κατά μήκος δύο λωρίδων, 
παραλλήλων προς τον διάδρομο, δηλ. κατά μήκος μιας 
γραμμής εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα του διαδρό¬ 
μου, και σε απόσταση 3 περίπου μέτρων ή σε απόσταση 
τέτοια από τον κεντρικό άξονα , η οποία αντιστοιχεί στην 
επιφάνεια του διαδρόμου, που δέχεται τον μεγαλύτερο 
όγκο κυκλοφορίας. 

Στόχος των μετρήσεων, είναι ο προσδιορισμός της μέ¬ 
σης τιμής τριβής, για τα τμήματα Α,Β,Ο του διαδρόμου. 
Στη περίπτωση που χρησιμοποιείται συσκευή συνεχούς 
μέτρησης της τριβής, οι μέσες τιμές προκύπτουν από τις 
τιμές τριβής που καταγράφονται για κάθε τμήμα του δια¬ 
δρόμου. 

Η απόσταση μεταξύ του κάθε σημείου μέτρησης, πρέ¬ 
πει να είναι περίπου το 10% του χρησιμοποιήσιμου μή¬ 
κους διαδρόμου. Αν θεωρηθεί ότι μια μόνο γραμμή μέ¬ 
τρησης, προς τη μια πλευρά του διαδρόμου παρέχει 
επαρκή κάλυψη του διαδρόμου, τότε αυτό σημαίνει ότι 
στο κάθε τρίτο του διαδρόμου, θα πρέπει να γίνουν τρεις 
δοκιμές. 

Τα αποτελέσματα των δοκιμών, καθώς και οι υπολογισθεί- 
σες μέσες τιμές τριβής, καταχωρούνται σε μια ειδική κατά¬ 
σταση (Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέρος 2). 

Σημείωση .- Κατόπιν αιτήσεως του ενδιαφερομένου, εί¬ 
ναι δυνατός ο υπολογισμός των τιμών τριβής που αφο¬ 
ρούν την περιοχή ακινητοποίησης (Βίορνναγ). 

6.8 Για μέτρηση της τριβής των διαδρόμων, που είναι 
καλυμμένοι με συμπιεσμένο χιόνι ή πάγο, μπορούμε να 
χρησιμοποιήσουμε συσκευές συνεχούς μέτρησης τρι¬ 
βής,όπως είναι οι δίάάάοτηθίΘΐ·, δυόαοΘ Ρποίίοη ΤθξΙθγ, 
Μυ-ΜθίθΓ,Βυπνναγ Ρποίίοη ΤθείΘΓ ή Οπρ ΤθξΙθγ. 

Γ ια ορισμένες συνθήκες επιφάνειας, όπως είναι το συ¬ 
μπιεσμένο χιόνι, ο πάγος και τα πολύ λεπτά στρώματα ξη¬ 
ρού χιονιού, μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε τα Επιβρα- 
δυνσιόμετρα ( ΤαρΙθγ-ΜαΙετ ή ΒγηΚθ-ιτιθΙθι· - Ογηοπίθ- 
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Ιθγ). Πάντως μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε οποιοδήπο- 
τε άλλο μηχάνημα , φθάνει να έχουμε κάνει συσχέτιση με 
κάποια από τις παραπάνω συσκευές. 

Το Επιβραδυνσιόμετρο δεν πρέπει να χρησιμοποιείται 
σε περιπτώσεις αραιού χιονιού ή λασπόχιονου, για τον λό¬ 
γο ότι αυτό μπορεί να μας δώσει εσφαλμένες τιμές τρι¬ 
βής. Όμως και οι άλλες συσκευές μέτρησης μπορούν να 
μας δώσουν εσφαλμένες τιμές, κάτω από συνδυασμούς 
ρύπων και θερμοκρασίας αέρα/οδοστρώματος. 

6.9 Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 2, 
περιέχονται οδηγίες, σχετικά με την ομοιόμορφη χρήση 
των συσκευών μέτρησης, προκειμένου να επιτύχουμε 
συμβατά αποτελέσματα, καθώς και άλλες πληροφορίες 
σχετικά με την απομάκρυνση των ρύπων επιφάνειας και 
την βελτίωση των συνθηκών τριβής. 

7. Καθορισμός των χαρακτηριστικών τριβής επιστρω¬ 
μένων και βρεγμένων διαδρόμων. 

7.1 Σε κάθε βρεγμένο και επιστρωμένο διάδρομο, πρέ¬ 
πει να υπολογίζουμετηντριβή, προκειμένου : 

α) να εξακριβώσουμε τα χαρακτηριστικά τριβής, νέων ή 
επανεπιστρωμένων διαδρόμων, όταν αυτοί είναι βρεγμέ¬ 
νοι (Κεφάλαιο 3, 3.1.23), 

β) να υπολογίζουμε την ολισθηρότητα των διαδρόμων 
κατά τακτά διαστήματα, όταν αυτοί είναι βρεγμένοι (Κε¬ 
φάλαιο 9, 9.4.4), 

γ) να προσδιορίζουμε την επίδραση που ασκείται επί 
της τριβής, όταν τα χαρακτηριστικά αποστράγγισης δεν 
είναι ικανοποιητικά, 

δ) να προσδιορίσουμε την τριβή επιστρωμένων διαδρό¬ 
μων, οι οποίοι καθίστανται ολισθηροί, κάτω από ασυνή¬ 
θεις συνθήκες (Κεφάλαιο 2, 2.9.8). 

7.2 Διάδρομοι που μόλις έχουν κατασκευασθεί, ή διά¬ 
δρομοι που τους έχει γίνει αλλαγή επιστρώματος, χρειά¬ 
ζονται μέτρηση, προκειμένου να καθορισθούν τα χαρα¬ 
κτηριστικά τριβής της επιφάνειας τους, όταν αυτοί είναι 
βρεγμένοι. 

Αν και είναι γνωστό, ότι η τριβή μειώνεται με την χρήση, 
εν τούτοις η τιμή που προκύπτει, θα αντιπροσωπεύει την 
τιμή ενός μεγάλου σχετικά κεντρικού τμήματος του δια¬ 
δρόμου, το οποίο είναι απαλλαγμένο από ελαστικά κατά¬ 
λοιπα των αεροσκαφών, και συνεπώς έχει επιχειρησιακή 
αξία. 

Οι μετρήσεις πρέπει να γίνονται σε καθαρές επιφάνειες. 
Όταν όμως είναι αδύνατος ο καθαρισμός της επιφάνειας 
πριν από την μέτρηση, θα πρέπει να γίνεται μέτρηση σε 
τμήμα της καθαρής επιφάνειας του κεντρικού τμήματος 
του διαδρόμου. 

7.3 Προς διακρίβωση των διαδρόμων εκείνων, που όταν 
είναι βρεγμένοι παρουσιάζουν μικρή τριβή, θα πρέπει να 
εκτελούνται κατά περιοδικά διαστήματα, μετρήσεις τρι¬ 
βής· 

Κάθε χώρα πρέπει, αφενός να προσδιορίζει το ελάχιστο 
επίπεδο τριβής το οποίο θεωρεί αποδεκτό, αφετέρου δε 
να δημοσιεύει την παραπάνω αποδεκτή τιμή, στις επίση¬ 
μες Εκδόσεις Αεροναυτικών Πληροφοριών (ΑΙΡ). 

Όταν η τριβή του διαδρόμου, βρεθεί ότι είναι μικρότερη 
από την παραπάνω αποδεκτή ελάχιστη τιμή, τότε θα πρέ¬ 
πει να την γνωστοποιήσουμε στους ενδιαφερομένους με 
ΝΟΤΑΜ. 

Κάθε χώρα, πρέπει επίσης να θεσπίσει ένα επίπεδο προ¬ 
ληπτικής συντήρησης, κάτω από το οποίο θα πρέπει να 
προβαίνουμε σε ενέργειες για διορθωτικές επεμβάσεις, 
προκειμένου να βελτιωθεί η τριβή. 


Όταν τα χαρακτηριστικά τριβής, τόσο ολοκλήρου του 
διαδρόμου, όσον και μέρους του, είναι χαμηλότερα από 
το ελάχιστο επίπεδο τριβής, τότε θα πρέπει να προβαί¬ 
νουμε χωρίς καθυστέρηση στις απαραίτητες ενέργειες 
για διορθωτικές επεμβάσεις. 

Οι μετρήσεις τριβής, πρέπει να εκτελούνται κατά τακτά 
χρονικά διαστήματα, διότι έτσι εντοπίζουμε τους διαδρό¬ 
μους εκείνους οι οποίοι έχουν ανάγκη συντήρησης ή ειδι¬ 
κής φροντίδας, όσον αφορά την επιφάνεια τους , προτού 
η κατάσταση καταστεί κρίσιμη. 

Το χρονικό διάστημα μεταξύ των μετρήσεων, εξαρτάται 
από παράγοντες όπως: τύποι των α/φών και συχνότητα 
χρήσης του διαδρόμου οι κλιματολογικές συνθήκες, ο τύ¬ 
πος του οδοστρώματος, καθώς και οι απαιτήσεις συντή¬ 
ρησης και επισκευής του οδοστρώματος. 

7.4 Προκειμένου να υπάρχει ομοιομορφία και σύγκριση 
με άλλους διαδρόμους, πρέπει να γίνονται μετρήσεις τρι¬ 
βής σε όλους τους νέους και επανεπιστρωμένους δια¬ 
δρόμους,με συσκευή συνεχούς μέτρησης της τριβής, η 
οποία διαθέτει τροχό με μαλακό πέλμα. 

Η συσκευή θα πρέπει να έχει την δυνατότητα αυτού- 
γρανσης, ώστε να μπορούν να γίνουν μετρήσεις των χα¬ 
ρακτηριστικών τριβής, σε βάθος νερού τουλάχιστον 1 
πιπι. 

7.5 Όταν υπάρχει υποψία, ότι τα χαρακτηριστικά τριβής 
του διαδρόμου, ενδέχεται να επιδεινωθούν λόγω κακής 
αποστράγγισης που οφείλεται σε ανεπαρκείς κλίσεις ή σε 
λακούβες, τότε θα πρέπει να εκτελείται μία επί πλέον μέ¬ 
τρηση, όμως αυτή την φορά κάτω από φυσικές συνθήκες, 
αντιπροσωπευτικές των τοπικών συνθηκών βροχής. 

Αυτή η μέτρηση διαφέρει από την προηγούμενη, λόγω 
του ότι το ύψος του νερού σε περιοχές οι οποίες δεν είναι 
απόλυτα καθαρές, είναι μεγαλύτερο κατά την διάρκεια 
μιας τοπικής βροχής. 

Έτσι, τα αποτελέσματα αυτής της μέτρησης μπορούν 
να εντοπίσουν τις προβληματικές εκείνες περιοχές που 
έχουν χαμηλές τιμές τριβής και θα μπορούσαν να προκα- 
λέσουν υδρολίσθηση. 

Όμως, όταν οι περιστάσεις δεν επιτρέπουν την εκτέλε¬ 
ση των δοκιμών κατά τη διάρκεια φυσικών συνθηκών βρο¬ 
χής, τότε αυτές οι συνθήκες μπορούν να εξομοιωθούν. 

7.6 Ακόμη και στην περίπτωση που βρεθεί ότι η πέδηση 
είναι πάνω από το επίπεδο εκείνο,το οποίο έχει καθιερω¬ 
θεί από την αρμόδια κρατική αρχή για τον ορισμό του ολι¬ 
σθηρού διαδρόμου, εντούτοις ο διάδρομος μπορεί να κα¬ 
ταστεί ολισθηρός κάτω από ορισμένες συνθήκες , όπως 
ύστερα από μια μακρά περίοδο ανομβρίας. Εφόσον λοι¬ 
πόν υπάρχει τέτοιο ενδεχόμενο, θα πρέπει να γίνει μέτρη¬ 
ση της τριβής της επιφάνειας του διαδρόμου. 

7.7 Όταν τα αποτελέσματα των μετρήσεων που αναφέ¬ 
ραμε στις 7.3-7.6, δείχνουν ότι μόνο ένα συγκεκριμένο κο- 
μάτι της επιφάνειας του διαδρόμου είναι ολισθηρό, τότε η 
πληροφορία αυτή θα πρέπει να δημοσιεύεται, ενώ πα¬ 
ράλληλα θα πρέπει να προβούμε σε διορθωτικές επεμβά¬ 
σεις. 

7.8 Αξίζει να σημειωθεί ότι, όταν εκτελούμε μετρήσεις 
τριβής σε βρεγμένους διαδρόμους (εκτός από πάγο και 
συμπυκνωμένο χιόνι), ο βρεγμένος διάδρομος προκαλεί 
πτώση της τριβής σε συνδυασμό με την αύξηση της ταχύ¬ 
τητας. Όμως όσον η ταχύτητα αυξάνεται, ο ρυθμός της 
τριβής γίνεται μικρότερος. 

Μεταξύ των παραγόντων που επιδρούν επί του συντε¬ 
λεστή τριβής (μεταξύ του τροχού και της επιφάνειας του 
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διαδρόμου) ,ο πιό σημαντικός είναι η υφή της επιφάνειας. 
Όταν ο διάδρομος έχει καλή μακροσκοπική υφή που επι¬ 
τρέπει τη διαφυγή του νερού κάτω από το τροχό, τότε η τι¬ 
μή της τριβής θα επηρεάζεται λιγότερο από τη ταχύτητα. 
Επομένως όταν εκτελούνται μετρήσεις του διαδρόμου 
προκειμένου να προσδιορίσουμε τα χαρακτηριστικά τρι¬ 
βής του, καθώς και όταν είναι αναγκαίες οι διορθωτικές 
επεμβάσεις για την βελτίωση του, τότε θα πρέπει να χρη¬ 
σιμοποιήσουμε αρκετά μεγάλη ταχύτητα, προκειμένου 
να βρούμε τις διακυμάνσεις τριβής/ταχύτητας, τις οποίες 
προαναφέραμε. 

7.9 Το Παράρτημα 14, Τόμος I απαιτεί όπως η αρμόδια 
αρχή κάθε χώρας, καθορίζει δύο επίπεδα τριβής, όπως 
παρακάτω: 


α) Το Επίπεδο Τριβής Συντήρησης, κάτω από το οποίο 
πρέπει να ξεκινούν ενέργειες για διορθωτικές επεμβά¬ 
σεις, και 

β) Ενα ελάχιστο επίπεδο τριβής , κάτω από το οποίο θα 
πρέπει να γνωστοποιούμε τηνπληροφορία,ότιοδιάδρομος 
πιθανόν να γίνει ολισθηρός, όταν αυτός είναι βρεγμένος. 

Επίσης, κάθε χώρα πρέπει να καθιερώνει κριτήρια για 
τα χαρακτηριστικά τριβής, για επιφάνειες νέων ή επανε- 
πιστρωμένων διαδρόμων. 

Στον Πίνακα Α-1, παρακάτω, περιέχονται οδηγίες για 
την καθιέρωση σχεδιαστικών στόχων για τις νέες επιφά¬ 
νειες διαδρόμου καθώς και για τον προγραμματισμό των 
διορθωτικών ενεργειών μας, και τα ελάχιστα επίπεδα τρι¬ 
βής για τις επιφάνειες του διαδρόμου, που είναι σε χρήση. 


ΠΙΝΑΚΑΣ Α -1 


Τροχός δοκιμής 

Εξοπλισμός 

Τύπος 

Πίεση 

(ΚΡ3) 

Τσχύτ. 

δοκ. 

(Κππ/Ιί) 

Βάθος 

Νερού 

ΓΠΓΠ. 

Σχεδιαστικός 

Στόχος 

Επίπ, 

Συντ. 

Μίη. 

τριβή 

(1) 

(2) 

(3) 



«31 

κ» 


ΕΙϋ 

70 

65 





Μυ-σιβΙβΓ Τγ3ϊΙ©γ 

Π 

70 

95 

ΙΕ 



I 

δΚίάάοιηβΙβΓ ΤΓβϊΙβΓ 

η 

210 

65 


0,82 

|ρρρ|1 

■ 


α· 

210 

95 

Π®»* 

0,74 

ΕΙΙΙΙΙ 

ΕκΣΗ 


δυιΊβοβ ΡποΙίοη 

Β 

210 

65 

1,0 

0,82 



ΤβδΙβΓ νβίιϊοΙβ 

Β 

210 

95 

1,0 

0,74 



■ 








Βυηννβγ ΡποΙίοη 

Β 

210 

65 

1,0 

0,82 

Ι*Ή*· 

ΜΜΜ 

ΤβδΙθΓ νβίιϊοΙβ 

Β 

210 

95 

1,0 

0,74 

βε» 

ΕΕΒ 









ΤΑΤΒΑ ΡποΙίοη 

Β 

210 

65 

1,0 

0,76 


ΕΕΠ· 

ΤβδΙβΓ νβίιϊοΙβ 

Β 

210 

95 

1,0 

0,67 

ΙΕΕ9 

ΙΕΕΕ· 


ΟΒΙΡΤΕδΤΕΒ 

0 

140 

65 

1,0 

0,74 

0,53 

0,43 

ΤΓβϊΙβΓ 

0 

140 

95 

1,0 

0,64 

0,36 

0,24 


7.10 Οι τιμές τριβής που αναφέραμε παραπάνω, είναι 
απόλυτες τιμές και θα πρέπει να εφαρμόζονται χωρίς πε¬ 
ριθώρια ανοχής. Οι τιμές αυτές προέκυψαν ύστερα από 
διεξαχθείσα συγκριτική έρευνα. 

Οι δύο τροχοί μέτρησης τριβής που τοποθετήθηκαν επί 
του ΜυπίθίΘΓ, είχαν μαλακό πέλμα και ειδική διαμόρφωση 
ελαστικού, δηλαδή Τύπου Α. Οιτροχοί δοκιμάσθηκαν υπό 
γωνία 15 μοιρών σε σχέση με τον διαμήκη άξονα του οχή¬ 
ματος. 

Το σύστημα του ενός τροχού, που τοποθετήθηκε στο 
δΙάάάοπίθΐΘΓ δυιίεσθ ΡποΙίοη ΤθξΙθγ, στο Βυηνναγ ΡποΙίοη 
ΤθξΙθγ και το ΤΑΤΒΑ, είχαν μαλακό πέλμα, και χρησιμο¬ 
ποιήθηκε η ίδια διαμόρφωση ελαστικού.,δηλ. Τύπου Β. 

Το ΘΗΙΡΤΕ3ΤΕΒ, δοκιμάσθηκε με ένα τροχό, με μαλακό 
πέλμα και Τύπο ελαστικού ίδιον με εκείνον του Τύπου 
Β,αλλά μικρότερο σε μέγεθος, δηλ. Τύπου Ο. 

Οι προδιαγραφές των τροχών αυτών (δηλ., των Τύπων 
Α, Β και Ο), περιέχονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αερο¬ 
δρομίων, Μέρος 2. 


Οι συσκευές μέτρησης της τριβής που χρησιμοποιούν 
τροχούς με ελαστική σύνθεση πέλματος, το βάθος του νε¬ 
ρού, οι πιέσεις των ελαστικών, ή οι ταχύτητες δοκιμής, 
στις περιπτώσεις που διαφέρουν από τα δεδομένα που 
χρησιμοποιήσαμε παραπάνω, δεν μπορούν άμεσα να 
αντιστοιχηθούν με τις τιμές τριβής που μας δίνει ο πίνα¬ 
κας. 

Οι τιμές που περιέχονται στις στήλες (5), (6) και (7), εί¬ 
ναι ποσοστιαίες τιμές, αντιπροσωπευτικές του διαδρό¬ 
μου, ή κάποιου σημαντικού τμήματος του. 

Προς διακρίβωση των χαρακτηριστικών τριβής ενός 
επιστρωμένου διαδρόμου, κρίνεται σκόπιμη η εκτέλεση 
δοκιμών σε περισσότερες της μιας ταχύτητες. 

7.11 Πέρα από τις παραπάνω, μπορούν να χρησιμοποι¬ 
ηθούν και άλλες συσκευές μέτρησης τριβής, λαμβάνο- 
ντας υπόψη ότι αυτές θα πρέπει να συσχετισθούν, με μια 
τουλάχιστον από τις συσκευές που μνημονεύσαμε παρα¬ 
πάνω . 

Στο Εγχειρίδιο Αερολιμενικών Υπηρεσιών, Μέρος 2, πε- 
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ριέχονται οδηγίες σχετικά με τη μεθοδολογία καθορι¬ 
σμού των τιμών τριβής που αντιστοιχούν στους σχεδια- 
στικούς στόχους, στο προβλεπόμενο επίπεδο συντήρη¬ 
σης και το ελάχιστο επίπεδο τριβής, για συσκευή μέτρη¬ 
σης που δεν μνημονεύεται στον παραπάνω πίνακα. 

8. Λωρίδες (3ΐπρ) 

8.1 Ερείσματα 

8.1.1 Τα ερείσματα ενός διαδρόμου ή της Περιοχής Ακι- 
νητοποίησης (δίορνναγ), πρέπει να είναι έτσι διαμορφω¬ 
μένα ή κατασκευασμένα, ώστε να ελαχιστοποιείται ο κίν¬ 
δυνος, στη περίπτωση που κάποιο αεροπλάνο βγει εκτός 
διαδρόμου ή δίορνναγ. 

Στις παρακάτω παραγράφους παρέχονται πληροφο¬ 
ρίες επί ειδικών προβλημάτων τα οποία μπορούν να ανα- 
κύψουν, καθώς και πληροφορίες σχετικές μετά μέτρα τα 
οποία πρέπει να ληφθούν, προκειμένου να αποφευχθούν 
αναρροφήσεις λίθων ή άλλων αντικειμένων, από τους κι¬ 
νητήρες των ]θΙ αεροπλάνων. 

8.1.2 Σε μερικές περιπτώσεις, η φέρουσα αντοχή του 
εδάφουςτουδίπρ, μπορεί να είναι αφευατής επαρκήςχω- 
ρίς να χρειασθεί να υποστεί αυτή καμία ιδιαίτερη προε¬ 
τοιμασία, προκειμένου να ικανοποιηθούν οι απαιτήσεις 
που πρέπει να ισχύουν για τα ερείσματα. 

Οταν όμως απαιτείται ιδιαίτερη προετοιμασία, τότε η 
μέθοδοςπου θα χρησιμοποιηθεί, θα εξαρτηθεί από τις το¬ 
πικές συνθήκες του υπεδάφους και το βάρος των αερο¬ 
πλάνων που πρόκειται να εξυπηρετήσει ο διάδρομος. 

Οι εδαφολογικές μελέτες, μας βοηθούν στην επιλογή 
της καλλίτερης μεθόδου για βελτιώσεις που πρέπει να γί¬ 
νουν (πχ αποστράγγση, σταθεροποίηση, διαμόρφωση 
της επιφάνειας, ελαφρά επίστρωση). 

8.1.3 Επίσης, θα πρέπει να δοθεί προσοχή κατά τον σχε¬ 
δίασμά των ερεισμάτων , ώστε να αποτραπούν αναρρο¬ 
φήσεις λίθων ή άλλων αντικειμένων, από τους κινητήρες 
των αεροπλάνων. 

Οι αρχές που αναφέρονται στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού 
Αεροδρομίων, Μέρος 2, που αφορούντα όριατωντροχο- 
δρόμων, θα πρέπει να τύχουν εφαρμογής και εδώ, και ει¬ 
δικά όσον αφορά τα μέτρα τα οποία είναι αναγκαία και 
πρέπει να ληφθούν. 

8.1.4 Οταν τα ερείσματα έχουν διαμορφωθεί κατάλλη¬ 
λα, είτε για να προσδώσουμε την απαιτούμενη φέρουσα 
αντοχή,ή για να αποφύγουμε τις πέτρες ή τα χόρτα, ενδέ¬ 
χεται να ανακύψουν δυσκολίες λόγω της έλλειψης οπτι¬ 
κής αντίθεσης, μεταξύ της επιφάνειας του διαδρόμου και 
της επιφάνειας του παρακείμενου 3ίπρ. 

Η δυσκολία αυτή μπορεί να παρακαμφθεί, είτε με το να 
δώσουμε μια καλή οπτική αντίθεση στην επιφάνεια του 
διαδρόμου ή του δίπρ είτε με την δημιουργία πλευρικής 
διαγράμμισης διαδρόμου. 

8.2 Αντικείμενα στις Λωρίδες 

Μέσα στην ευρύτερη περιοχή της Λωρίδας που γειτνιά¬ 
ζει με τον διάδρομο, θα πρέπει να λαμβάνουμε τα κατάλ¬ 
ληλα μέτρα ώστε να προφυλάσσεται ο τροχός του 
α/φους, στην περίπτωση που αυτός εισχωρήσει στο έδα¬ 
φος, από το να κτυπήσει επί μιας κατακόρυφης και σκλη¬ 
ρής επιφάνειας. 


Ειδικά προβλήματα μπορούν να ανακύψουν, για τα φω¬ 
τιστικά σώματα του διαδρόμου, ή για άλλα αντικείμενα τα 
οποία είναι ενσωματωμένα στο δίπρ ή στα σημεία δια¬ 
σταύρωσης με κάποιο τροχόδρομο ή άλλον διάδρομο. 

Στην περίπτωση της κατασκευής διαδρόμων ή τροχο¬ 
δρόμων,όπου η επιφάνεια τους πρέπει να είναι επίσης συ¬ 
νέχεια της επιφάνειας του δίπρ, τότε η κατακόρυφη επι¬ 
φάνεια μπορεί να περιορισθεί με την δημιουργία μιας 
πλάγιας κλίσης που θα ξεκινάει από την κορυφή της επι¬ 
φάνειας του διαδρόμου, μέχρι 30οπι τουλάχιστον,κάτω 
από το επίπεδο της επιφάνειας του εΐπρ. 

Αλλα αντικείμενα, η λειτουργία των οποίων δεν απαιτεί 
την τοποθέτηση τους στο επίπεδο της επιφάνειας του 
δίπρ, θα πρέπει να θάβονται σε βάθος τουλάχιστον 30 οπι. 

8.3 Εξομάλυνση της επιφάνειας του δίπρ, για διαδρό¬ 
μους Προσέγγισης Ακρίβειας 

Στην3.3.8του Κεφαλαίου 3, συνιστάταιότιτο μέρος της 
Λωρίδας ενός ενόργανου διαδρόμου Κατηγορίας 3 ή 4, το 
οποίο εκτείνεται σε απόσταση 75 μέτρων από τον κεντρι¬ 
κό άξονα, θα πρέπει να εξομαλύνεται. Για διάδρομο προ¬ 
σέγγισης ακρίβειας, Κατηγορίας 3 ή 4, ίσως κρίνεταιπρο¬ 
τιμότερη η επιλογή ενός μεγαλύτερου πλάτους. 

Το Σχήμα Α-3, μας δίνει το σχήμα και τις διαστάσεις μιας 
φαρδύτερης Λωρίδας, η οποία αναταποκρίνεται σε ένα 
τέτοιο διάδρομο. 

Το 3ΐπρ αυτό έχει σχεδιασθεί κάνοντας χρήση των πλη¬ 
ροφοριών που έχουμε από περιπτώσεις α/φών που είχαν 
βγει εκτός διαδρόμου. 

Το τμήμα που πρέπει να διαμορφωθεί,εκτείνεται σε μια 
απόσταση 105 μέτρων από τον κεντρικό άξονα, εκτός από 
την περίπτωση που η απόσταση αυτή μειώνεται σταδιακά 
μέχρι τα 75 γπ, από τον κεντρικό άξονα και προς τα δύο 
άκρα του δίπρ, και για μήκος 150 μέτρων από το πέρας 
του διαδρόμου. 

9. Περιοχές Ασφαλείας Πέρατος Διαδρόμου 

9.1 Οταν προβλέπεται Περιοχές Ασφαλείας Πέρατος 
Διαδρόμου, σύμφωνα με το Κεφάλαιο 3, πρέπει να προ¬ 
βλέπουμε μια περιοχή μεγάλου μήκους, ώστε να μπορούν 
να συγκροτούνται εντός αυτής τα αεροπλάνα, στην περί¬ 
πτωση που αυτά βγούν εκτός διαδρόμου ή "πιάσουν" πριν 
από αυτόν, εξαιτίας ενός συνδυασμού δυσμενών επιχει¬ 
ρησιακών δεδομένων. 

Σε διάδρομο προσέγγισης ακρίβειας, το ΕοοαΙίζθΓ του 
ΙΙ_3, είναι το βασικότερο εμπόδιο, συνεπώς και η περιοχή 
ασφαλείας πέρατος διαδρόμου, θα πρέπει να επεκτείνε- 
ται μέχρι αυτήν την αεροναυτιλιακή ευκολία. 

Σε άλλες περιπτώσεις και για διάδρομο μη ενόργανο ή 
για διάδρομο προσέγγισης μη-ακριβείας,το πλέον αξιο¬ 
σημείωτο εμπόδιο μπορεί να είναι κάποιος δρόμος, σιδη¬ 
ρόδρομος ή κάποιο άλλο τεχνητό ή φυσικό χαρακτηριστι¬ 
κό,οπότε η περιοχή ασφαλείας πέρατος διάδιαδρόμου, 
θα πρέπει να εκτείνεται μέχρι το εμπόδιο. 

9.2 Όταν από την μια πλευρά κρίνεται επιτακτική η πρό¬ 
βλεψη για Περιοχή Ασφαλείας Πέρατος διαδρόμου,και από 
την άλλη στον χώρο της προτιθέμενης κατασκευής, δεν επι¬ 
τρέπεται καμμία επέμβαση, τότε θα πρέπει να προβούμε σε 
περιορισμό μερικών από τις Δηλωμένες Αποστάσεις. 
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Σχήμα Α- 3 

Διαμορφωμένο τμήμα της επιφάνειας ενός δίιϊρ, που αντιστοιχεί σε 
διάδρομο Προσέγγισης Ακρίβειας, με Κωδικό Αριθμό 3 ή 4. 
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10. Θέση του Κατωφλιού 

10.1 Γενικά 

10.1.1 Το κατώφλι κανονικά βρίσκεται στο άκρο του δια¬ 
δρόμου, εφόσον δεν υπάρχουν εμπόδια που να διαπερ¬ 
νούν την επιφάνεια εμποδίων. Ωστόσο, σε μερικές περι¬ 
πτώσεις, εξαιτίας των τοπικών συνσυνθηκών, ίσως είναι 
προτιμότερο να προβούμε σε μόνιμη μετατόπιση του κα¬ 
τωφλιού, όπως θα δούμε παρακάτω. 

Όταν κάνουμε μελέτη για την θέση του κατωφλιού, θα 
πρέπει να λαμβάνουμε υπόψη μας το ύψος του σημείου 
αναφοράς του 113, ή/και του σημείου αναφοράς προ¬ 
σέγγισης του Μ15, καθώς και τα όρια απόσβεσης εμπο¬ 
δίων. (Προδιαγραφές σχετικά με το ύψος του σημείου 
αναφοράς του 115 και του σημείου αναφοράς προσέγ¬ 
γισης του Μ1_5, περιέχονται στο Αππθχ 10, Τόμος I, Μέ¬ 
ρος I.) 

10.1.2 Προκειμένου να διασφαλίσουμε ότι κανένα εμπό¬ 
διο δεν διαπερνά την επιφάνεια προσέγγισης, πρέπει να 
λαμβάνουμε υπόψη μας τα κινητά αντικείμενα (οχήματα 
που κινούνται σε δρόμους,τρένα, κλπ), τα οποία βρίσκο¬ 
νται τουλάχιστον μέσα στο κομμάτι εκείνο της περιοχής 
προσέγγισης, το οποίο απέχει 1200 πι από το κατώφλι, και 
έχει συνολικό πλάτος τουλάχιστον 150 μέτρα. 

10.2 Μετατοπισμένο Κατώφλι 

10.2.1 Εάν κάποιο αντικείμενο εκτείνεται πάνω από την 
επιφάνεια προσέγγισης, ενώ το αντικείμενο αυτό δεν μπο¬ 
ρεί να απομακρυνθεί, τότε πρέπει να προβούμε σε μόνιμη 
μετατόπιση του κατωφλιού. 

10.2.2 Προκειμένου να ικανοποιηθούν οι απαιτήσεις για 
περιορισμό εμποδίων του Κεφαλαίου 4,το κατώφλι θα 
πρέπει να μετακινηθεί εσωτερικά του διαδρόμου, στην 
απόσταση εκείνη που απαιτείται, προκειμένου η επιφά¬ 
νεια προσέγγισης να είναι απαλλαγμένη από εμπόδια. 

10.2.3 Όμως, μια μετατόπιση κατωφλιού από το άκρο 
του διαδρόμου, επιφέρει αναπόφευκτα μείωση στην Δια¬ 
θέσιμη Απόσταση Προσγείωσης, λύση που μπορεί να έχει 
μεγαλύτερη επιχειρησιακή σημασία από την διάτρηση 
της επιφάνειας προσέγγισης από σημασμένα και φωτιζό¬ 
μενα εμπόδια. 

Η απόφαση για το αν θα πρέπει να γίνει μετατόπιση κα¬ 
τωφλιού, καθώς και για την έκταση μιας τέτοιας μετατό¬ 
πισης θα λαμβάνεται, σταθμίζοντας από την μια πλευρά 
την απαίτησή μας για καθαρές επιφάνειες προσέγγισης 
και από την άλλη, την εξασφάλιση μιάς επαρκούς από¬ 
στασης προσγείωσης. 

Προκειμένου να δώσουμε την καλλίτερη λύση στο πα¬ 
ραπάνω πρόπρόβλημα, χρειάζεται να λάβουμε υπόψη μας 
τους τύπους των αεροπλάνων τους οποίους ο διάδρομος 
πρόκειται να εξυπηρετήσει, καθώς επίσης τις συνθήκες 
ορατότητας και βάσης νεφών, κάτω από τις οποίες πρό¬ 
κειται να λειτουργήσει αυτός, τη θέση των εμποδίων σε 
σχέση με το κατώφλι και την προέκταση του κεντρικού 
άξονα και,στη περίπτωση του διαδρόμου προσέγγισης 
ακρίβειας, την σπουδαιότητα που έχουν τα εμπόδια, στον 
καθορισμό των ορίων απόσβεσης εμποδίων. 

10.2.4 Ανεξάρτητα από την Διαθέσιμη Απόσταση Προ¬ 
σγείωσης, η επιλεγείσα θέση του κατωφλιού, πρέπει να εί¬ 
ναι τέτοια ώστε η Επιφάνεια Ελευθέρα Εμποδίων να έχει 
κλίση σε σχέση με το κατώφλι, όχι μεγαλύτερη από 3,3%, 
για κωδικό αριθμό 4, ή μεγαλύτερη από 5%,για κωδικό 
αριθμό 3. 

10.2.5 Στην περίπτωση κατά την οποία η θέση ενός κα¬ 
τωφλιού έχει καθορισθεί, σύμφωνα με τα κριτήρια της 


προηγουμένης παραγράφου, τότε οι απαιτήσεις για σή¬ 
μανση εμποδίων του Κεφαλαίου 6, θα εξακολουθήσουν 
να ισχύουν, σε σχέση με το μετατοπισμένο κατώφλι. 

11. Φωτιστικά Συστήματα Προσέγγισης 

11.1 Τύποι και χαρακτηριστικά 

11.1.1 Οι προδιαγραφές που περιέχονται εδώ, αναφέ- 
ρονται στα βασικά χαρακτηριστικά των φωτιστικών συ¬ 
στημάτων, απλών και προσέγγισης ακρίβειας. 

Σε μερικά συστήματα επιτρέπεται κάποιος διαχωρι¬ 
σμός, όπως για παράδειγμα στην απόσταση μεταξύ των 
φώτων του άξονα και των Θγο5503γ. 

Η διάταξη, που συνήθως ακολουθείται για τα φώτα του 
συστήματος προσέγγισης, παρίσταται στα σχήματα Α-5 
και Α-6. 

Τ ο Σχήμα 5-8, είναι ένα διάγραμμα για τα εσωτερικά 300 
μέτρα ενός διαδρόμου προσέγγισης ακρίβειας Κατηγο¬ 
ρίας II και III. 

11.1.2 Η διάταξη του φωτισμού προσέγγισης θα πρέπει 
να τηρείται, ανεξάρτητα απάτην θέση κατωφλιού, δηλα¬ 
δή εάν το κατώφλι βρίσκεται στην αρχή του διαδρόμου ή 
έχει μετατοπισθεί από το άκρο του. 

Και στις δύο παραπάνω περιπτώσεις το φωτιστικό σύ¬ 
στημα προσέγγισης, θα πρέπει να εκτείνεται μέχρι το κα¬ 
τώφλι. 

Στην περίπτωση του μετατοπισμένου κατωφλιού, τοπο¬ 
θετούμε χωνευτά φώτα από το άκρο του διαδρόμου μέχρι 
το κατώφλι, προκειμένου να έχουμε την συγκεκριμένη 
διάταξη. Τα παραπάνω χωνευτά φώτα, είναι σχεδιασμένα 
έτσι, ώστε να ικανοποιούν τις κατασκευαστικές προϋπο¬ 
θέσεις, που αναφέρονται στο Κεφάλαιο 5, 5.3.1.8, καθώς 
και τις φωτομετρικές απαιτήσεις που περιγράφονται στο 
Παράρτημα 2, Σχ.2.1 ή 2.2. 

11.1.3 Στο Σχήμα Α-4, περιέχονται οι επιφάνειες που πε¬ 
ριέχουν το ίχνος πτήσης, τις οποίες πρέπει να λάβουμε 
υπόψη μας κατά τον σχεδίασμά. 

11.2 Περιθώρια Εγκατάστασης 

Οριζόντια 

11.2.1 Στο Σχήμα Α-6, φαίνονται τα περιθώρια αποκλί¬ 
σεων στις διαστάσεις. 

11.2.2 Ο κεντρικός άξονας ενός φωτιστικού συστήμα¬ 
τος προσέγγισης, θα πρέπει να συμπίπτει με τον κεντρικό 
άξονα του διαδρόμου, με μεγίστη απόκλιση της τάξης του 
+/-15’. 

11.2.3 Η διαμήκης απόσταση μεταξύ των φώτωντου κε¬ 
ντρικού άξονα, θα πρέπει να είναι τέτοια, ώστε κάθε φως 
(ή ομάδα φώτων), να αποτελεί το κέντρο του 
Οθ3503ηενώ τα ενδιάμεσα φώτα του κεντρικού άξονα, 
μεταξύ δύο Οθ5503ΐ·, ή μεταξύ ενός Οθ5503Γ και του κα¬ 
τωφλιού, θα πρέπει, εφόσον αυτό είναι δυνατόν, να κατα- 
νέμονται ομοιόμορφα. 

11.2.4 Οι εγκάρσιες δέσμες και εγκάρσιες δεσμίδες, θα 
πρέπει να σχηματίζουν ορθές γωνίες με τον κεντρικό άξο¬ 
να του φωτιστικού συστήματος προσέγγισης, με περιθώ¬ 
ριο απόκλισης +/- 30, εφ’ όσον ακολουθείται η διάταξη 
του Σχήματος Α-6(Α), ή +/- 2 μοίρες, εφόσον ακολουθεί¬ 
ται η διάταξη του Σχήματος Α-6(Β). 

11.2.5 Όταν μια εγκάρσια δέσμη (0Γθ5503ΐ·),χρειασθεί 
να μετατοπισθεί από τη κανονική της θέση, τότε κάθε γει¬ 
τονική εγκάρσια δέσμη πρέπει, όπου αυτό είναι εφικτό, να 
μετατοπίζεται σε ανάλογη απόσταση, προκειμένου να μει¬ 
ώσουμε τις διαφορές αποστάσεων μεταξύ των ογο3303γ. 

11.2.6 Όταν μια εγκάρσια δέσμη του συστήματος του 
σχήματοςΑ-6 (Α), μετατοπίζεται από την αρχική της θέση, 
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τότε το συνολικό μήκος της, θα πρέπει να ρυθμίζεται έτσι, 
ώστε να ισοδυναμεί με το 1/20 της πραγματικής απόστα¬ 
σης, μεταξύ της νέας θέσηςτης Οοεεόαι· καιτου σημείου 
αρχής του συστήματος. 

Ωστόσο, δεν είναι αναγκαίο να προβαίνουμε σε ρύθμιση 
της σταθερής απόστασης των 2,7 μέτρων, που ισχύει για 
τα φώτα της εγκάρσιας δέσμης, απλώς τα φώτα θα πρέ¬ 
πει να παραμένουν συμμετρικά κατανεμημένα γύρω από 
τον κεντρικό άξονα του φωτισμού προσέγγισης. 

Κατακόρυφα 

11.2.7 Η ιδανικότερη διάταξη των φώτων προσέγγισης, 
είναι εκείνη, κατά την οποία άλατα φώτα προσέγγισης εί¬ 
ναι τοποθετημένα στο οριζόντιο επίπεδο, το οποίο διέρ¬ 
χεται από το κατώφλι (Σχήμα, Α-7), διάταξη την οποία θα 
πρέπει να έχουμε σαν στόχο μας, εφόσον οι τοπικές συν¬ 
θήκες το επιτρέπουν. 

Ομως, κτίρια, δέντρα κλπ, δεν πρέπει να αποκρύπτουν 
τα φώτα από την ορατότητα του πιλότου,ο οποίος υποτί¬ 
θεται ότι βρίσκεται 1 μοίρα κάτω από το ηλεκτρονικό ίχνος 
καθόδου,καθήν στιγμή το αεροπλάνο πλησιάζει τον ΟυΙ- 
θγ Μ3γΚθγ. 

11.2.8 Εντός των ορίων της Περιοχής Ακινητοποίησης 
(Βΐορνναγ) ή της Περιοχής Ελευθέρας Εμποδίων (ΟΙθβγ- 
ννβγ), και ειδικότερα 150 πι από το πέρας του διαδρόμου, 
τα φώτα θα πρέπει να τοποθετούνται όσο το δυνατόν πλη- 
σιέστερα προς το έδαφος , εφόσον οι τοπικές συνθήκες 
το επιτρέπουν, προκειμένου να ελαχιστοποιήσουμε τον 


κίνδυνο πρόκλησης βλάβης στα αεροπλάνα, στη περί¬ 
πτωση που αυτά βγούν εκτός διαδρόμου ή "πιάσουν" πριν 
από αυτόν. 

Όμως μετά την 3ΐορ\Λ/3γ ή την ΟΙθ3ΠΛ/3γ, δεν είναι ανα¬ 
γκαίο τα φώτα αυτά να είναι τοποθετημένα κοντά στο 
έδαφος, και συνεπώς οι διακυμάνσεις εξαιτίας των εδα¬ 
φικών ανωμαλιών, μπορούν να αντισταθμισθούν με το¬ 
ποθέτηση των φώτων αυτών, σε στύλους με το κατάλ¬ 
ληλο ύψος. 

11.2.9 Είναι επιθυμητό, τα φώτα να είναι τοποθετημένα 
έτσι, ώστε σε μια απόσταση 60 πγί από κάθε πλευράτου κε¬ 
ντρικού άξονα κανένα αντικείμενο δεν θα διαπερνά το επί¬ 
πεδο του φωτιστικού συστήματος προσέγγισης. 

Όταν κάποιο υψηλό αντικείμενο βρίσκεται μέσα σε από¬ 
σταση 60πι από τον κεντρικό άξονα και 1350 μέτρα από το 
κατώφλι, για φωτιστικό σύστημα προσέγγισης ακρίβειας, 
ή 900 μέτρα για απλό φωτιστικό σύστημα προσέγγισης, 
συνιστάται η εγκατάσταση των φώτων έτσι, ώστε το επί¬ 
πεδο του εξωτερικού ημίσεως υπερβαίνει την κορυφήτου 
αντικειμένου. 

11.2.10 Προκειμένου να αποφύγουμε τη δημιουργία 
εσφαλμένης εντύπωσης όσον αφορά το επίπεδο του εδά¬ 
φους, δεν πρέπει να τοποθετούμε τα φώτα, με αρνητική 
κλίση κάτω του 1/66, και με διεύθυνση από το κατώφλι μέ¬ 
χρι το σημείο εκείνο, που απέχει 300 μέτρα μετά το κατώ¬ 
φλι, ενώ για την απόσταση μετά το σημείο των 300 μέ¬ 
τρων, η κλίση να είναι κάτω από το 1/40. 
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Σχήμα Α- 4 

Επιφάνειες εμποδίων που χρησιμοποιούνται για τον σχεδίασμά 
του φωτιστικού συστήματος για χρήσεις Κατηγορίας I,II,III 


8ΕΟΤΙΟΝ Α Α 5ΕΟΤΙΟ* Β-Β «ΟΤΙΟΝ €■ 
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Σχήμα Α- 5 

Απλά φωτιστικά συστήματα προσέγγισης 
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Σχήμα Α-7 

Κατακόρυφα περιθώρια εγκατάστασης 


Ριριτε Α-7. Υαΐίςβΐ ιηχίίΐΐίΐιοη (οίβηυκχ; 
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Για φωτιστικό σύστημα προσέγγισης ακρίβειας, Κατη¬ 
γορίας II & III, ίσως είναι αναγκαία η εφαρμογή πιό αυστη¬ 
ρών κριτηρίων, όπως για παράδειγμα να μην επιτρέπουμε 
αρνητικές κλίσεις, μέσα σε μια απόσταση 450 μέτρων από 
το κατώφλι. 

11.2.11 Κεντρικός Αξονας. Οι κλίσεις του κεντρικού 
άξονα σε οποιοδήποτε τμήμα του (περιλαμβανομένων 
του ΟΙθαη/ναγ και δίορνναγ) πρέπει να είναι όσο το δυνατόν 
μικρότερες, ενώ οι μεταβολές στις κλίσεις, πρέπει να είναι 
όσο το δυνατόν λιγότερες και μικρότερες και δεν πρέπει 
να υπερβαίνουντο 1/60. 

Η εμπειρία έχει δείξει ότι, όσο απομακρυνόμαστε από 
τον διάδρομο ένας ρυθμός ανοδικής κλίσης της τάξης 
του 1/66, ή της τάξης του 1/40 για καθοδικές κλίσεις, κρί- 
νονται αποδεκτοί. 

11.2.12 Εγκάρσιες Δέσμες (Οθ5503ΐ·). Τα φώτα της 
0ΓΟ5503Γ, πρέπει να είναι έτσι διατεταγμένα, ώστε αυτά 
να κείνται επί μιας ευθείας οριζόντιας (όπου αυτό είναι 
εφικτό), η οποία θα διέρχεται από τα φώτα του αντίστοι¬ 
χου κεντρικού άξονα. 

Παρόλα αυτά, επιτρέπεται η τοποθέτηση των φώτων με 
εγκάρσια κλίση το πολύ 1/80, εάν κατ αυτόν τον τρόπο κα¬ 
τορθώνουμε να εγκαταστήσουμε τα φώτα του δίορννβγ 
και του ΟΙθαη/ναγ, όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο έδα¬ 
φος, σε περιοχές στις οποίες υπάρχει εδαφική υψομετρι¬ 
κή διαφορά. 

11.3 Απόσβεση Εμποδίων 

11.3.1 Για τους σκοπούς απόσβεσης εμποδίων, έχει κα¬ 
θιερωθεί ένα επίπεδο γνωστό σαν επίπεδο φώτων, στο 
οποίο πρέπει να βρίσκονται άλατα φώτα του συστήματος. 
Το επίπεδο αυτό, έχει σχήμα ορθογώνιο και εκτείνεται 
εκατέρωθεν του κεντρικού άξονα του φωτιστικού συστή¬ 
ματος προσέγγισης. Αυτό το επίπεδο, έχει σαν αρχή το 
κατώφλι και εκτείνεται 60 μέτρα μετά το πέρας προσέγγι¬ 
σης του συστήματος, ενώ το πλάτος του είναι 120 μέτρα. 

11.3.2 Κανένα αντικείμενο δεν επιτρέπεται να υπάρχει 
μέσα στα όρια του επιπέδου φώτων και να είναι υψηλότε¬ 
ρο από το επίπεδο αυτό, εκτός από τις περιπτώσεις που 
αναφέρουμε εδώ. 

Σε όλους τους δρόμους και δρόμους ταχείας κυκλοφο¬ 
ρίας, χαρακτηρίζονται εμπόδια, όσα αντικείμενα εκτείνο¬ 
νται 4,8 πι πάνω από το υψηλότερο σημείο του δρόμου, 
εκτός από τους υπηρεσιακούς δρόμους του αεροδρομί¬ 
ου, όπου όλη η κυκλοφορία των οχημάτων βρίσκεται κά¬ 
τω από τον έλεγχο των αρχών του αεροδρομίου, και συ¬ 
ντονίζεται από την Υπηρεσία Ελέγχου Χώρων Στάθμευ¬ 
σης. 

Στις σιδηροδρομικές γραμμές, ανεξάρτητα από τον 
όγκο της κυκλοφορίας, θεωρούνται εμπόδια, όσα αντικεί¬ 
μενα εκτείνονται πάνω από τα 5,4 μέτρα από το επίπεδο 
των σιδηροτροχιών. 

11.3.3 Είναι γνωστό, ότι μερικά εξαρτήματα των ηλε¬ 
κτρονικών συστημάτων προσέγγισης, όπως είναι οι ανα- 
κλαστήρες οι κεραίες κλπ πρέπει να εγκαθίστανται πάνω 
από το επίπεδο φώτων. 

Σε αυτή την περίπτωση, θα πρέπει να καταβάλουμε κά¬ 
θε δυνατή προσπάθεια για να μετακινηθούν τα εξαρτήμα¬ 
τα αυτά, εκτός ορίων του επιπέδου φώτων. Στην περίπτω¬ 
ση των ανακλαστήρων, αυτό μπορεί να επιτευχθεί κατά 
ποικίλους τρόπους. 

11.3.4'Οταντο Ι_οο3ΐίζΘΐ·του 115, εγκαθίσταται μέσα στα 
όρια του επιπέδου φώτων, είναι γνωστό ότι αυτό πρέπει 
να εκτείνεται πάνω από το επίπεδο φώτων. 


Σε αυτές τις περιπτώσεις, το ύψος αυτών των κατα¬ 
σκευών πρέπει να διατηρείται στο ελάχιστο, ενώ θα πρέ¬ 
πει να βρίσκονται σε θέσεις όσο το δυνατόν πιο απομα¬ 
κρυσμένες από το κατώφλι, για κάθε 30 μέτρα που η κα¬ 
τασκευή απέχει από το κατώφλι. 

Γιαπαράδειγμα, εάντο ΙοοαΙίζθΓ βρίσκεται σε απόσταση 
300 τη από το κατώφλι, τότε τό μέγιστο επιτρεπόμενο 
ύψος του ξογθθπ, πάνω από το επίπεδο του φωτιστικού 
συστήματος προσέγγισης θα είναι, 10X15= 150 ογπ, κα¬ 
τά προτίμηση δε, το ύψος αυτό θα πρέπει να διατηρείται 
όσο το δυνατό χαμηλότερα, σε σχέση πάντα με την ομα¬ 
λή λειτουργία του ΙΙ_8. 

11.3.5 Κατά την εγκατάσταση της κεραίας αζιμουθίου 
του ΜΙ_5 θα πρέπει να ακολουθούμε τις οδηγίες που πε- 
ριέχονταιστο Αππθχ 10 Τόμος I, Προσάρτημα Ο, του Τμή¬ 
ματος I. 

Στο παρόν, περιέχονται επίσης οδηγίες για τον τρόπο 
συνεγκατάστασης μιας κεραίας αζιμουθίου του ΜΙ,δ, με 
μια κεραία Ι_οο3ϋζθΓτου ΙΙ_8, σύμφωνα με τις οποίες η κε¬ 
ραία αζιμουθίου του Μ13,μπορεί να τοποθετείται μέσα 
στα όρια του επιπέδου φώτων, σε περίπτωση που είναι 
πρακτικά αδύνατη η εγκατάσταση αυτής, μετά το εξωτε¬ 
ρικό άκρο του φωτισμού προσέγγισης, για την αντίθετη 
διεύθυνση από αυτήν που γίνεται η προσέγγιση. 

Όταν η εγκατάσταση της κεραίας αζιμουθίου του Μ 1.8, 
γίνεται στην προέκταση του κεντρικού άξονα του διαδρό¬ 
μου, τότε αυτή πρέπει να βρίσκεται όσο το δυνατόν μα- 
κρύτερα από το πλησιέστερο φως, προς την πλευρά του 
πέρατοςτου διαδρόμου. 

Επιπλέον δε, η κεραία του αζιμουθίου του ΜΕ3, πρέπει 
να είναι τουλάχιστον 0,3πι πάνω από φωτεινό κέντρο από 
το φως που βρίσκεται πλησιέστερα προς την κεραία του 
ΜΙ_3, προς τη πλευρά του πέρατος του διαδρόμου. 

Η παραπάνω απόσταση, μπορεί να περιορισθεί στα 
0,15 γπ, εφόσον η θέση αυτή είναι απαλλαγμένη από ση¬ 
μαντικά προβλήματα πολλαπλού ίχνους. Όμως, συμ- 
μορφούμενοι με την παραπάνω απαίτηση, η οποία έχει 
σα στόχο να εξασφαλίσει ότι η ποιότητα του σήματος 
του Μ13, δεν θα επηρεάζεται από το φωτιστικό σύστημα 
προσέγγισης, ενδεχομένως να οδηγήσει σε μερική πα- 
ρεμπόδιση του φωτιστικού συστήματος, από την κεραία 
αζιμουθίου του Μ13. 

Προκειμένου να διασφαλίσουμε ότι η εν λόγω παρε- 
μπόδιση, δεν υποβαθμίζει την οπτική καθοδήγηση πέρα 
από ένα αποδεκτό επίπεδο,η κεραία αζιμουθίου του Μ13, 
δεν πρέπει να τοποθετείται σε απόσταση μικρότερη από 
τα 300 μέτρα από το πέρας του διαδρόμου. Σαν προτιμό¬ 
τερη θέση κρίνεταιεκείνη, η οποία βρίσκεται 25 μέτρα, με¬ 
τά την 0ΓΟ5503Γ των 300 μέτρων, (έτσι η κεραία τοποθε¬ 
τείται 5 μέτρα πίσω από το φωτιστικό σώμα που απέχει 
330 μέτρα, από το πέρας του διαδρόμου). 

Έτσι, όταν η εγκατάσταση της κεραίας αζιμουθίου του 
ΜΙ_3, γίνει κατ αυτόν τον τρόπο, τότε μόνο το κεντρικό 
τμήμα της εγκάρσιας δέσμης που βρίσκεται στα 300 μέ¬ 
τρα του φωτιστικού συστήματος, θα παρεμποδίζεται. 

Όμως, είναι απαραίτητο να επιβεβαιώνουμε ότι τα ανε¬ 
πηρέαστα φώτα της εγκάρσιας δέσμης, θα παραμένουν 
σε λειτουργία καθόλο το διάστημα. 

11.3.6 Τα υφιστάμενα αντικείμενα, μέσα στα όρια του 
επιπέδου των φώτων, τα οποία απαιτούν την ανύψωση 
του επιπέδου αυτών, προκειμένου να ικανοποιηθούν οι 
απαιτήσεις του παρόντος, θα πρέπει να απομακρύνονται, 
να χαμηλώνουν ή να μετεγκαθίστανται, εφόσον οι λύσεις 
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αυτές είναι από οικονομικής πλευράς, οι πλέον συμφέ- 
ρουσες, από το να ανεβάσουμε το επίπεδο των φώτων. 

11.3.7 Σε μερικές περιπτώσεις, μπορεί να υπάρξουν 
αντικείμενα, τα οποία δεν μπορούν να απομακρυνθούν, να 
περιορισθούν καθ ύψος, ή να μετεγκατασταθούν με συμ- 
φέρουσες οικονομικά μεθόδους. 

Τα αντικείμενα αυτά, μπορεί να βρίσκονται τόσο κοντά 
στο κατώφλι, ώστε να μην μπορούν να αποσβεσθούν ού¬ 
τε με 2% κλίση. 

Όταν υφίστανται τέτοιες συνθήκες και δεν υπάρχει κα¬ 
μιά εναλλακτική λύση, τότε θα χρησιμοποιήσουμε κλίση 
που υπερβαίνει το 2% ή να υπερπηδήσουμε το επίπεδο 
στο σημείο εκείνο, προκειμένου να κρατήσουμε τα φώτα 
προσέγγισης πάνω από τα αντικείμενα. 

Στην μέθοδο των τοπικών "υπερπηδήσεων" ή των αυξη¬ 
μένων συντελεστών, θα καταφεύγουμε μόνο όταν είναι 
πρακτικά αδύνατη η εφαρμογή τυποποιημένων κριτηρίων 
κλίσεων, ενώ η εφαρμογή της μεθόδου αυτής, θα πρέπει 
να περιορίζεται στο ελάχιστο. Κάτω από αυτήν έννοια, δεν 
επιτρέπεται καμιά αρνητική κλίση, στο ακραίο τμήμα του 
συστήματος. 

11.4 Συνέπειες των Περιορισμένων Μηκών 

11.4.1 Η ανάγκη για ένα επαρκές σύστημα φωτισμού 
προσέγγισης, για υποβοήθηση των προσεγγίσεων ακρί¬ 
βειας, κατά τις οποίες ο πιλότος χρειάζεται κάποια σημεία 
οπτικής αναφοράς, δεν θα πρέπει να παραγνωρίζεται. 

Η ασφάλεια και η κανονικότητα τέτοιων διαδικασιών, 
εξαρτάται από αυτή την οπτική επαφή. 

Το ύψος πάνω από το κατώφλι του διαδρόμου, στο 
οποίο ο πιλότος κρίνει ότι υπάρχει επαρκής σειρά οπτικών 
σημείων, για να συνεχίσει την προσέγγιση ακρίβειας και 
να προσγειωθεί, ποικίλει ανάλογα με το τύπο της εκτε- 
λούμενης προσέγγισης καθώς και από άλλους παράγο¬ 
ντες, όπως είναι οι μετεωρολογικές συνθήκες, ο επίγειος 
εξοπλισμός, ο εξοπλισμός του αεροπλάνου, κλπ. 

Το απαιτούμενο μήκος του φωτιστικού συστήματος 
προσέγγισης, το οποίο θα βοηθήσειτην εκτέλεση τέτοιων 
προσεγγίσεων, είναι 900 μέτρα, μήκος το οποίο θα πρέπει 
να προβλέπεται, οσάκις αυτό είναι εφικτό. 

11.4.2 Όμως, υπάρχουν μερικοί διάδρομοι οι οποίοι δεν 
μπορούν να παράσχουν το φωτιστικό σύστημα των 900 
μέτρων, προκειμένου να υποστηρίξουν προσεγγίσεις 
ακρίβειας. 

11.4.3 Σε αυτές τις περιπτώσεις, κάθε προσπάθεια μας 
πρέπει να κατατείνει στην παροχή όσο το δυνατόν μεγα- 
λυτέρου μήκους φωτιστικού συστήματος προσέγγισης. Η 
αρμοδία αρχή, ενδεχομένως να επιβάλει περιορισμούς 
που αναφέρονται στην λειτουργία των διαδρόμων, οι οποί¬ 
οι διαθέτουν μειωμένο μήκος φωτιστικού συστήματος. 

Υπάρχουν πολλοί παράγοντες, οι οποίοι προσδιορίζουν 
σε ποιο ύψος θα πρέπει ο πιλότος να έχει αποφασίσει, για 
το αν θα συνεχίσει τη προσέγγιση για προσγείωση ή θα 
ακολουθήσει διαδικασία αποτυχημένης προσέγγισης. 

Αυτό το οποίο θα πρέπει να γίνει αντιληπτό, είναι ότι ο 
πιλότος, δεν προβαίνει σε μια στιγμιαία λήψη αποφάσε¬ 
ων με το που φθάνει σε ένα συγκεκριμένο ύψος. Η τελι¬ 
κή απόφαση για το αν ο πιλότος θα συνεχίσει την προ¬ 
σέγγιση για προσγείωση, είναι αποτέλεσμα μιας σωρευ- 
τικής διαδικασίας, η οποία περατούται στο 
προκαθορισμένο ύψος. 

Όταν πριν την άφιξη του αεροπλάνου στο προκαθορι¬ 
σμένο σημείο δεν υπάρχουν διαθέσιμα φώτα, τότε η δυ¬ 
νατότητα για οπτική εκτίμηση μειώνεται και η πιθανότητα 


για αποτυχημένες προσεγγίσεις αυξάνεται σημαντικά. 

Υπάρχουν πολλά επιχειρησιακά δεδομένα, τα οποία θα 
πρέπει να λαμβάνονται υπόψη από τις αρμόδιες αρχές, 
προκειμένου να αποφασίσουν για το αν θα πρέπει να επι¬ 
βληθούν κάποιοι περιορισμοί, όσον αφορά τις προσεγγί¬ 
σεις ακρίβειας. Τα παραπάνω δεδομένα, αναφέρονται 
στο Αηπθχθ. 

12. Ιεράρχηση Διαδρόμων για εγκατάσταση Συστημά¬ 
των Ενδεικτών Κλίσης Οπτικής Προσέγγισης. 

12.1 Έχει αποδειχθεί πρακτικά αδύνατη η ανάπτυξη 
μιας διαδικασίας, η οποία επιτρέπει να γίνει ιεράρχηση 
των διαδρόμων, σε σχέση με τη σπουδαιότητα που έχουν 
αυτοί για εγκατάσταση συστημάτων ενδεικτών κλίσης 
οπτικής προσέγγισης. 

Οι παράγοντες που πρέπει να λαμβάνονται υπόψη προ¬ 
τού προβούμε σε μια τέτοια απόφαση, είναι: 
α) Η συχνότητα χρήσης 
β) Η σπουδαιότητα των κινδύνων 
γ) Η ύπαρξη άλλων οπτικών και μη-οπτικών βοηθημάτων 
δ) Οι τύποι των αεροπλάνων που θα χρησιμοποιούν τον 
διάδρομο 

ε) Η συχνότητα και ο τύπος των αντίξοων καιρικών συν¬ 
θηκών, κάτω από τις οποίες πρόκειται να λειτουργήσει ο 
διάδρομος. 

12.2 Όσον αφορά την σπουδαιότητα του κινδύνου, μπο¬ 
ρούμε να χρησιμοποιήσουμε σαν γενικό κανόνα, τις προ¬ 
διαγραφές που αναφέρονται στην 5.3.5.1 β) μέχρι ε). 

Αυτές μπορούν να συνοψισθούν ως εξής : 
α) Ανεπαρκής Οπτική Καθοδήγηση, εξαιτίας : 

1) Προσεγγίσεων πάνω από νερό ή έδαφος χωρίς χα¬ 
ρακτηριστικά σημεία, ή λόγω έλλειψης επαρκούς εξωτε¬ 
ρικού φωτισμού στη περιοχή προσέγγισης, κατά την νύ¬ 
κτα. 

2) Περιβάλλων χώρος, ο οποίος δημιουργεί ψευδείς 
εντυπώσεις 

β) Σοβαρός κίνδυνος κατά την προσέγγιση 
γ) Σοβαρός κίνδυνος, όταν το αεροπλάνο βγει εκτός 
διαδρόμου ή "πιάσει" πριν το διάδρομο, 
δ) Ασυνήθεις αναταράξεις 

12.3 Η ύπαρξη άλλων οπτικών και μη οπτικών βοηθημά¬ 
των, αποτελεί ένα πολύ σημαντικό παράγοντα. 

Οι διάδρομοι που είναι εξοπλισμένοι με ΙΙ_8, δεν θα πρέ¬ 
πει να έχουν προτεραιότητα, για εγκατάσταση Συστήμα¬ 
τος Ενδείκτη Κλίσης Οπτικής Προσέγγισης. 

θα πρέπει να θυμόμαστε ότι τα συστήματα ενδείκτη κλί¬ 
σης οπτικής προσέγγισης, είναι αφ εαυτών βοηθήματα 
οπτικής προσέγγισης, και μπορούν να συμπληρώνουν τα 
ηλεκτρονικά βοηθήματα. Όμως όταν υφίστανται σοβαροί 
κίνδυνοι, ή/και μεγάλος αριθμός αεροπλάνων που δεν 
έχουν τον κατάλληλο εξοπλισμό για χρήση του ΙΙ_3 του 
διαδρόμου, τότε θα πρέπει να δοθεί στον διάδρομο αυ¬ 
τόν, προτεραιότητα για εγκατάσταση Ενδείκτη Κλίσης 
Οπτικής Προσέγγισης. 

12.4 Προτεραιότητα για την εγκατάσταση, θα πρέπει να 
δοθεί σε διαδρόμους, οι οποίοι χρησιμοποιούνται από αε¬ 
ριωθούμενα. 

13. Φωτισμός οχημάτων και Περιοχών Εκτός Ενέργειας 
13.1 Περιοχές εκτός Ανεργείας 

Στην περίπτωση που μια περιοχή τίθεται εκτός ενεργεί- 
ας προσωρινά, τότε αυτή μπορεί να ση μαίνεται με κόκκι¬ 
να σταθερά φώτα. 

Τα φώτα αυτά θα πρέπει να σημαίνουν τα πλέον επικίν¬ 
δυνα άκρα της παραπάνω περιοχής. 
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Θα πρέπει να χρησιμοποιούνται τουλάχιστον τέσσερα 
τέτοια φώτα, εκτός και άν η περιοχή αυτή έχει σχήμα τρι¬ 
γωνικό, οπότε και θα πρέπει να χρησιμοποιηθούν τουλά¬ 
χιστον τρία φώτα. 

Ο αριθμός των φώτων μπορεί να αυξηθεί, όταν η περιο¬ 
χή είναι μεγάλη ή έχει ασυνήθη διαμόρφωση. 

Στην περίμετρο της παραπάνω περιοχής, θα πρέπει να 
εγκαθίσταται τουλάχιστον ένα φως, ανά 7,5 μέτρα. 

Εάν τα φώτα είναι κατευθυντικά, αυτά πρέπει να προ¬ 
σανατολίζονται έτσι, ώστε οι δέσμες τους να ευθυγραμ¬ 
μίζονται προς την κατεύθυνση εκείνη, απάτην οποία προ¬ 
σεγγίζουν τα αεροσκάφη ή τα οχήματα. 

Όταν όμως τα α/φη ή τα οχήματα προσεγγίζουν στην εν 
λόγω περιοχή από διαφορετικές διευθύνσεις,τότε θα 
πρέπει να προβούμε στη τοποθέτηση πρόσθετων φώτων, 
ή να χρησιμοποιήσουμε πανκατευθυντικά φώτα, προκει- 
μένου να καταστήσουμε ορατή την περιοχή από τις διευ¬ 
θύνσεις αυτές. 

Τα φώτα που χρησιμοποιούμε για την σήμανση των ως 
άνω περιοχών, πρέπει να είναι εύθραυστα. Το ύψος τους 
πρέπει να είναι αρκετά χαμηλό, ώστε να εξασφαλίζει 
επαρκή απόσταση ασφαλείας από τους έλικες και κινητή¬ 
ρες των ]θΙ α/φών. 

14. Έλεγχος της έντασης φώτων προσέγγισης και δια¬ 
δρόμου 

14.1 Η ικανότητα που έχει κάποιο φως, ώστε αυτό να γί¬ 
νεται ευδιάκριτο, εξαρτάται από την εντύπωση που δημι¬ 
ουργεί στον παρατηρητή, η αντίθεση μεταξύ του φωτός 
αυτού και του περιβάλλοντος χώρου. 

Εάν το φως πρέπει να εξυπηρετήσει τον πιλότο στην 
προσέγγιση κατά την ημέρα, τότε αυτό πρέπει να έχει 
ένταση τουλάχιστον 2000 ή 3000οό, ενώ στη περίπτωση 
των φώτωνπροσέγγισης, ένταση τηςτάξηςτων 20000 σό, 
κρίνεται επιθυμητή. 

Στις περιπτώσεις πολύ φωτεινής ομίχλης κατά την διάρ¬ 
κεια της ημέρας, ίσως να μην είναι δυνατή η παροχή φώ¬ 
των με τέτοια ένταση, που να τα καθιστά αποτελεσματικά. 

Από την άλλη πλευρά, κατά την διάρκεια της νύκτας με 
ξαστεριά, μια ένταση 100 οά για τα φώτα προσέγγισης, 
και 50 οά για τα πλευρικά φώτα διαδρόμου, κρίνεται κα¬ 
τάλληλη. 

Ακόμη και τότε, μερικές φορές κάποιοι πιλότοι διαμαρ¬ 
τύρονται για το ότι τα πλευρικά φώτα του διαδρόμου είναι 
εκτυφλωτικά, εξαιτίας της μικρής απόστασης, από την 
οποία αυτά είναι ορατά. 

14.2 Με συνθήκες ομίχλης, το ποσό του διαχεόμενου 
φωτός είναι τεράστιο. Κατά την νύκτα, το διάχυτο φως αυ¬ 
ξάνει την φωτεινότητα της ομίχλης πάνω από την περιοχή 
προσέγγισης και τον διάδρομο, και στην έκταση εκείνη, 
που με μια αύξηση στην ένταση, της τάξης άνω των 2.000 
ή 3.000 οά, θα μπορούσαμε να επιτύχουμε μια μικρή αύ¬ 
ξηση στην οπτική εμβέλεια των φώτων. 

Στην προσπάθεια μας να αυξήσουμε την απόσταση, 
από την οποία τα φώτα αυτά γίνονται για πρώτη φορά 
αντιληπτά κατά την νύκτα, η ένταση τους δεν πρέπει να 
αυξάνεται τόσο,που ο πιλότος να τα βλέπει υπερφωτιζό- 
μενα, σε ενοχλητικό βαθμό. 

14.3 Από τα προηγούμενα καθίσταται προφανής η 
σπουδαιότητα που αποκτά η δυνατότητα ρύθμισης της 
έντασης των φώτων του φωτιστικού συστήματος του αε¬ 
ροδρομίου, ανάλογα με τις επικρατούσες συνθήκες, έτσι 
ώστε να έχουμε τα καλύτερα αποτελέσματα, χωρίς ταυ¬ 
τόχρονα να παρενοχλούμε τον πιλότο με την υπερβολική 
φωτεινότητα. 


Η κατάλληλη ρύθμιση της έντασης, σε κάθε περίπτωση, 
θα εξαρτηθεί τόσο από τις συνθήκες της φωτεινότητας 
του περιβάλλοντος χώρου, όσο και από την ορατότητα. 

Στο Εγχειρίδιο Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 4, πε- 
ριέχονται λεπτομερείς πληροφορίες σχετικά με το τρόπο 
επιλογής της ρύθμισης της έντασης, ανάλογα με τις συν¬ 
θήκες που επικρατούν. 

15. Περιοχή Σημάτων 

Όταν πρόκειται να χρησιμοποιήσουμε επίγεια οπτικά 
σήματα για επικοινωνία μετά ιπτάμενα α/φη, θα πρέπει να 
προβλέπουμε και μια περιοχή σημάτων. 

Τα σήματα αυτά χρειάζονται, όταν το αεροδρόμιο δεν 
διαθέτει πύργο ελέγχου αεροδρομίου ή μονάδα πληρο¬ 
φοριών πτήσης, ή όταν το αεροδρόμιο χρησιμοποιείται 
από αεροπλάνα,που δεν διαθέτουν ραδιοσυσκευές επι¬ 
κοινωνίας. 

Τα επίγεια οπτικά σήματα, μπορούν να φανούν χρήσιμα 
στην περίπτωση απώλειας της αμφίφορης επικοινωνίας 
μας, με τα α/φη. 

Θα πρέπει δε να λαμβάνουμε υπόψη μας, ότι το είδος 
των πληπληροφοριών που μπορούν να διαβιβασθούν με 
επίγεια οπτικά σήματα, πρέπει κανονικά να αναφέρονται 
στο ΑΙΡ ή σε ΝΟΤΑΜ. 

Πάντως, πριν αποφασίσουμε για δημιουργία μιας πε¬ 
ριοχής σημάτων, θα πρέπει να εξετάζουμε και τις μελλο¬ 
ντικές ανάγκες για επίγεια οπτικά σήματα. 

16. Υπηρεσίες Διάσωσης και Πυρόσβεσης 

16.1 Συντονισμός 

16.1.1 Η υπηρεσία Διάσωσης και Πυρόσβεσης ενός αε¬ 
ροδρομίου, θα πρέπει να είναι υπό την διοικητική επο- 
πτεία της διοίκησης του αεροδρομίου, η οποία επίσης θα 
είναι υπεύθυνη για την διασφάλιση του ότι η υπόψη υπη¬ 
ρεσία είναι οργανωμένη, εξοπλισμένη, επανδρωμένη, εκ¬ 
παιδευμένη, και για το ότι αυτή λειτουργεί κατά τέτοιο 
τρόπο, ώστε να ανταποκρίνεται στην αποστολή της. 

16.1.2 Κατά την κατάρτιση του λεπτομερούς σχεδίου 
για την διεξαγωγή επιχειρήσεων έρευνας και διάσωσης, 
σύμφωνα με την 4.2.1 του Αππθχ 12, η Διοίκηση του αε¬ 
ροδρομίου πρέπει να συντονίζει τα σχέδια της, μετά αντί¬ 
στοιχα κέντρα συντονισμού διάσωσης, ώστε να να δια- 
σφαλισθεί ότι τα αντίστοιχα όρια αρμοδιότητας τους σε 
περίπτωση αεροπορικού ατυχήματος στην εγγύτητα του 
αεροδρομίου, έχουν σαφώς προσδιορισθεί. 

16.1.3 Σε περιπτώσεις αεροπορικών ατυχημάτων, ο συ¬ 
ντονισμός μεταξύ των υπηρεσιών διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης του αεροδρομίου και των υπηρεσιών δημόσιας τάξης, 
όπως είναι η τοπική πυροσβεστική υπηρεσία, η αστυνομία, 
το λιμενικό και τα νοσοκομεία, πρέπει να επιτυγχάνεται με 
μια εκ των προτέρων συμφωνία για συνδρομή. 

16.1.4 Για χρήση απότις παραπάνω υπηρεσίες, πρέπει να 
διατίθεται ένας τετραγωνισμένος χάρτης του αεροδρομί¬ 
ου (οπό πιαρ), και των γειτονικών προς αυτό περιοχών. 

Στον χάρτη αυτόν, πρέπει να περιέχονται πληροφορίες 
σχετικά με την τοπογραφία, τους δρόμους προσπέλασης 
και τις θέσεις των πυροσβεστικών κρουνών. 

Ο χάρτης αυτός πρέπει να είναι ανηρτημένος σε εμφα¬ 
νές σημείο εντός του πύργου ελέγχου και του πυροσβε¬ 
στικού σταθμού, και να υπάρχει στα οχήματα διάσωσης 
και πυρόσβεσης καθώς και στα άλλα βοηθητικά οχήματα 
τα οποία απαιτείται να επέμβουν, σε περίπτωση αεροπο¬ 
ρικού ατυχήματος ή συμβάντος. Αντίγραφα αυτού, πρέ¬ 
πει επίσης να διανεμηθούν και στις υπηρεσίες δημόσιας 
τάξης. 
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16.1.5 Επίσης, θα πρέπει να εκπονηθούν συντονισμένες 
οδηγίες, όπου θα περιγράφονται οι αρμοδιότητες όλων 
των εμπλεκομένων καθώς και οι ενέργειες στις οποίες αυ¬ 
τοί θα πρέπει να προβούν, σε καταστάσεις έκτακτης ανά¬ 
γκης. 

Η αρμόδια αρχή θα πρέπει να διασφαλίζει ότι αυτές οι 
οδηγίες θα δημοσιεύονται και θα τηρούνται. 

16.2 Εκπαίδευση 

Η εκπαιδευτική ύλη, πρέπει να περιλαμβάνει την αρχική 
και τις περιοδικές εκπαιδεύσεις, τουλάχιστον στα παρα¬ 
κάτω θέματα: 

1) εξοικείωση με τους χώρους του αεροδρομίου 

2) εξοικείωση με τα αεροσκάφη 

3) ασφάλεια του προσωπικού διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης 

4) συστήματα επικοινωνιών για καταστάσεις έκτακτης 
ανάγκης του αεροδρομίου, στα οποία περιλαμβάνεται και 
ο συναγερμός πυρκαϊάς. 

5) χρήση των σωλήνων πυρόσβεσης, των ακροφυσίων 
και των αυλών οροφής των πυροσβεστικών οχημάτων, 
που απαιτούνται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 9,9.2 

6) τρόπος εφαρμογής των διαφορετικών κατασβεστικών 
μέσων που απαιτούνται σύμφωνα με το Κεφάλαιο 9,9.2. 

7) συνδρομή στην αναγκαστική εκκένωση αεροσκαφών 

8) διαδικασίες - τεχνικές πυρόσβεσης 

9) χρήση του εξοπλισμού διάσωσης και πυρόσβεσης 

10) επικίνδυνα υλικά 

11) εξοικείωση με τις αρμοδιότητες τις οποίες αναλαμ¬ 
βάνουν οι πυροσβέστες σύμφωνα με το Σχέδιο Αντιμε¬ 
τώπισης Καταστάσεων Εκτάκτου Ανάγκης, του αερο¬ 
δρομίου. 

12) Προστατευτικά ρούχα και αναπνευστικές συσκευές. 

16.3 Επίπεδο της παρεχόμενης προστασίας 

16.3.1 Σύμφωνα με το Κεφάλαιο 9, 9.2,τα αεροδρόμια 
θα πρέπει να κατατάσσονται σε κατηγορίες, για τους σκο¬ 
πούς της διάσωσης και πυρόσβεσης, ενώ το επίπεδο της 
παρεχόμενης προστασίας πρέπει να είναι ανάλογο με την 
κατηγορία του αεροδρομίου. 

16.3.2 Ωστόσο, στην παράγραφο 9.2.2, του Κεφαλαίου 
9,επιτρέπεται η παροχή χαμηλότερου επιπέδου προστα¬ 
σίας, στη περίπτωση που για περιορισμένη χρονική πε¬ 
ρίοδο, ο αριθμός κινήσεων των μεγαλύτερης κατηγορίας 
αεροπλάνων, τα οποία κατά κύριο λόγο κάνουν χρήση του 
αεροδρομίου, είναι μικρότερος από τις 700, κατά την 
διάρκεια των τριών συνεχόμενων μηνών με την μεγαλύτε¬ 
ρη κυκλοφορία. 

Αξίζει να σημειωθεί ότι η εξαίρεση που αναφέρεται στην 

9.2.2 (α), έχει εφαρμογή μόνον όταν υπάρχει μεγάλη δια¬ 
φορά στις διαστάσεις των αεροπλάνων, τα οποία περι¬ 
λαμβάνονται στον αριθμό των 700 κινήσεων. 

16.4 Εξοπλισμός Διάσωσης για δυσπρόσιτες περιοχές 

16.4.1 Όταν η περιοχή του αεροδρομίου στην οποία 

πρέπει να επέμβει η υπηρεσία διάσωσης, καλύπτεται από 
νερά και βαλτώδεις εκτάσεις, και δεν μπορεί να εξυπηρε¬ 
τηθεί πλήρως από τα συμβατικά οχήματα, τότε θα πρέπει 
να υπάρχουν διαθέσιμες οι κατάλληλες υπηρεσίες και 
εξοπλισμός διάσωσης. Αυτό είναι πολύ σημαντικό όταν 
μεγάλο ποσοστό αφιξοαναχωρήσεων πραγματοποιού¬ 
νται πάνω από τις ανωτέρω περιοχές. 

16.4.20 εξοπλισμός διάσωσης πρέπει να φέρεται πάνω 
σε βάρκες ή άλλα μέσα, όπως ελικόπτερα και αμφίβια 
οχήματα ή χόβερκραφττα οποία θα μπορούν να κινηθούν 
στην υπόψη περιοχή. 


Τα οχήματα πρέπει να βρίσκονται σε τέτοια θέση, 
ώστε αυτά να μπορούν να ενεργοποιηθούν γρήγορα, 
προκειμένου να κατευθυνθούν σε περιοχές που έχουν 
πρόβλημα. 

16.4.3 Όταν κάποιο αεροδρόμιο περιβάλλεται από νε¬ 
ρό, οι βάρκες και τα άλλα οχήματα, πρέπει κατά προτίμη¬ 
ση να βρίσκονται στο αεροδρόμιο, ενώ θα πρέπει να προ- 
βλέπονται σημεία καθέλκυσης ή ελλιμενισμού. 

Αν τα οχήματα αυτά βρίσκονται εκτός αεροδρομίου, 
πρέπει κατά προτίμηση να είναι κάτω από τον έλεγχο της 
υπηρεσίας διάσωσης και πυρόσβεσης του αεροδρομίου, 
ή στην περίπτωση που αυτό είναι πρακτικά αδύνατον, κά¬ 
τω από τον έλεγχο ενός άλλου ισοδυνάμου δημοσίου ή 
ιδιωτικού φορέα, ο οποίος θα λειτουργεί σε στενή συνερ¬ 
γασία με την υπηρεσία διάσωσης και πυρόσβεσης του αε¬ 
ροδρομίου (όπως είναι η αστυνομία, οι στρατιωτικές υπη¬ 
ρεσίες, το λιμενικό ή η ακτοφυλακή). 

16.4.4 0ι βάρκες ή τα άλλα οχήματα πρέπει να έχουντην 
δυνατότητα, να αναπτύσσουν όσο το δυνατόν μεγαλύτε¬ 
ρη ταχύτητα, έτσι ώστε να μπορούν να καταφθάνουν στον 
τόπο του ατυχήματος σε ελάχιστο χρόνο. 

Προκειμένου να περιορίσουμε την πιθανότητα πρόκλη¬ 
σης τραυματισμών κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων 
διάσωσης, είναι προτιμότερη η χρήση υδροπροωθουμέ- 
νων σκαφών, παρά ελικοφόρων, εκτός και αν η έλικα των 
τελευταίων, περιβάλλεται από προστατευτικό περίβλημα. 

Εάν οι υδάτινες περιοχές στις οποίες αφορά η κάλυψη, 
παραμένουν παγωμένες για μια σημαντική περίοδο του 
χρόνου, τότε θα πρέπει να επιλέγεται ο κατάλληλος εξο¬ 
πλισμός για αυτήν την περίπτωση. 

Τα οχήματα που χρησιμοποιούνται σε αυτήν την υπηρε¬ 
σία, πρέπει να είναι εξοπλισμένα με διασωστικές βάρκες 
και σωσίβια, (ανάλογα με τις απαιτήσειςτου μεγαλυτέρου 
α/φους, που συνήθως κάνει χρήση του αεροδρομίου), με 
συσκευή αμφίφορης επικοινωνίας και προβολείς διάχυ¬ 
του φωτισμού, για νυκτερινές επιχειρήσεις. 

Εάν αναμένονται πτήσεις αεροσκαφών κατά τη διάρ¬ 
κεια περιόδων με χαμηλή ορατότητα, ενδεχομένως να 
χρειασθεί παροχή καθοδήγησης προς τα οχήματα διά¬ 
σωσης που σπεύδουν στον τόπο της ατυχήματος. 

16.4.5 Το προσωπικό στο οποίο ανατίθεται η λειτουργία 
του παραπάνω εξοπλισμού, πρέπει να είναι επαρκώς εκ¬ 
παιδευμένο και εξασκημένο για παροχή υπηρεσιών διά¬ 
σωσης στο ανάλογο περιβάλλον. 

16.5 Ευκολίες 

16.5.1 Η πρόβλεψη για ειδική, τηλεφωνική και αμφίφο- 
ρη επικοινωνία, καθώς και για συστήματα γενικού συνα¬ 
γερμού, για χρήση από τις υπηρεσίες διάσωσης και πυ¬ 
ρόσβεσης, κρίνεται απαραίτητη για την αξιόπιστη μεταβί¬ 
βαση σημαντικών πληροφοριών σε περίπτωση εκτάκτου 
ανάγκης ή συνήθων πληροφοριών. 

Ανάλογα με τις επιμέρους απαιτήσεις κάθε αεροδρομί¬ 
ου, οι παραπάνω ευκολίες εξυπηρετούν τους παρακάτω 
σκοπούς: 

α) Άμεση επικοινωνία μεταξύ της διεγείρουσας αρχής 
και του πυροσβεστικού σταθμού του αεροδρομίου, προ¬ 
κειμένου να διασφαλισθεί η άμεση συνέγερση και απο¬ 
στολή των οχημάτων διάσωσης και πυρόσβεσης και του 
προσωπικού αυτών, σε περίπτωση αεροπορικού ατυχή¬ 
ματος, ή συμβάντος. 

β) Σήματα συναγερμού για την διασφάλιση της άμεσης 
συγκέντρωσης, ακόμη και του προσωπικού εκείνου το 
οποίο βρίσκεται σε ετοιμότητα 

γ) Ανάλογα με τις ανάγκες, την υποστήριξη των αντί- 
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στοίχων υπηρεσιών που βρίσκονται εντός ή εκτός αερο¬ 
δρομίου. 

δ) Διατήρηση επικοινωνίας, με χρήση αμφίφορης ρα¬ 
διοεπικοινωνίας, με τα οχήματα διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης τα οποία παρευρίσκονται σε ένα αεροπορικό ατύχη¬ 
μα ή συμβάν 

16.5.2 Η διαθεσιμότητα ασθενοφόρων και ιατρικών ευ¬ 
κολιών, για απομάκρυνση και περίθαλψη των τραυματιών 
ενός αεροπορικού ατυχήματος, πρέπει να λαμβάνεται σο¬ 
βαρά υπόψη από την αρμόδια αρχή και θα πρέπει να απο¬ 
τελεί μέρος του συνολικού σχεδιασμού για αντιμετώπιση 
καταστάσεων εκτάκτου ανάγκης, που εκπονείται για την 
αντιμετώπιση τέτοιων καταστάσεων. 

17. Χειριστές των Οχημάτων 

17.1 Οι αρχές οι οποίες είναι αρμόδιες για την κυκλο¬ 
φορία των οχημάτων στην περιοχή κίνησης, θα πρέπει να 
διασφαλίζουν ότι οι χειριστές τους έχουν τα ανάλογα 
προσόντα. Μεταξύ αυτών, εκτός από την ικανότητα οδή¬ 
γησης, το προσωπικό θα πρέπει να γνωρίζει: 

α) Την γεωγραφία της περιοχής 
του αεροδρομίου 

β) Τα σήματα του αεροδρομίου, τις διαγραμμίσεις και 
τα φώτα. 

γ) Τις διαδικασίες ραδιοτηλεφωνίας 
δ) Όρους και φράσεις που χρησιμοποιούνται στον αε- 
ρολιμενικό έλεγχο, περιλαμβανομένου και του φωνητικού 
αλφαβήτου του ΙΟΑΟ. 

ε) Τους κανόνες των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 
που αφορούν την επίγεια κυκλοφορία 
στ) Κανονισμούς και διαδικασίες του αεροδρομίου 
ζ) Εξειδικευμένες ενέργειες, όταν αυτές απαιτηθούν, πχ 
στην διάσωση και πυρόσβεση. 

17.2 Ο χειριστής του εξοπλισμού, θα πρέπει να ανταπο- 
κρίνεται ικανοποιητικά στις 

παρακάτω απαιτήσεις: 

α) λειτουργία ή χρήση των ραδιοσυσκευώντων οχημά¬ 
των 

β) κατανόηση και συμμόρφωση με τις τοπικές διαδικα¬ 
σίες καθώς και εκείνες που αφορούντον έλεγχο εναέριας 
κυκλοφορίας. 

γ) κυκλοφορία του οχήματος στον χώρο του αεροδρο¬ 
μίου 

δ) ιδιαίτερες ικανότητες που απαιτούνται για την συ¬ 
γκεκριμένη περίπτωση. 

Επί πλέον, όπως για κάθε εξειδικευμένο έργο, έτσι και 
για το έργο που παρέχει ο χειριστής του οχήματος, θα 
πρέπει να είναι κάτοχος κρατικής άδειας οδήγησης, κρα¬ 
τικής αδείας ραδιοτηλεφωνητή, ή και άλλων αδειών. 

17.3 Οι παραπάνω απαιτήσεις, θα πρέπει να τηρούνται 
ανάλογα με το έργο που ο κάθε χειριστής έχει να επιτελέ- 
σει και δεν είναι απαραίτητο όλοι οι χειριστές να έχουν εκ¬ 
παίδευση του αυτού επιπέδου, όπως για παράδειγμα οι 
χειριστές των οποίων η δραστηριότητα περιορίζεται στον 
χώρο στάθμευσης α/φών. 

17.4 Όταν σε περιπτώσεις χαμηλής ορατότητας, εφαρ¬ 
μόζονται ειδικές διαδικασίες, κρίνεται αναγκαία η πιστο¬ 
ποίηση των γνώσεωντου χειριστή επίτων διαδικασιών αυ¬ 
τών, με τη βοήθεια περιοδικών ελέγχων. 

18. Η Μέθοδος ΑΟΝ-ΡΟΝ, για περιγραφή της 
αντοχής του οδοστρώματος 

18.1 Ασκηση μεγάλων φορτίων επί του διαδρόμου 

18.1.1 Η υπερφόρτωση του οδοστρώματος, μπορεί να 
είναι αποτέλεσμα, είτε των πολύ μεγάλων φορτίων, είτε 


της αυξημένης συχνότητας εφαρμογής των παραπάνω 
φορτίων, ή συνέπεια και των δύο. 

Φορτία μεγαλύτερα από το καθοριζόμενο φορτίο επι¬ 
φέρει μείωση της προβλεπόμενης διάρκειας ζωής (από 
τον σχεδίασμά ή από εκτίμηση), ενώ τα μικρότερα φορτία 
παρατείνουν τη ζωή του οδοστρώματος. 

Εκτός από τη περίπτωση της μαζικής υπερφόρτω¬ 
σης, τα οδοστρώματα ως προς την δομική τους συμπε¬ 
ριφορά δεν υπόκεινται σε κάποιο οριακό φορτίο, πάνω 
από το οποίο τα οδοστρώματα αυτά καταστρέφονται 
σε ανύποπτο χρόνο ή χάνουν την επιχειρησιακή τους 
απόδοση. 

Σαν συμπεριφορά οδοστρώματος, θα χαρακτηρίζαμε 
την ικανότητα που επιδεικνύει κάποιο οδόστρωμα, όταν 
ασκείται επ αυτού ένα συγκεκριμένο φορτίο, για προβλε- 
πόμενο αριθμό επαναλήψεων, κατά την διάρκεια ζωής, 
που αυτό έχει από τον σχεδίασμά του. 

Κατά συνέπεια, οι περιστασιακές και ελάσσονες υπερ¬ 
φορτίσεις του οδοστρώματος, με περιορισμένη μείωση 
της προσδοκώμενης ζωής και σχετικά μικρή επιτάχυνση 
της επιδείνωσης αυτού, κρίνονται αποδεκτές. 

Για τις χρήσεις εκείνες κατά τις οποίες το μέγεθος της 
υπερφόρτωσης ή/και της συχνότητας χρήσης, δεν συνη¬ 
γορούν για μια λεπτομερή ανάλυση, προτείνονται τα πα¬ 
ρακάτω κριτήρια: 

α) για εύκαμπτα οδοστρώματα, οι περιστασιακές κινή¬ 
σεις α/φών με ΑΟΝ όχι μεγαλύτερο από το 10%, πάνω από 
το δημοσιευμένο ΡΟΝ, δεν επιδρά δυσμενώς στο οδό¬ 
στρωμα. 

β) για σταθερά ή συμπαγή οδοστρώματα, οι περιστα- 
σιακές κινήσεις α/φών με ΑΟΝ που δεν υπεβαίνει το 5% 
του αναφερομένου ΡΟΝ, δεν θα επηρεάσουν δυσμενώς 
το οδόστρωμα 

γ) εάν η δομή του οδοστρώματος είναι άγνωστη, πρέπει 
να τηρούμε τον περιορισμό του 5%, επί των συνολικών 
ετησίων κινήσεων α/φών. 

δ) ο ετήσιος αριθμός των υπέρβαρων πτήσεων, δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνει κατά προσέγγιση το 5% των συνολικών 
ετησίων κινήσεων α/φών. 

18.1.2 Τέτοιες υπέρβαρες κινήσεις, κανονικά δεν πρέ¬ 
πει να επιτρέπονται σε οδοστρώματα, που παρουσιάζουν 
σημάδια καταπόνησης 

Συνεπώς, η υπερφόρτωση πρέπει να αποφεύγεται κατά 
την διάρκεια περιόδων λιωσίματος που έπεται ενός παγε¬ 
τού, ή όταν η αντοχή του οδοστρώματος ή του υποστρώ¬ 
ματος του, θα μπορούσε να εξασθενήσει, εξαιτίας του νε¬ 
ρού. 

Όταν έχουμε την εκτέλεση υπέρβαρων κινήσεων, τότε 
η αρμόδια αρχή, πρέπει να ελέγχει την κατάσταση του 
οδοστρώματος σε τακτική βάση, ενώ θα πρέπει να επανε¬ 
ξετάζει τα κριτήρια για τις υπέρβαρες χρήσεις, επειδή η 
παρατεταμένη επανάληψη υπερφορτώσεων, μπορεί να 
προκαλέσει σημαντική συντόμευση της ζωής του οδο¬ 
στρώματος, ή να απαιτήσει ευρείας έκτασης εργασίες 
αποκατάστασης του. 

18.2 Το ΑΟΝ για διάφορους τύπους αεροσκαφών 

Για διευκόλυνση, οι διάφοροι σύγχρονοι τύποι α/φών, 
έχουν υπολογισθεί για σταθερά και εύκαμπτα οδοστρώ¬ 
ματα, ενώ σα βάση υπολογισμού λάβαμε τις τέσσερις κα¬ 
τηγορίες υποστρώματος, όπως αυτές τις συναντήσαμε 
στο Κεφάλαιο 2,2.6.6 (β). Τα αποτελέσματα των παραπά¬ 
νω υπολογισμών, έχουν πινακοποιηθεί στο Εγχειρίδιο 
Σχεδιασμού Αεροδρομίων, Μέρος 3. 




ΕΠΙΦΑΝΕΙΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΥ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΜΕ ΔΥΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟΥΣ 
ΑΠΟΓ ΕΙΠΣΗΣ, 

ΕΝΑ ΕΝΟΡΓΑΝΟ ΚΑΙ ΕΝΑ ΜΗ-ΕΝΟΡΓΑΝΟ 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Β 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΥ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 



Σχήμα Β-1 . 

Επιφάνειες Περιορισμού Εμποδίων 
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ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΦΟΡΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΜΕΤΑΞΥ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΘΝΙΚΩΝ 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΩΝ ΚΑΙ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΟΡΩΝ ΤΟΥ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ 14 ΤΟΜΟΣ 


ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 


Η αντοχή οδοστρώματος σε πολλά αεροδρόμια της Ελλάδας 
υπολογίζεται με τη μέθοδο Ι_ΟΝ. 


Σταδιακά αυτή η μέθοδος αντικαθίσταται από την μέθοδο ΑΟΝ/ΡΟΝ. 


ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 


Το πέρας της λωρίδας ασφαλείας μπορεί να συμπίπτει με το πέρας 


Α) Το πλάτος της λωρίδας ασφαλείας, η οποία αφορά διάδρομο 
προσγείωσης για προσεγγίσεις μη ακρίβειας, μπορεί να είναι 150 
μέτρα για διαδρόμους με κωδικό αριθμό 3 και 4 (75 μέτρα πλευρικά 
του άξονα του διαδρόμου). 

Β) Το πλάτος της λωρίδας ασφαλείας, η οποία αφορά διάδρομο 
προσγείωσης για προσεγγίσεις μη ακρίβειας, μπορεί να είναι 80 μέτρα 
για διαδρόμους με κωδικό αριθμό 2 (40 μέτρα πλευρικά του άξονα του 
διαδρόμου). 

0) Το πλάτος της λωρίδας ασφαλείας, η οποία αφορά διάδρομο 
προσγείωσης για προσεγγίσεις μη ακρίβειας, μπορεί να είναι 60 μέτρα 
για διαδρόμους με κωδικό αριθμό (30 μέτρα πλευρικά του άξονα του 
διαδρόμου). 



Στα Ελληνικά αεροδρόμια δεν υπάρχει Περιοχή Ασφαλείας Πέρα-ος 
Διαδρόμου, υπάρχει όμως μια διαμορφωμένη λωρίδα μετά το πέρας 
του διαδρόμου. _ _ _ 


Σε συγκεκριμένες περιπτώσεις το πλάτος της Περιοχής Ελεύθερης 
Εμποδίων μπορεί να είναι λιγότερο από 75 μέτρα πλευρικά του άξονα 
του διαδρόμου. 


ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 


4.2.2. 

και 

Πίνακας 4-1 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 


Οι διαστάσεις και οι κλίσεις των επιφανειών προσέγγισης οι οποίες 
αφορούν διαδρόμους οι οποίοι χρησιμοποιούνται για προσεγγίσεις 
μη ακρίβειας μπορεί να είναι ίδιες με αυτές των επιφανειών 
προσέγγισης που αφορούν διαδρόμους οι οποίοι χρησιμοποιούνται 


ΙΗΕΠΠ 


ΠΑΡΑΓΡΑΦΟΣ 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 


Ενδείκτες διεύθυνσης προσγείωσης δεν χρησιμοποιούνται στα 
Ελληνικά Αεροδρόμια._ _ _ 
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5.2.9.4. 

Οπου πρακτικά είναι εφικτό. I 


5.2.11. 

Στα Ελληνικά αεροδρόμια δεν υπάρχει σημείο ελέγχου νΟΚ. 


5.2.14. 


5.3.1.6. 

Τα υπερυψωμένα φώτα διαδρόμων, τροχοδρόμων και Περιοχής 
Ακινητοποίησης είναι ελαφρά, μη εύθραυστα και εδράζονται σε 
εύθραυστη βάση. Η αντικατάσταση τους θα πραγματοποιηθεί σε 
εύθετο χρονικό διάστημα. 

5.3.1.8.** 

Η θερμοκρασία δεν μετριέται. 


5.3.1.11. 

3Γΐά 

5.3.1.12. 

Ο λόγος μεταξύ της μέγιστης και ελάχιστης φωτεινότητας δεν έχει 
μετρηθεί. Τα εγκατεστημένα φωτιστικά σώματα έχουν εγγύηση από 
τον κατασκευαστή ότι πληρούν τις προδιαγραφές του ΙΟΑΟ. 


5.3.3.7. 

Η φωτεινότητα του αναλάμποντα φάρου του αεροδρομίου πληροί τις 
προδιαγραφές του ΙΟΑΟ, όπως αυτές περιγράφονται στην έκδοση του 
1990. 


5.3.6.** 

Δεν εφαρμόζεται. 


5.3.7.** 

Δεν εφαρμόζεται. 


5.3.8.1.** 

Φώτα κατωφλιού παρέχονται επίσης και σε μη ενόργανους 
διαδρόμους . 


5.4. 

Δεν παρέχεται σήμανση στα περισσότερα Ελληνικά Αεροδρόμια. 


5.4.5. 

Δεν εφαρμόζεται. 


5.4.7. 

Δεν εφαρμόζεται. 


ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Α 

13.1. 

Περιοχές προσωρινά εκτός λειτουργίας σημαίνονται κυρίως με 
κόκκινους αναλάμποντες φανούς. 


**Προτεινόμενη Πρακτική. 
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ΤΟΜΟΣ II 
ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΑ 

ΣΥΝΤΟΜΟΓΡΑΦΙΕΣ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΛΑ 
(χρησιμοποιούμενα στον παρόντα Τόμο) 

Σνντ ομογραφία Συντομογραφία 


00 

Καντέλα 

ΚΒ 

Διάμετρος του μεγαλύτερου ρότορα 

0Π1 

Εκατοστόμετρο 

ΚΤΟΟΑΗ 

Διαθέσιμη απόσταση ματαιωθείσας απογείωσης 

ϋ 

Μεγαλύτερη συνολικά διάσταση ελικοπτέρου 

δ 

Δευτερόλεπτο 

ΡΑΤΟ 

Περιοχή τελικής προσέγγισης και προσγείωσης 

ΤΕΟΡ 

Περιοχή προσγείωσης και απογείωσης 

η 

Πόδι 

νΜΓ 

Μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως 

ΗΑΡ1 

Ενδείκτης ίχνους προσέγγισης ελικοπτέρου 



Ηζ 

Ηεπζ (Κύκλος ανά δευτερόλεπτο) 

Σύμβολα 


ΙΜΟ 

Μετεωρολογικές συνθήκες με όργανα 



^8 

Κιλό 

Ο 

Μοίρες 

Ιετη/Η 

Χιλιόμετρα ανά ώρα 

= 

Ίσον 

ΐεΐ 

Κόμβος 

% 

επί τοις εκατό 

Ε 

Λίτρο 

+ 

συν ή πλην 

ΕϋΑΗ 

Διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης 



Ε/ιηίη 

Λίτρο ανά λεπτό 



ηι 

Μέτρο 




ΜΑΝΙΙΑΕδ (ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ) 

(Σχετιζόμενα με τις προδιαγραφές του παρόντος Τόμου) 


Αεηχίτοιηβ ϋε.ςίρη ΜαηιιαΙ (Οοο 9157) 

Ραπ 1 - Κυηνναγδ 

Ραπ 2 - Ταχίνναγδ, Αρτοηδ από ΗοΙάϊημ Ηανδ 

Ραπ 3 - ΡανβΓηβηΙδ 

Ραπ 4 - νίδΐιαΐ Αίάδ 

Ραπ 6 - ΕΙεοΙπσαΙ Κνδίεοΐδ 

Αίφοη ΡΙαηηίηρ ΜαηιιαΙ (Που 9184) 

Ραπ 1 - ΜαδΙετ Ρ1αηηίη§ 

Ραπ 2 - Ι.αηό II5ε αηά ΕηνίΓοηηιβηΙαΙ ΓοπΙγοΙ 

Ραπ 3 - Οιιίάεΐίηεδ Γοτ ΟοηδίιΙίαηΙ / 
ΟοηδίιυεΙίοη δετνίεεδ 

Αίι-ροη 5 'εη/ίοίί ΜαηιιαΙ (Ποε 9137) 

Ραπ 1 - Κεδευε από Είτε ΓίμΜίημ 
Ραπ 2 - Ρανεηιεηΐ δυτί'αεε Γοηϋίΐίοηδ 
ΡαΠ 3 - Βΐπΐ ΟοηΙτοΙ από Κεόυειίοη 
Ραπ 4 - Ρο§ ϋίδρετδαί (έχει αποσυρθεί) 


Ραπ 5 - ΚειυοναΙ οί ΟίδαόΙειΙ ΛίτεταίΙ 
Ραπ 6 - ΟοηιτοΙ οί ΟΗΐδαεΙεδ 
Ραπ 7 - Αίιροπ Ιίηκ'Γμεηεν ΡΙαηηίημ 
Ραπ 9 - Αίτροπ ΜαίηΙεηαηεε ΡταεΙίεεδ 

ΗεΙΐροΓΐ ΜαηιιαΙ (ϋοε 9261) 
ϋίοΙροΓΐ ΜαηιιαΙ (ϋοε 9150) 

ΜαηιιαΙ ο[ 1/ιε βιιε/αοε ΜονβηιβηΙ Οιιίάαηοε αηά ('ηηίποί (8Μ008) 
(ΰοε 9476) 

ΜαηιιαΙ οη ίΗε ΚΆΟ Βίεά 5ϊπλ<? Ιη/σηηαΙΐοη ΒγζΙεηι (ΙΒΙ3) 
(ϋοε 9332) 
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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

Ιστορικό 

Τα Πρότυπα και οι Συνιστώμενες Πρακτικές για τα αε¬ 
ροδρόμια υιοθετήθηκαν για πρώτη φορά από το Συμβού¬ 
λιο στις 29 Μάίου 1951 σε εφαρμογή των διατάξεων του 
Άρθρου 37 της Σύμβασης για την Διεθνή Πολιτική Αερο¬ 
πορία (Σικάγο 1944) και καθιερώθηκαν ως Παράρτημα 14, 
Τόμος I ( Αππθχ 14, νοίυιτίθ I) της Σύμβασης. Σε γενικές 
γραμμές, ο Τόμος I προσδιορίζει την οργάνωση, την σχε¬ 
δίαση και την λειτουργία των αεροδρομίων αλλά δεν είναι 
ειδικά εφαρμόσιμος σε ελικοδρόμια. 

Κατόπιν αυτών, ο Τόμος II καθιερώνεται για να περιλά- 
βει τις διατάξεις για τα ελικοδρόμια. Προτάσεις για ολο¬ 
κληρωμένα Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές, που 
καλύπτουν απ’ όλες τιςπλευρές την οργάνωση, σχεδίαση 
και λειτουργία του ελικοδρομίου, έχουν αναπτυχθεί με 
την συνδρομή των ΑΝΟ νίευαΙ Αίάε ΡβπθΙ και ΑΝΟ ΗθΝ- 
οορίθτ Οροταΐίοπε ΡαπθΙ. 

Ο Πίνακας Α δείχνει το ιστορικό των διατάξεων αυτού 
του τόμου, παράλληλα με μια λίστα των κυριότερων σχε- 
τιζομένων θεμάτων καθώς και τις ημερομηνίες κατά τις 
οποίες το Παράρτημα υιοθετήθηκε από το Συμβούλιο, ή 
όταν τέθηκε σε ισχύ και εφαρμογή. 

Ενέργειες από τα Συμβαλλόμενα Κράτη-Μέλη 

Γνωστοποίηση διαφοροποιήσεων. Η προσοχή των Συμ¬ 
βαλλόμενων Χωρών εστιάζεται στην υποχρέωση που επι¬ 
βάλλεται από το Άρθρο 38 της Σύμβασης με την οποία τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη-Μέλη υποχρεούνται να γνωστοποι¬ 
ούν στον Οργανισμό τις όποιες διαφοροποιήσεις μεταξύ 
των εθνικών κανονισμών και πρακτικών τους και των Διε¬ 
θνών Προτύπων που περιέχονται στο παρόν Παράρτημα 
και στις Τροποποιήσεις του. Τα Συμβαλλόμενα Κράτη- 
Μέλη καλούνται να γνωστοποιούν τις τυχόν διαφοροποι¬ 
ήσεις από τις Συνιστώμενες Πρακτικές που περιέχονται 
σε αυτό το Παράρτημα και των όποιων επομένων τροπο¬ 
ποιήσεων, εφόσον η γνωστοποίηση αυτών των διαφορο¬ 
ποιήσεων είναι σημαντική για την ασφάλεια της αερο- 
πλοΐας. Επιπλέον τα Συμβαλλόμενα Κράτη-Μέλη καλού¬ 
νται να κρατούν τον Οργανισμό συνεχώς ενήμερο των 
όποιων διαφοροποιήσεων που μπορεί κατά συνέπεια να 
προκύψουν, ή την απόσυρση των όποιων προηγηθέντων 
γνωστοποιήσεων. Μετά την υιοθέτηση κάθε τροποποίη¬ 
σης αυτού του Παραρτήματος, ζητείται από τα Συμβαλ¬ 
λόμενα Κράτη-Μέλη να προβούν σε γνωστοποίηση τυχόν 
διαφοροποιήσεων. 

Επίσης, πέραν της υποχρέωσης που απορρέει για τα 
Κράτη-Μέλη από το Άρθρο 38 της Σύμβασης, εφιστάται η 
προσοχή των Κρατών-Μελών στις διατάξεις του Παραρ¬ 
τήματος 15 αναφορικά με την δημοσίευση των διαφορο¬ 
ποιήσεων μεταξύ των εθνικών κανονισμών και πρακτικών 
και των σχετιζόμενων Προτύπων και Συνιστώμενων Πρα- 
κτικώντου ΙΟΑΟ μέσω της Υπηρεσίας Αεροναυτικών Πλη¬ 
ροφοριών. 

Διαβίβαση των πληροφοριών. Η καθιέρωση η άρση και η 
τροποποίηση σε ευκολίες, υπηρεσίες και διαδικασίες που 
παρέχονται και επηρεάζουντις την πτητική λειτουργία των 
αεροσκαφών, σύμφωνα μετά Πρότυπα και τις Συνιστώμε- 
νες Πρακτικές που καθορίζονται σε αυτό το Παράρτημα, 
πρέπει να γνωστοποιηθούν και να τεθούν σε εφαρμογή 
σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος 15. 

Περιγραφή των στοιχείων του Παραρτήματος 

Ένα Παράρτημα περιλαμβάνει τα ακόλουθα επιμέρους 


στοιχεία, τα οποία όμως, δεν ευρίσκονται όλα κατά ανά¬ 
γκη σε κάθε Παράρτημα. Έχουν δε την εξής δομή: 

1. - Στοιχείο που αναφέρεται στο συγκεκριμένο Παράρ¬ 
τημα 

α) Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές που υιοθετή¬ 
θηκαν από το Συμβούλιο σύμφωνα με τις διατάξεις της 
Σύμβασης. Ορίζονται ως ακολούθως: 

Πρότυπο (δίαηάατά): Κάθε προδιαγραφή των φυσικών 
χαρακτηριστικών, της διαμόρφωσης, του υλικού, των επι¬ 
δόσεων, του προσωπικού ή της διαδικασίας, η ομοιόμορ¬ 
φη εφαρμογή των οποίων αναγνωρίζεται ως αναγκαία για 
την ασφάλεια ή την ομαλή εξέλιξη της διεθνούς αεροναυ¬ 
τιλίας και προς την οποία τα Συμβαλλόμενα Κράτη Μέλη 
θα συμμορφώνονται, σύμφωνα με τη Σύμβαση. Σε περί¬ 
πτωση αδυναμίας συμμόρφωσης, η γνωστοποίηση προς 
το Συμβούλιο είναι υποχρεωτική σύμφωνα μετο Άρθρο 38. 

Συνιστώμενη Πρακτική(Ρθοοιτιπΐθηάθά Ρταοίίοθ): Κάθε 
προδιαγραφή των φυσικών χαρακτηριστικών, της δια¬ 
μόρφωσης, του υλικού, των επιδόσεων, του προσωπικού 
ή της διαδικασίας, η ομοιόμορφη εφαρμογή των οποίων 
αναγνωρίζεται ως επιθυμητή για την ασφάλεια, την κανο¬ 
νικότητα ή την αποτελεσματικότητα της διεθνούς αερο¬ 
ναυτιλίας και προς την οποία τα Συμβαλλόμενα Κράτη- 
Μέλη θα επιδιώξουν να συμμορφωθούν σύμφωνα με την 
Σύμβαση. 

β) Προσαρτήματα (Αρροπάίοοε) που συνιστούν υλικό 
ομαδοποιημένο χωριστά για ευκολία, αλλά που απαρτί¬ 
ζουν τμήμα των Προτύπων και των Συνιστώμενων Πρακτι¬ 
κών που έχουν υιοθετηθεί από το Συμβούλιο. 

γ) Ορισμοί των όρων που χρησιμοποιούνται στα Πρότυ¬ 
πα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές που δεν είναι αυτο¬ 
νόητοι και δεν έχουν αποδεκτή λεξικογραφική ερμηνεία. 

δ) Πίνακες και Σχήματα που συμπληρώνουν ή απεικονί¬ 
ζουν ένα Πρότυπο ή Συνιστώμενη Πρακτική και προς την 
οποία θα αναφέρονται στο εξής, απαρτίζουν μέρος του 
σχετιζόμενου Προτύπου ή Συνιστώμενης Πρακτικής και 
έχουν την ίδια υπόσταση. 

2. - Υλικό εγκεκριμένο από το Συμβούλιο για δημοσίευ¬ 
ση σε σχέση μετά Πρότυπα καιτις Συνιστώμενες Πρακτι¬ 
κές: 

α) Πρόλογοι που απαρτίζονται από ιστορικά και επεξη¬ 
γηματικά στοιχεία και που βασίζονται στις ενέργειες του 
Συμβουλίου και περιλαμβάνουν μια επεξήγηση των υπο¬ 
χρεώσεων των Κρατών-Μελών σε σχέση με την εφαρμο¬ 
γή των Προτύπων και των Συνιστώμενων Πρακτικών που 
απορρέουν από την Σύμβαση και την Απόφαση της Υιοθέ¬ 
τησης. 

β) Εισαγωγές που απαρτίζονται από επεξηγηματικό υλι¬ 
κό που παρουσιάζεται στην αρχή των μερών, κεφαλαίων 
ή τμημάτων του Παραρτήματος για την υποβοήθηση της 
κατανόησης των εφαρμογών των κειμένων. 

γ) Σημειώσεις που περιλαμβάνονται στο κείμενο, όπου 
απαιτούνται, για να προσδίδουν πραγματική πληροφόρη¬ 
ση ή παραπομπές που βασίζονται στα εν λόγω Πρότυπα ή 
τις Συνιστώμενες Πρακτικές, αλλά δεν συνιστούν μέρος 
των Προτύπων ή των Συνιστώμενων Πρακτικών. 

δ) Συμπληρώματα (αΙΙαοΙιΐΎίΘηΐε) που απαρτίζονται από 
συμπληρωματικό υλικό των Προτύπων και των Συνιστώ- 
μενων Πρακτικών, ή περιλαμβάνονται ως οδηγός για την 
εφαρμογή τους. 

Επιλογή Γλώσσας 

Αυτό το Παράρτημα έχει επίσημα υιοθετηθεί σε τέσσε¬ 
ρις γλώσσες - Αγγλικά, Γαλλικά, Ρωσικά και Ισπανικά. Κά- 
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θε Συμβαλλόμενη Χώρα καλείται να επιλέξει ένα από τα 
ανωτέρω κείμενα για τους σκοπούς της εθνικής της εφαρ¬ 
μογής και για άλλες παρεχόμενες χρήσεις της Σύμβασης, 
είτε μέσω άμεσης χρήσης ή μέσω μετάφρασης στην εθνι¬ 
κή της γλώσσα και ανάλογης γνωστοποίησης στον Οργα¬ 
νισμό (ΙΟΑΟ). 

Εκδοτική πρακτική 

Η ακόλουθη πρακτική έχει εφαρμοσθεί ώστε με μια 
πρώτη ματιά να δηλώνεται η υπόσταση της κάθε πρότα¬ 
σης: Τα Πρότυπα έχουν τυπωθεί σε κανονική γραμματο¬ 
σειρά, οι Συνιστώμενες Πρακτικές έχουν τυπωθεί σε κε¬ 
κλιμένη γραμματοσειρά (ίΐαΐίοε), η δε ιδιότητα τους δηλώ¬ 


νεται με το πρόθεμα Σύσταση. Οι Σημειώσεις έχουν τυ¬ 
πωθεί σε κανονική γραμματοσειρά, η δε ιδιότητα τους δη¬ 
λώνεται με το πρόθεμα Σημείωση. 

Οι χρησιμοποιούμενες μονάδες μέτρησης είναι σε συμ¬ 
φωνία με το Διεθνές Σύστημα Μονάδων (31), όπως καθο¬ 
ρίζεται στο Παράρτημα 5 της Σύμβασης για τη Διεθνή Πο¬ 
λιτική Αεροπορία. Όπου το Παράρτημα 5 επιτρέπει την 
χρήση άλλων εναλλακτικών μονάδων, αυτές δηλώνονται 
σε παρενθέσεις που ακολουθούν τις βασικές μονάδες. 

Όποια αναφορά γίνεται σετμήματου εγγράφου, η οποία 
χαρακτηρίζεται από έναν αριθμό και / ή τίτλο, περιλαμβά¬ 
νει και κάθε επιμέρους θέμα του εν λόγω τμήματος. 


Πίνακας Α. Τροποποιήσεις του Παραρτήματος 14, Τόμου II 


Τροποποίηση 

Πηγή(ές) 

Θέμαίτα) 

Υιοθετήθηκε 
Τέθηκε σε ισχύ 
Εφαρμόσθηκε 

1η Έκδοση 

Τέταρτη Συνάντηση 

της Επιτροπής 

Επιχειρήσεων 
Ελικοπτέρων του ΑΝΟ. 
Ενδέκατη Συνάντηση 
της Επιτροπής Οπτικών 
Βοηθημάτων του ΑΝΟ 
και της Γραμματείας 

Φυσικά χαρακτηριστικά, επιφάνειες 

περιορισμού εμποδίων, οπτικά βοηθήματα για 
μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως, υπηρεσίες 
διάσωσης και πυρόσβεσης. 

9 Μαρτίου 1990 

30 Ιουλίου 1990 

5 Νοεμβρίου 

1990 

1 

(2η Έκδοση) 

Δωδέκατη Συνάντηση 
της Επιτροπής Οπτικών 
Βοηθημάτων του ΑΝΟ 
και της Γραμματείας 

Πρότυπο γεωδαιτικό σύστημα αναφοράς 
(\νθδ-84), θραυσιμότητα, οπτικά βοηθήματα 
για μη ακρίβειας προσεγγίσεις ελικοπτέρων, 
σύστημα καθοδήγησης οπτικής ευθυγράμμισης. 

13 Μαρτίου 1995 

24 Ιουλίου 1995 

9 Νοεμβρίου 1995 

2 

Επιτροπή 

Αεροναυτιλίας 

Αεροναυτικές βάσεις δεδομένων και κάθετος 
συντελεστής του Παγκόσμιου Γεωδαιτικού 
Συστήματος \νθδ-84 

21 Μαρτίου 1997 

21 Ιουλίου 1997 

6 Νοεμβρίου 1997 


ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΠΡΟΤΥΠΑ ΚΑΙ ΣΥΝΙΣΤΩΜΕΝΕΣ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1. ΓΕΝΙΚΑ 

Εισαγωγικό Σημείωμα. - Ο Δεύτερος Τόμος του παρό¬ 
ντος Παραρτήματος 14 (Αππθχ 14) εμπεριέχει τα Πρότυ¬ 
πα και τις Συνιστώμενες Πρακτικές που περιγράφουν τα 
φυσικά χαρακτηριστικά και τις επιφάνειες περιορισμού 
εμποδίων που πρέπει να προβλέπονται στα ελικοδρόμια, 
καθώς και ορισμένες ευκολίες και τεχνικές υπηρεσίες 
που κανονικά παρέχονται σε ένα ελικοδρόμιο. Δεν επι¬ 
διώκεται με αυτές τις προδιαγραφές ο περιορισμός ή η 
ρύθμιση της πτητικής λειτουργίας ενός αεροσκάφους. 

Οι προδιαγραφές σε αυτόν τοντόμο τροποποιούν ή συ¬ 
μπληρώνουν αυτές του πρώτου τόμου (Ν/οΙυπίθ I) ,οι οποί¬ 
ες ,όπου κατάλληλες, εφαρμόζονται επίσης και στα ελι¬ 
κοδρόμια. Με άλλα λόγια, όπου σε αυτό τον τόμο ένα συ¬ 
γκεκριμένο θέμα υπόκειται σε κάποια προδιαγραφή, τότε 
αυτή αντικαθιστά κάθε άλλη για το συγκεκριμένο θέμα 
του πρώτου τόμου. Στον παρόντα τόμο χρησιμοποιείται ο 
όρος’ελικοδρόμιο’. Εντούτοις επιδιώκεται οι προδιαγρα¬ 
φές αυτές να εφαρμόζονται και σε περιοχές που έχουν 


καθορισθεί για αποκλειστική χρήση από ελικόπτερα 
εντός ενός αεροδρομίου κατασκευασμένου κύρια για την 
εξυπηρέτηση αεροπλάνων. 

Σημειώνεται ότι οι προϋποθέσεις για πτητικής λειτουρ¬ 
γίας ελικοπτέρων περιέχονται στο Παράρτημα 6, Μέρος 
III (Αππθχ 6, ΡθγΙ III). 

1.1 Ορισμοί 

Όταν οι ακόλουθοι όροι χρησιμοποιούνται στον παρό¬ 
ντα τόμο, έχουν την έννοια που δίνεται παρακάτω. Οι ορι¬ 
σμοί που περιέχονται στο Παράρτημα 14, Τόμος I είναι 
κοινοί ως προς τη χρήση και στους δύο τόμους. 

Ακεραιότητα αεροναυτιλιακών δεδομένων. Είναι ο βαθ¬ 
μός βεβαιότητας σε σχέση με κάποιο αεροναυτιλιακό δε¬ 
δομένο καιτην αντίστοιχη τιμή του, γιατο ότι αυτό δεν έχει 
χαθεί ή μεταβληθεί, αφότου το εν λόγω δεδομένο προέ- 
κυψε ή εξουσιοδοτημένα τροποποιήθηκε. 

Ακρίβεια (αοουΓαογ). Ο βαθμός συμμόρφωσης μεταξύ της 
εκτιμώμενης ή μετρούμενης τιμής και της αληθούς τιμής. 

Παρέκκλιση Σταθμού (εΐαίίοπ άθοίίπαΐίοπ). Η απόκλιση 
της ευθυγράμμισης μεταξύ της ακτίνας των μηδέν μοιρών 
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(ζθγο ταάίαΙ) σταθμού νΟΗ και του αληθούς Βορρά, που 
καθορίζεται κατά τον χρόνο που βαθμονομείται ο σταθ¬ 
μός νΟΒ. 

Γεωδαιτικό δεδομένο (ρθοάθϋο άαΐυπι). Η ελάχιστη 
ομάδα παραμέτρων που απαιτούνται για τον καθορισμό 
της θέσης και του προσανατολισμού του τοπικού συστή¬ 
ματος αναφοράς σε σχέση το παγκόσμιο σύστημα (πλαί¬ 
σιο) αναφοράς. 

Γεωειδές (ρθοίά). Η ισοδύναμη επιφάνεια στο πεδίο βα¬ 
ρύτητας της Γης η οποία συμπίπτει με την μέση στάθμη 
θάλασσας (ΜΣΘ) και η οποία εκτείνεται αδιάλειπτα μέσω 
των ηπείρων. 

Δηλωθείσες Αποστάσεις - Ελικοδρόμια. 

α) Διαθέσιμη απόσταση απογείωσης (ΤΟϋΑΗ). Το μή¬ 
κος της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
συν το μήκος περιοχής ελευθέρας εμποδίων (οΐθβτνναγ) 
του ελικοπτέρου (εάν παρέχεται), δηλωμένη διαθέσιμη 
και κατάλληλη για τα ελικόπτερα να ολοκληρώσουν την 
απογείωση. 

β) Διαθέσιμη απόσταση ματαιωθείσας απογείωσης 
(ΒΤΟϋΑΗ). Το μήκος της περιοχής τελικής προσέγγισης 
και απογείωσης δηλωμένη διαθέσιμη και κατάλληλη για 
ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1 να ολοκληρώσουν μια 
ματαιωθείσα απογείωση. 

γ) Διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης (ΕΟΑΗ). Το μήκος 
της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης συν 
όποια πρόσθετη περιοχή δηλωμένη διαθέσιμη και κατάλ¬ 
ληλη για τα ελικόπτερα να ολοκληρώσουν τους ελιγμούς 
προσγείωσης από ένα καθορισμένο ύψος. 

Διακύμανση Γεωειδούς (ρβοίά υηάυΐΒΐίοη). Η απόσταση 
του γεωειδούς πάνω από (θετική) ή κάτω από (αρνητική) 
το μαθηματικό ελλειψοειδές αναφοράς. 

Σημείωση.- Σε σχέση με το καθοριζόμενο από το Πα¬ 
γκόσμιο Γεωδαιτικό Σύστημα -1984 (\Λ/03-84) ελλειψοει¬ 
δές, η διαφορά μεταξύ του ελλειψοειδούς ύψος κατά 
(ννΘ3-84) και ορθομετρικού ύψους αντιπροσωπεύει τη 
διακύμανση γεοειδούς κατά (\Λ/03-84). 

Ελικοδρόμιο επί θαλάσσιας εξέδρας (ΗθΙίάΘοΙή. Ελικο¬ 
δρόμιο καθορισμένο σε πλωτή ή σταθερή θαλάσσια κα¬ 
τασκευή, εξέδρα. 

Ελικοδρόμιο Επιπέδου Επιφάνειας. Ελικοδρόμιο καθο¬ 
ρισμένο επί εδάφους ή επί ύδατος. 

Ελικοδρόμιο. Ένα αεροδρόμιο ή μία καθορισμένη πε¬ 
ριοχή επί κατασκευής προορισμένη για χρήση εν όλω ή εν 
μέρει για την άφιξη, αναχώρηση και επίγεια κίνηση των 
ελικοπτέρων. 

Ελλειψοειδές ύψος (Γεωδαιτικό ύψος). Το ύψος που 
σχετίζεται με το ελλειψοειδές αναφοράς, μετρούμενο κα¬ 
τά μήκος του άξονα περιστροφής του ελλειψοειδούς που 
διέρχεται από το υπόψη σημείο. 

Εναέριος διάδρομος διέλευσης (βίτίτεπείΐ τουΐθ). Καθο¬ 
ρισμένη διαδρομή επίτης επιφάνειας που προορίζεται για 
την εναέρια διέλευση των ελικοπτέρων. 

Εναέριος Τροχόδρομος (3ίτί3χίνν3γ). Καθορισμένη δια¬ 
δρομή επί της επιφάνειας που προορίζεται για την εναέ¬ 
ρια τροχοδρόμηση των ελικοπτέρων. 

Επίγειος Τροχόδρομος Ελικοπτέρου (ρτουπά Ιαχίνναγ). 
Επίγειος τροχόδρομος για αποκλειστική χρήση ελικοπτέ¬ 
ρων. 

Θέση Στάθμευσης Ελικοπτέρου. (3ίαπά). Θέση αερο¬ 
σκάφους που παρέχεται για την στάθμευση ελικοπτέρου 
και, όπου προβλέπονται λειτουργίες εναέριας τροχοδρό- 
μησης, την προσγείωση και απογείωση του ελικοπτέρου. 


Κυκλικός Έλεγχος Αφθονίας (ογοίίο ΓθάυηάΒηογ οΤιβοΚ, 
ΘΒΘ). Μαθηματικός αλγόριθμος που, εφαρμοζόμενος 
στην ψηφιακή έκφραση των δεδομένων, παρέχει ένα επί¬ 
πεδο βεβαιότητας έναντι απώλειας ή μεταβολής των δε¬ 
δομένων. 

Ορθομετρικό ύψος (οτίάοπίθίπο ίΐθίρΐιΐ). Τ ύψος ενός 
σημείου που αναφέρεται στο γεωειδές, παρουσιαζόμενο 
γενικά ως υψόμετρο από ΜΣΘ. 

Περιοχή Ελευθέρα Εμποδίων Ελικοπτέρων (ΟΐΘΒη/ναγ). 
Καθορισμένη περιοχή επί εδάφους ή ύδατος υπό τον 
έλεγχο της αρμοδίας αρχής, επιλεγμένης ή / και προετοι¬ 
μασμένης ως κατάλληλης περιοχής υπεράνω της οποίας 
ελικόπτερο επιδόσεων κλάσης 1 δύναται να επιταχύνει 
και να επιτύχει ένα καθορισμένο ύψος. 

Περιοχή Ασφαλείας. Καθορισμένη περιοχή σε ελικοδρό¬ 
μιο που περιβάλει την ΡΑΤΟ, η οποία είναι ελεύθερη εμπο¬ 
δίων, εκτός αυτών που απαιτούνται για σκοπούς αεροναυ¬ 
τιλίας, και προορίζεται για την μείωση του ρίσκου ζημιών 
στα ελικόπτερα που τυχόν αποκλίνουν από την ΡΑΤΟ. 

Περιοχή Προσγείωσης και Ανύψωσης (ΤΕΟΡ). Περιοχή 
φέρουσα φορτίο επί της οποίας ένα ελικόπτερο δύναται 
να προσγειωθεί ή να ανυψωθεί. 

Περιοχή Τελικής Προσέγγισης καιΑπογείωσης (ΡΑΤΟ). 
Καθορισμένη περιοχή πάνω από την οποία ολοκληρώνε¬ 
ται η τελική φάση του ελιγμού προσέγγισης αιώρησης ή 
προσγείωσης και από την οποία ξεκινά ο ελιγμός απογεί¬ 
ωσης. Σε περίπτωση που η ΡΑΤΟ πρόκειται να χρησιμο¬ 
ποιηθεί από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1, η καθορι¬ 
σμένη περιοχή περιλαμβάνει και την διαθέσιμη περιοχή 
ματαιωθείσας απογείωσης. 

Ποιότητα Δεδομένων. Είναι ο βαθμός ή το επίπεδο της 
αξιοπιστίας που τα διαθέσιμα δεδομένα ανταποκρίνονται 
στις απαιτήσεις του χρήστη από πλευράς ακρίβειας, ανά¬ 
λυσης και ακεραιότητας. 

Υπερυψωμένο Ελικοδρόμιο. Ένα ελικοδρόμιο οριζόμε¬ 
νο σε υπερυψωμένη κατασκευή επί εδάφους. 

1.2 Μέθοδος Εφαρμογής 

1.2.1. - Η ερμηνεία μερικών προδιαγραφών στο Παράρ¬ 
τημα ρητώς απαιτεί την άσκηση σύνεσης, τη λήψη από¬ 
φασης ή την εκτέλεση μιας λειτουργίας εκ μέρους της 
αρμόδιας αρχής. Σε άλλες προδιαγραφές, η έκφραση αρ¬ 
μόδιας αρχής δεν εμφανίζεται ρητά, παρόλο που εννοεί¬ 
ται η ύπαρξη της. Σε αμφότερες τις περιπτώσεις, η ευθύ¬ 
νη για οποιαδήποτε απόφαση ή ενέργεια που απαιτείται 
επαφίεται στην Πολιτεία που έχει την δικαιοδοσία επί των 
ελικοδρομίων. 

1.2.2. - Οι προδιαγραφές που αναφέρονται στο Παράρ¬ 
τημα 14, Τόμος II θα έχουν εφαρμογή σε όλα τα ελικο¬ 
δρόμια που προορίζονται για χρήση από ελικόπτερα στη 
διεθνή πολιτική αεροναυτιλία. Οι προδιαγραφές του Πα¬ 
ραρτήματος 14, Τόμος I θα έχουν επίσης εφαρμογή, όπου 
κατάλληλες, και σε αυτά τα ελικοδρόμια. 

1.2.3. - Όπου αναφέρεται χρώμα σε αυτόν τον Τόμο, θα 
έχουν εφαρμογή οι προδιαγραφές για αυτό το χρώμα που 
δίνονται στο Προσάρτημα 1 του Παραρτήματος 14, Τό¬ 
μος I. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. ΔΕΔΟΜΕΝΑ ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΟΥ 

2.1 Γ εωγραφικές Συντεταγμένες 

2.1.1.- Ο καθορισμός και η γνωστοποίηση των αεροναυ¬ 
τικών δεδομένων ελικοδρομίου θα γίνεται σύ μφωνα με τις 
απαιτήσεις σε ακρίβεια και ακεραιότητα που τίθενται 
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στους Πίνακες 1 έως 5 του Προσαρτήματος 1, συνεκτι- 
μώντας παράλληλα τις θεσπισθείσες διαδικασίες συστη¬ 
μάτων ποιότητας. Οι απαιτήσεις σε ακρίβεια των αερο¬ 
ναυτικών δεδομένων βασίζονται σε επίπεδο βεβαιότητας 
95 επί τοις εκατό και υπό αυτό το πρίσμα θα αναγνωρίζο¬ 
νται τρεις τύποι δεδομένων προσδιορισμού θέσης: τοπο¬ 
γραφημένα σημείο (π.χ. κατώφλι ΡΑΤΟ), υπολογισμένα 
σημεία (μαθηματικοί υπολογισμοί βάσει τοπογραφημέ¬ 
νων σημείων από σημεία στο χώρο, στίγματα αναφοράς) 
και δηλωμένα σημεία (π.χ. σημεία ορίων περιοχών πληρο¬ 
φοριών πτήσης-ΡΙΒ). 

Σημείωση.- Προδιαγραφές που διέπουν το σύστημα 
ποιότητας περιγράφονται στο Κεφάλαιο 3 του Παραρτή¬ 
ματος 15. 

2.1.2. - Τα Συμβαλλόμενα Κράτη-Μέλη θα εξασφαλίζουν 
ότι η ακεραιότητα των αεροναυτικών δεδομένων διατη¬ 
ρείται καθόλη την επεξεργασία των δεδομένων από την 
πηγή της έρευνας προς τον επόμενο προτιθέμενο χρή¬ 
στη. Οι απαιτήσεις ακεραιότητας των αεροναυτικών δε¬ 
δομένων θα βασίζονται στο εν δυνάμει ρίσκο που προκύ¬ 
πτει από την αλλοίωση των δεδομένων και στην χρήση 
προς την οποία τα δεδομένα θα τεθούν. Συνεπώς θα 
εφαρμόζεται η ακόλουθη ταξινόμηση και επίπεδο ακεραι¬ 
ότητας δεδομένων: 

α) κρίσιμα δεδομένα, επίπεδο ακεραιότητας 1x10 -8 : 
υπάρχει μεγάλη πιθανότητα, όταν χρησιμοποιώντας αλ¬ 
λοιωμένα κρίσιμα δεδομένα, ότι η συνέχιση της ασφα¬ 
λούς πτήσης και προσγείωσης ενός αεροσκάφους θα τε¬ 
θεί σε σοβαρό κίνδυνο με πιθανή καταστροφική εξέλιξη. 

β) ουσιαστικά δεδομένα, επίπεδο ακεραιότητας 1x10 -5 : 
υπάρχει μικρή πιθανότητα, όταν χρησιμοποιώντας αλλοι¬ 
ωμένα κρίσιμα δεδομένα, ότι η συνέχιση της ασφαλούς 
πτήσης και προσγείωσης ενός αεροσκάφους θα τεθεί σε 
σοβαρό κίνδυνο με πιθανή καταστροφική εξέλιξη. 

γ) συνήθη δεδομένα, επίπεδο ακεραιότητας 1x10 -3 : 
υπάρχει πολύ μικρή πιθανότητα, όταν χρησιμοποιώντας 
αλλοιωμένα κρίσιμα δεδομένα, ότι η συνέχιση της ασφα¬ 
λούς πτήσης και προσγείωσης ενός αεροσκάφους θα τε¬ 
θεί σε σοβαρό κίνδυνο με πιθανή καταστροφική εξέλιξη. 

2.1.3. - Η προστασία των ηλεκτρονικών αεροναυτικών 
δεδομένων καθόσον αποθηκεύονται ή διέρχονται από τα 
σύστημα, θα παρακολουθούνται πλήρως μέσω του κυκλι¬ 
κού ελέγχου αφθονίας (ΟΒΟ). Για να επιτευχθεί η προ¬ 
στασία του επιπέδου ακεραιότητας των κρίσιμων και ου¬ 
σιαστικών αεροναυτικών δεδομένων, σύμφωνα με την 
ανωτέρω ταξινόμηση στην 2.1.2., θα εφαρμόζεται αντί¬ 
στοιχα 32 ή 24 όίΐ ΟΒΟ αλγόριθμος. 

2.1.4. - Σύσταση.- Γ ια να επιτευχθεί η προστασία του επι¬ 
πέδου ακεραιότητας των συνήθη αεροναυτικών δεδομέ¬ 
νων, σύμφωνα με την ανωτέρω ταξινόμηση στην 2.1.2., θα 
πρέπει να εφαρμόζεται 16 όίί ΟΒΟ αλγόριθμος. 

Σημείωση.- Καθοδηγητικό υλικό για τις απαιτήσεις ποι¬ 
ότητας αεροναυτικών δεδομένων( ακρίβεια, ανάλυση, 
προστασία και ανιχνευσιμότητα) περιέχεται στο Εγχειρί¬ 
διο \Α/(3δ-84 (ϋοο 9674). Επεξηγηματικό υλικό σχετικό με 
τις προϋποθέσεις του Προσαρτήματος 1 που σχετίζεται 
με την ακρίβεια και ακεραιότητα των αεροναυτικών δεδο¬ 
μένων περιέχονται στα : ΒΤΟΑ ΟοουπίθπΙ 00-20 ΙΑ και Ευ- 
Γορθαη ΟΓραπίζαΙίοη Ιογ ΟίνίΙ ΑνώΙίοπ Εςυίρπίθπί (ΕΕΙΒΟ- 
ΟΑΕ) ϋοουπίθπί Εϋ-77, με τίτλο "ΙπόυείΓγ ΒθςυίΓθπίθπίε 
Ιογ Αθοπ3υΙίθ3ΐ ΙπΐοΓπίΒΐίοπ". 

2.1.5. - Οι γεωγραφικές συντεταγμένες που δηλώνουν 
πλάτος και μήκος θα πρέπει να καθορίζονται και διαβιβά¬ 


ζονται προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφοριών 
σε όρους του Παγκόσμιου Γεωδαιτικού Συστήματος - 
1984 (\Λ/Θ3-84) γεωδαιτικού σημείου αναφοράς, προσ¬ 
διορίζοντας εκείνες τις γεωγραφικές συντεταγμένες που 
έχουν μετασχηματισθεί μαθηματικά σε συντεταγμένες 
του \Λ/03 - 84 και εκ των οποίων η ακρίβεια των αρχικών 
εργασιών δεν ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις του Προ¬ 
σαρτήματος 1, Πίνακαί. 

2.1.6. - Ο βαθμός ακρίβειας των εργασιών στο πεδίο θα 
είναι τέτοιος ώστε τα προκύπτοντα επιχειρησιακά δεδο¬ 
μένα αεροναυτιλίας για τις διάφορες φάσεις της πτήσης 
θα ευρίσκονται εντός των μεγίστων επιτρεπομένων απο¬ 
κλίσεων, σε σχέση με ένα κατάλληλο πλαίσιο αναφοράς, 
όπως αναφέρεται στους πίνακες που περιέχονται στο 
Προσάρτημα 1. 

2.1.7. - Πέραν του υψομέτρου (αναφερόμενο σε μέση 
στάθμη θάλασσας) των συγκεκριμένων τοπογραφημέ¬ 
νων επίγειων θέσεων στα ελικοδρόμια, θα καθορίζεται και 
θα αναφέρεται προς τις αρμόδιες υπηρεσίες αεροναυτι¬ 
κών πληροφοριών η διακύμανση του γεωειδούς (αναφε¬ 
ρόμενο στο ελλειψοειδές κατά \Λ/Θ3-84) για τις εν λόγω 
θέσεις όπως προσδιορίζονται στο Προσάρτημα 1, 

Σημείωση 1 - Κατάλληλο πλαίσιο αναφοράς είναι εκείνο 
που επιτρέπει την εφαρμογή του \Λ/03-84 σε ένα συγκε¬ 
κριμένο ελικοδρόμιο, λαμβάνοντας υπόψη όλα τα στοι¬ 
χεία που συσχετίζονται με τις συντεταγμένες. 

Σημείωση 2. - Προδιαγραφές που καθορίζουν τον τρό¬ 
πο δημοσίευσης των συντεταγμένων \Λ/Θ3 - 84 δίνονται 
στο Παράρτημα 4, Κεφάλαιο 2 (Αππθχ 4, ΟόβρΙθΓ 2)και 
στο Παράρτημα 15, Κεφάλαιο 3 (Αππθχ 15, 0ίΐ3ρΐΘΐ·3) 

2.2 Σημείο Αναφοράς Ελικοδρομίου 

2.2.1. - Σημείο αναφοράς ελικοδρομίου θα ορίζεται για 
ελικοδρόμιο που δεν είναι εγκατεστημένο μέσα σε αερο¬ 
δρόμιο. 

Σημείωση. - Όταν το ελικοδρόμιο είναι εγκατεστημένο 
μέσα σε αεροδρόμιο, το ήδη καθορισμένο σημείο αναφο¬ 
ράς αεροδρομίου εξυπηρετεί συγχρόνως το αεροδρόμιο 
και το ελικοδρόμιο. 

2.2.2. - Το σημείο αναφοράς ελικοδρομίου θα ορίζεται 
πλησίον του αρχικού ή σχεδιαζόμενου γεωμετρικού κέ¬ 
ντρου του ελικοδρομίου και θα παραμένει κανονικά στο 
σημείο όπου πρώτα καθορίσθηκε. 

2.2.3. - Η θέση του σημείου αναφοράς ελικοδρομίου θα 
προσδιορίζεται και θα αναφέρεται προς τις αρχές υπηρε¬ 
σιών αεροναυτικών πληροφοριών εκφρασμένου σε μοί¬ 
ρες, λεπτά και δεύτερα. 

2.3 Υψόμετρο ελικοδρομίου 

2.3.1. - Το υψόμετρο του ελικοδρομίου και η διακύμανση 
του γεωειδούς στη θέση του υψομέτρου του ελικοδρομί¬ 
ου θα προσδιορίζεται και θα αναφέρεται προς τις αρχές 
υπηρεσιών αεροναυτιλιακών πληροφοριών με ακρίβεια 
μισού μέτρου ή ποδιού. 

2.3.2. - Γ ια ελικοδρόμιο χρησιμοποιούμενο από τη διε¬ 
θνή πολιτική αεροπλοία, το υψόμετρο της περιοχής προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης (Τ1_ΟΡ) ή / και το υψόμετρο του 
κάθε κατωφλιού της περιοχής τελικής προσέγγισης και 
απογείωσης (ΡΑΤΟ) (όπου απαιτείται) θα προσδιορίζεται 
και θα αναφέρεται προς τις αρχές υπηρεσιών αεροναυτι- 
λιακών πληροφοριών με ακρίβεια: 

- μισού μέτρου ή ποδιού για προσεγγίσεις μη-ακριβείας 

- ενός τετάρτου του μέτρου ή ποδιού για προσεγγίσεις 
ακρίβειας. 
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Σημείωση- Η διακύμανση του γεωειδούς πρέπει να υπο¬ 
λογίζεται σύμφωνα με το κατάλληλο σύστημα συντεταγ¬ 
μένων. 

2.4 Διαστάσεις ελικοδρομίου και σχετικές πληροφορίες 

2.4.1. - Τα ακόλουθα δεδομένα θα προσδιορίζονται ή θα 
περιγράφονται ανάλογα, για κάθε ευκολία που παρέχεται 
στο ελικοδρόμιο: 

α) τύπος ελικοδρομίου: επιφάνειας, υπερυψωμένο ή σε 
θαλάσσια εξέδρα (ύθΙίάΘοΙή. 

β) περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης: διαστάσεις, 
κλίση, είδος επιφάνειας, φέρουσα αντοχή σε τόνους 
(1000 Κ0). 

γ) περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης: είδος 
της ΡΑΤΟ, αληθή διόπτευση, προσανατολισμός (όπου 
απαιτείται), μήκος, πλάτος, κλίση, είδος επιφάνειας. 

δ) περιοχή ασφαλείας : μήκος, πλάτος και είδος επιφά¬ 
νειας. 

ε) επίγειος τροχόδρομος ελικοπτέρου, εναέριος τροχό- 
δρομος και διάδρομος εναέριας διέλευσης : προσανατο¬ 
λισμός, πλάτος, είδος επιφάνειας. 

στ) δάπεδο στάθμευσης: είδος επιφάνειας, θέσεις 
στάθμευσης ελικοδρομίου. 

ζ) περιοχή ελευθέρα εμποδίων (οίθαη/ναγ) : μήκος, κα¬ 
τατομή εδάφους, και 

η) οπτικά βοηθήματα για διαδικασίες προσέγγισης, σή¬ 
μανση και φωτισμός της ΡΑΤΟ, ΤΙΟΡ, τροχοδρόμων και 
δαπέδων στάθμευσης. 

θ) αποστάσεις προς την πλησιέστερη μονάδα μέτρου ή 
ποδιού των στοιχείων του ΙοοηΙιζθγ και ρΐίάο ραίά που 
απαρτίζουντο ενόργανο σύστημα προσγείωσης (ΙΙ_3) ή το 
αζιμούθιο και το υψόμετρο της κεραίας του συστήματος 
προσγείωσης με μικροκύματα (ΜΙ_3) αναφορικά με τα 
σχετιζόμενα όρια των ΤΙ.ΟΡ και ΡΑΤΟ. 

2.4.2. - Οι γεωγραφικές συντεταγμένες του γεωμετρι¬ 
κού κέντρου της περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης ή 
/ και κάθε κατωφλιού της περιοχής τελικής προσέγγισης 
και απογείωσης (όπου απαιτείται) θα προσδιορίζονται και 
θα διαβιβάζονται προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών πλη¬ 
ροφοριών εκφρασμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα και 
εκατοστά του δευτερολέπτου. 

2.4.3. - Οι γεωγραφικές συντεταγμένες των ανάλογων 
σημείων του κεντρικού άξονα των επίγειων τροχοδρόμων 
του ελικοπτέρου, τωνεναερίωντροχοδρόμων καιτωνδια¬ 
δρομών εναερίας διέλευσης θα προσδιορίζονται και θα 
διαβιβάζονται προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών πληρο¬ 
φοριών εκφρασμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα και εκα¬ 
τοστά του δευτερολέπτου. 

2.4.4. - Οι γεωγραφικές συντεταγμένες κάθε θέσης 
στάθμευσης ελικοπτέρου θα προσδιορίζονται και θα δια¬ 
βιβάζονται προς τις υπηρεσίες αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών εκφρασμένες σε μοίρες, λεπτά, δεύτερα και εκατο¬ 
στά του δευτερολέπτου. 

2.4.5. - Οι γεωγραφικές συντεταγμένες σημαντικών 
εμποδίων επί και στη γειτνίαση του ελικοδρομίου θα 
προσδιορίζονται και θα διαβιβάζονται προς τις υπηρεσίες 
αεροναυτικών πληροφοριών εκφρασμένες σε μοίρες, λε¬ 
πτά, δεύτερα και δέκατατου δευτερολέπτου. Επιπλέοντο 
μεγαλύτερο υψόμετρο θα στρογγυλοποιείται προς το 
πλησιέστερο μέτρο ή πόδι. Το είδος, η σήμανση και ο φω¬ 
τισμός (εάν υπάρχει) των σημαντικών εμποδίων θα προσ¬ 
διορίζονται και θα διαβιβάζονται προς τις υπηρεσίες αε¬ 
ροναυτικών πληροφοριών. 


2.5 Δηλωθείσες αποστάσεις 

Οι ακόλουθες αποστάσεις θα δηλώνονται, όπου έχουν 
εφαρμογή, για ένα ελικοδρόμιο: 

α) διαθέσιμη απόσταση απογείωσης. 

β) διαθέσιμη απόσταση ματαιωθείσας απογείωσης. 

γ) διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

2.6 Συντονισμός μεταξύ υπηρεσιών αεροναυτικών 
πληροφοριών και αρχών του ελικοδρομίου 

2.6.1. -Προκειμένου να διασφαλισθεί ότι οι μονάδες 
υπηρεσιών αεροναυτικών πληροφοριών αποκτούν την 
πληροφόρηση που τους επιτρέπει την παροχή επίκαιρης 
προ της πτήσης ενημέρωσης καθώς και η κάλυψη της 
ανάγκης για ενημέρωση κατά τη διάρκεια της πτήσης, 
πρέπει να γίνουν διευθετήσεις μεταξύ των υπηρεσιών αε¬ 
ροναυτικών πληροφοριών καιτων αρχών του ελικοδρομί¬ 
ου, που είναι υπεύθυνες για τις υπηρεσίες του ελικοδρο¬ 
μίου, ώστε να γνωστοποιούνται στην αρμόδια μονάδα 
υπηρεσιών αεροναυτικών πληροφοριών στον ελάχιστο 
δυνατό χρόνο των κάτωθι: 

α) πληροφόρηση για τις συνθήκες στο ελικοδρόμιο 

β) την λειτουργική κατάσταση των συσχετιζόμενων ευ¬ 
κολιών, υπηρεσιών και αεροναυτιλιακών βοηθημάτων 
εντός της περιοχής ευθύνης τους. 

γ) οποιαδήποτε άλλη πληροφόρηση που θεωρείται ση¬ 
μαντική από λειτουργικής απόψεως. 

2.6.2. - Προ της εισαγωγής αλλαγών στο σύστημα της 
αεροναυτιλίας, πρέπει να λαμβάνεται υπόψη από τις υπη¬ 
ρεσίες υπεύθυνες για αυτές τις αλλαγές και ο εύλογος 
χρόνος που απαιτείται από την υπηρεσία αεροναυτικών 
πληροφοριών για την προετοιμασία, παραγωγή και έκδο¬ 
ση του σχετικό υλικού για γνωστοποίηση-δημοσίευση. 
Για να εξασφαλισθεί η έγκαιρη παροχή των πληροφοριών 
προς την υπηρεσία αεροναυτικών πληροφοριών, απαιτεί¬ 
ται συνεπώς καλός συντονισμός μεταξύ των ενδιαφερο¬ 
μένων υπηρεσιών. 

2.6.3. - Ιδιαίτερα σημαντικές είναι οι αλλαγές αεροναυτι¬ 
κών πληροφοριών που επηρεάζουν χάρτες ή/και αερο- 
ναυτιλιακά συστήματα βασιζόμενα σε υπολογιστές τα 
οποία επιβάλλεται να γνωστοποιούνται από το σύστημα 
αεροναυτικών πληροφοριών κανονισμού και ελέγχου 
(ΑΙΒΑΟ), όπως αυτό καθορίζεται στο Παράρτημα 15, Κε¬ 
φάλαιο 6 και Προσάρτημα 4 (Αππθχ 15, ΟάαρΙθΓβαηά Αρ- 
ρθηάίχ 4). Η προκαθορισμένη, διεθνώς συμφωνημένη 
ημερομηνία εφαρμογής των ΑΙΒΑΟ πέραν των 14 ημερών 
για την αποστολή τους, θα τηρείται από την υπεύθυνη 
υπηρεσία του ελικοδρομίου όταν υποβάλλονται οι πρω¬ 
τογενείς πληροφορίες/δεδομένα προς τις υπηρεσίες αε¬ 
ροναυτικών πληροφοριών. 

2.6.4. - Οι υπηρεσίες του ελικοδρομίου που είναι υπεύ¬ 
θυνες για την παροχή των πρωτογενών αεροναυτικών 
πληροφοριών/δεδομένων προς τις υπηρεσίες αεροναυτι¬ 
κών πληροφοριών θα λαμβάνουν υπόψη τις απαιτήσεις 
ακρίβειας και ακεραιότητας για τα αεροναυτικά δεδομέ¬ 
να, όπως καθορίζονται στο Προσάρτημα 1 του παρόντος 
Παραρτήματος. 

Σημείωση 1.- Οι προδιαγραφές γιατην έκδοση αγγελίας 
(ΝΟΤΑΜ) και αγγελίας χιονιού (3ΝΟ\Λ/ΤΑΜ) περιέχονται 
στο Παράρτημα 15, Κεφάλαιοδ, Προσαρτήματα 6 και 2 
αντίστοιχα. 

Σημείωση 2.- Η ενημέρωση ΑΙΒΑΟ διανέμεται από το σύ¬ 
στημα υπηρεσιών αεροναυτικών πληροφοριών (ΑΙ3) του- 
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λάχιστον 42 ημέρες πριν των ημερομηνιών εφαρμογής 
των ΑΙΡΑΟ με σκοπό οι αποδέκτες να τις λάβουν τουλάχι¬ 
στον 28 ημέρες πριν την ημερομηνία εφαρμογής. 

Σημείωση 3.- Το πρόγραμμα των κοινών ημερομηνιών 
εφαρμογής ΑΙΡΑΟ των προκαθορισμένων με διεθνή συμ¬ 
φωνία σε περιόδους των 28 ημερών, περιλαμβάνοντας 
την 6 Νοεμβρίου 1997 και καθοδηγητικό υλικό για τη χρή¬ 
ση των ΑΙΡΑΟ περιέχεται Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αερο¬ 
ναυτικών Πληροφοριών (ϋοο 8126, ΟόαρΙθΓ 3, 3.3.1 από 
ΟίιειρΐθΓ 4, 4.4). 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3. ΦΥΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

3.1 Ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας 
Σημείωση. - Οι ακόλουθες προδιαγραφές εφαρμό ζο- 
νται σε χερσαία ελικοδρόμια (εξαιρέσει περιπτώσεων 
όπου καθορίζεται διαφορετικά). 

Περιοχές τελικής προσέγγισης και απογείωσης (ΡΑΤΟ) 
3.1.1.- Θα προβλέπεται τουλάχιστον μία ΡΑΤΟ για ελι¬ 
κοδρόμιο επιπέδου επιφάνειας 
Σημείωση. - Η ΡΑΤΟ δύναται να ευρίσκεται επί ή πλησίον 
της λωρίδας (εΐιΐρ) διαδρόμου ή λωρίδας τροχοδρόμου. 
3.1.2 0ι διαστάσεις της ΡΑΤΟ θα είναι: 
α) για ελικοδρόμιο προοριζόμενα για χρήση από ελικό¬ 
πτερα επιδόσεων κλάσης 1, όπως περιγράφεται στο εγ¬ 
χειρίδιο πτήσης ελικοπτέρου, εκτός της περίπτωσης 
απουσίας προδιαγραφών πλάτους, το πλάτος της ΡΑΤΟ 
δεν θα είναι μικρότερο του 1.5 του συνολικού μήκους / 
πλάτους, όποιο είναι μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου σε 
μήκος / εύρος ελικοπτέρου, το οποίο προορίζεται να εξυ¬ 
πηρετήσει. 

β) για υδάτινα ελικοδρόμια προοριζόμενα για χρήση 
από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1 ,όπως περιγράφο- 
νται ανωτέρω στην α), επιπλέον 10 επίτοις εκατό. 

γ) για ελικοδρόμια προοριζόμενα για χρήση από ελικό¬ 
πτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3, ικανού μεγέθους και 
μορφής ώστε να περιέχουν μία επιφάνεια εντός της οποί¬ 
ας μπορεί να χαραχθεί κύκλος διαμέτρου όχι μικρότερου 
του 1.5 του συνολικού μήκους / πλάτους, όποιο είναι με¬ 
γαλύτερο, του μεγαλύτερου σε μήκος / εύρος ελικοπτέ¬ 
ρου, το οποίο το ελικοδρόμιο προορίζεται να εξυπηρετή¬ 
σει, και 

δ) για υδάτινα ελικοδρόμια προοριζόμενα για χρήση 
από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3, ικανού μεγέ¬ 
θους και μορφής ώστε να περιέχουν μία επιφάνεια εντός 
της οποίας μπορεί να χαραχθεί κύκλος διαμέτρου όχι μι¬ 
κρότερου του 2 φορές του συνολικού μήκους / πλάτους, 
όποιο είναι μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου σε μήκος/ εύ¬ 
ρος ελικοπτέρου, το οποίο το ελικοδρόμιο προορίζεται να 
εξυπηρετήσει. 

Σημείωση. - Τοπικές συνθήκες, όπως υψόμετρο και θερ¬ 
μοκρασία, πιθανόν να απαιτηθεί να ληφθούν υπόψη όταν 
καθορίζεται το μέγεθος της ΡΑΤΟ. Οδηγίες παρέχονται 
στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίων (ΗθΙίροό ΜαηυαΙ). 

3.1.3. - Η συνολική κλίση προς κάθε διεύθυνση της ΡΑΤΟ 
δεν θα υπερβαίνει το 3 επί τοις εκατό. Κανένα τμήμα της 
ΡΑΤΟ δεν θα έχει τοπική κλίση που να υπερβαίνει το: 

α) 5 επίτοις εκατό όπου το ελικοδρόμιο προβλέπεται να 
χρησιμοποιηθεί από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1, και 
β) 7 επί τοις εκατό όπου το ελικοδρόμιο προορίζεται να 
χρησιμοποιηθεί από ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3. 

3.1.4. - Η επιφάνεια της ΡΑΤΟ πρέπει: 

α) να είναι ανθεκτική στις επιδράσεις των ισχυρών κα- 
τωρευμάτων που προκαλούνται από το στροφείο. 


β) να είναι ελεύθερη από ανωμαλίες που θα επηρέαζαν 
δυσμενώς την απογείωση ή την προσγείωση των ελικο¬ 
πτέρων, και 

γ) να έχει φέρουσα αντοχή ικανή να αντεπεξέλθει σε πε¬ 
ρίπτωση αναγκαστικής προσγείωσης κατά τη φάση της 
απογείωσης ελικοπτέρων επιδόσεων κλάσης 1. 

3.1.5 Σύσταση. - Η ΡΑΤΟ θα πρέπει να παρέχει επίδρα¬ 
ση εδάφους (^ουηά θϊϊθοΙ). 

Περιοχή ελευθέρα εμποδίων ελικοπτέρου (ΟίΘαη/ναγε) 

3.1.6. - Όταν απαιτείται η παροχή περιοχής ελευθέρας 
εμποδίων (οίθαη/ναγ) ελικοπτέρου, τότε θα πρέπει να ευ- 
ρίσκεται πέραν του άκρου της προσήνεμης διαθέσιμης 
περιοχής ματαιωθείσας απογείωσης. 

3.1.7. - Σύσταση. - Το πλάτος της επιφάνειας ελευθέρας 
εμποδίων (οίθαη/ναγ) ελικοπτέρου δεν θα πρέπει να είναι 
μικρότερο από την συσχετιζόμενη περιοχή ασφαλείας. 

3.1.8. - Σύσταση. - Το έδαφος στην περιοχή ελευθέρα 
εμποδίων του ελικοπτέρου δεν θα πρέπει να προβάλλει 
πάνω από ένα νοητό επίπεδο που έχει ανοδική κλίση 3 επί 
τοις εκατό, το κάτω όριο του οποίου να είναι μία οριζόντια 
γραμμή, η οποία ευρίσκεται στην περιφέρεια της ΡΑΤΟ. 

3.1.9. -Σύσταση. - Αντικείμενο ευρισκόμενο επί της επι¬ 
φάνειας ελευθέρας εμποδίων, το οποίο δύναται να επιφέ¬ 
ρει κίνδυνο σε ελικόπτερα εν πτήσει, θα πρέπει να θεω¬ 
ρείται εμπόδιο και να αφαιρεθεί. 

Περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης (ΤίΟΡ) 

3.1.10. - ©α προβλέπεται τουλάχιστον μία περιοχή προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης σε ένα ελικοδρόμιο. 

Σημείωση. - Η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης 
μπορεί να ευρίσκεται ή όχι εντός της ΡΑΤΟ. 

3.1.11. - Η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης (ΤΙ_ΟΡ) 
θα είναι ικανού μεγέθους ώστε να εμπεριέχει κύκλο δια¬ 
μέτρου 1.5 του μήκους ή πλάτους του συστήματος προ¬ 
σγείωσης, όποιο είναι μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου ελι¬ 
κοπτέρου που η περιοχή προτίθεται να εξυπηρετήσει. 

Σημείωση. - Η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης 
(ΤίΟΡ) μπορεί να είναι οιουδήποτε σχήματος. 

3.1.12 Οι κλίσεις σε περιοχή προσγείωσης και ανύψω¬ 
σης (ΤίΟΡ) θα είναι ικανές ώστε να αποτρέπουν την συσ¬ 
σώρευση ύδατος στην επιφάνεια της περιοχής, αλλά δεν 
θα υπερβαίνουν το 2 επίτοις εκατό σε κάθε διεύθυνση. 

3.1.13 Η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης θα έχει τη 
δυνατότητα να αντέχει την κυκλοφορία των ελικοπτέρων 
για τα οποία η περιοχή προτίθεται να εξυπηρετήσει. 

Περιοχές ασφαλείας 

3.1.14. - Η ΡΑΤΟ θα περιβάλλεται από περιοχή ασφαλεί¬ 
ας. 

3.1.15. - Η περιοχή ασφαλείας περιβάλλουσα την ΡΑΤΟ 
που προορίζεται να χρησιμοποιηθεί με μετεωρολογικές 
συνθήκες εξ όψεως (\/Μ0) θα εκτείνεται προς τα έξω από 
την περιφέρεια της ΡΑΤΟ σε απόσταση τουλάχιστον 3 μέ¬ 
τρων ή 0.25 του συνολικού μήκους / πλάτους, όποιο είναι 
μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου σε μήκος / εύρος ελικο¬ 
πτέρου, το οποίο η περιοχή προορίζεται να εξυπηρετήσει. 

3.1.16. - Η περιοχή ασφαλείας που περιβάλλει την ΡΑΤΟ 
και προορίζεται να χρησιμοποιηθεί επιχειρησιακά από 
ελικόπτερα σε μετεωρολογικές συνθήκες με όργανα 
(ΙΜΟ) θα εκτείνεται: 

α) παράπλευρα σε απόσταση τουλάχιστον 45 μέτρων 
από κάθε πλευρά του κεντρικό άξονα, και 

β) σε μήκος σε απόσταση τουλάχιστον 60 μέτρων πέραν 
των άκρων της ΡΑΤΟ. 

Σημείωση. - Βλέπε Σχήμα 3-1. 
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3.1.17.- Κανένα μόνιμο αντικείμενο δεν θα επιτρέπεται 
στην περιοχή ασφαλείας, εκτός θραύσιμων αντικειμέ¬ 
νων, τα οποία, λόγω των λειτουργιών τους, πρέπει να ευ- 
ρίσκονται εντός της περιοχής ασφαλείας. Κανένα κινητό 
εμπόδιο δεν θα επιτρέπεται να ευρίσκεται εντός της πε¬ 
ριοχής ασφαλείας κατά την διάρκεια πτήσεων ελικοπτέ¬ 
ρων. 


3.1.18.- Αντικείμενα, των οποίων η λειτουργία απαιτεί 
την παρουσία τους εντός της ζώνης ασφαλείας, δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνουν το ύψος των 25 οπι όταν εγκαθίστα¬ 
νται κατά μήκος των ορίωντης ΡΑΤΟ, ούτε να διαπερνούν 
νοητό επίπεδο που ορίζεται από ύψος 25οπι πάνω από το 
όριο της ΡΑΤΟ και αποκλίνοντας προς τα άνω και προς τα 
έξω από όριο της ΡΑΤΟ με κλίση 5 επί τοις εκατό. 



Τεριοχή ασφαλείας 



60γπ 

| 

ΡΑΤΟ 

60γπ 

ΌΙεαηνβγ ελικοπτέρου 

Περιοχή αποτυχημένης 
απογείωσης 







Σχήμα 3-1 

. Περιοχή ασφαλείας για ενόργανη ΡΑΤΟ 


90πι 




3.1.19. - ΡΙ επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας δεν θα 
υπερβαίνει ανοδική κλίση του 4 επί τοις εκατό από την 
άκρη της ΡΑΤΟ. 

3.1.20. - Η επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας θα τύχει 
επεξεργασίες τέτοιας ώστε να αποτρέπεται η εμφάνιση 
φερτών υλών από τα ισχυρά κατωρεύματατου στροφείου. 

3.1.21. - ΡΙ επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας που συ¬ 
νορεύει με την ΡΑΤΟ θα αποτελεί συνέχεια με την ΡΑΤΟ 
και θα είναι ικανή να υποστηρίζει, χωρίς σοβαρές ζημιές, 
τα ελικόπτερα τα οποία το ελικοδρόμιο προορίζεται να 
εξυπηρετήσει. 

Επίγειοι τροχόδρομοι ελικοπτέρου 

Σημείωση. - Ο επίγειος τροχόδρομος ελικοπτέρου έχει 


σκοπό να επιτρέπει την επίγεια κίνηση ενός ελικοπτέρου 
που φέρει τροχούς κινούμενο υπό τον έλεγχο ιδίας 
ισχύος. Οι προδιαγραφές για τροχοδρόμους, ερείσματα 
τροχοδρόμων καθώς και λωρίδες (είπρε) τροχοδρόμων 
που περιλαμβάνονται στο Παράρτημα 14, Τόμος I (Αππθχ 
14 ,νοΙυπίΘ I) εφαρμόζονται εξίσου σε ελικοδρόμια δια¬ 
μορφωμένες ως ακολούθως. Όταν ένας τροχόδρομος 
προορίζεται για χρήση από αεροπλάνα και ελικόπτερα, οι 
προϋποθέσεις για τροχοδρόμους και επίγειους τροχο¬ 
δρόμους ελικοπτέρων θα διερευνούνται και πλέον αυ¬ 
στηρές απαιτήσεις θα εφαρμόζονται. 

3.1.22.- Το πλάτος επίγειου τροχοδρόμου ελικοπτέρου 
δεν θα είναι μικρότερο από: 


Εύρος κυρίως σκέλους προσγείωσης 

Πλάτος επίγειου τροχοδρόμου ελικοπτέρου 

Κάτω από 4.5 μέτρα 

7.5 μέτρα 

Από 4.5 μέτρα έως κάτω από 6 μέτρα 

10.5 μέτρα 

Από 6 μέτρα έως κάτω από 10 μέτρα 

15 μέτρα 

Από 10 μέτρα και άνω 

20 μέτρα 


3.1.23. - Η απόσταση διαχωρισμού μεταξύ ενός επίγειου 
τροχοδρόμου ελικοπτέρου και ενός άλλου επίγειου τρο¬ 
χοδρόμου ελικοπτέρου, ενός εναερίου τροχοδρόμου, 
ενός αντικειμένου ή θέσης στάθμευσης ελικοπτέρου δεν 
θα είναι μικρότερη των ανάλογων διαστάσεων που καθο¬ 
ρίζονται στον Πίνακα 3 -1. 

3.1.24. - Η διαμήκη κλίση ενός επίγειου τροχοδρόμου 
ελικοπτέρου δεν θα υπερβαίνει το 3 επί τοις εκατό. 

3.1.25. - Σύσταση. - Ο επίγειος τροχόδρομος ελικοπτέ¬ 


ρου θα πρέπει να έχει την ικανότητα να αντεπεξέλθει στην 
κυκλοφορία των ελικοπτέρων τα οποία προορίζεται να 
εξυπηρετήσει. 

3.1.26.- Σύσταση. - Ο επίγειος τροχόδρομος ελικοπτέ¬ 
ρου θα πρέπει να συνοδεύονται με ερείσματα τα οποία 
εκτείνονται συμμετρικά από κάθε πλευρά του εν λόγω 
τροχοδρόμου γιατουλάχιστοντοήμισυ του μεγαλύτερου 
συνολικού πλάτους των ελικοπτέρων τα οποία ο επίγειος 
τροχόδρομος ελικοπτέρου προορίζεται να εξυπηρετήσει. 
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3.1.27.- Ο επίγειος τροχόδρομος ελικοπτέρου και τα 
ερείσματα του θα παρέχουνταχεία αποστράγγιση αλλάη 
εγκάρσια κλίση του επίγειου τροχοδρόμου ελικοπτέρου 
δεν θα υπερβαίνει το 2 επί τοις εκατό. 

3.1.28 Σύσταση. - Η επιφάνεια των ερεισμάτων επίγειων 
τροχοδρόμων ελικοπτέρων θα πρέπει να είναι ανθεκτική 
στις επιδράσεις ισχυρών κατωρευμάτων που προκαλού- 
νται από το στροφείο. 

Εναέριοι τροχόδρομοι (αίτ Ιαχίνναγε) 

Σημείωση. - Ο εναέριος τροχόδρομος έχει σκοπό να επι¬ 
τρέπει την κίνηση ενός ελικοπτέρου υπεράνω τις επιφά¬ 
νειας σε ύψος που κανονικά συσχετίζεται με την επίδρα¬ 
ση εδάφους (ςμουπά θΐΐθοί) και με ταχύτητα εδάφους μι¬ 
κρότερη των 37 Κιτι/Ιτ (20 ί<1). 

3.1.29. - Το εύρος του εναερίου τροχοδρόμου θα είναι 
τουλάχιστον διπλάσιο του μεγαλύτερου συνολικού πλά¬ 
τους των ελικοπτέρων για τα οποία ο εναέριος τροχόδρο¬ 
μος προορίζεται να εξυπηρετήσει. 

3.1.30. - Η επιφάνεια ενός εναερίου τροχοδρόμου πρέ¬ 
πει να είναι: 


α) ανθεκτική στις επιδράσεις των ισχυρών κατωρευμά¬ 
των που προκαλούνται από το στροφείο, και 
β) κατάλληλη σε περίπτωση αναγκαστικής προσγείω¬ 
σης. 

3.1.31. - Σύσταση. - Η επιφάνεια ενός εναερίου τροχο¬ 
δρόμου θα πρέπει να παρέχει επίδραση εδάφους (ςμουπά 
θίίθϋΐ). 

3.1.32. - Σύσταση. - Η εγκάρσια κλίση της επιφάνειας 
ενός εναερίου τροχοδρόμου δεν θα πρέπει να υπερβαίνει 
το 10 επί τοις εκατό και η διαμήκη κλίση δεν πρέπει να 
υπερβαίνειτο 7 επίτοις εκατό. Σε κάθε περίπτωση πάντως 
,οι κλίσεις δεν θα πρέπει να υπερβαίνουν τους περιορι¬ 
σμούς της κλίσης προσγείωσης των ελικοπτέρων τα 
οποία ο εναέριος τροχόδρομος προορίζεται να εξυπηρε¬ 
τήσει. 

3.1.33. - Η απόσταση διαχωρισμού μεταξύ ενός εναερί¬ 
ου τροχοδρόμου και ενός άλλου εναερίου τροχοδρόμου, 
ενός επίγειου τροχοδρόμου ελικοπτέρου, ενός αντικειμέ¬ 
νου ή μίας θέσης στάθμευσης ελικοπτέρου δεν θα είναι μι¬ 
κρότερη των ανάλογων διαστάσεων του Πίνακα 3 -1. 


Πίνακας 3-1. Αποστάσεις διαχωρισμού επίγειου τροχοδρόμου ελικοπτέρου και εναερίου τροχοδρόμου. 
( σε πολλαπλάσια του μεγαλύτερου συνολικού πλάτους ελικοπτέρων ιιε το στροφείο να περιστρέφεται ) 


Ευκολία 

Επίγειος τροχόδρομος 
ελικοπτέρου 

Εναέριος τροχόδρομος 

Αντικείμενο 

Θέση στάθμευσης 
ελικοπτέρου 

Επίγειος 

τροχόδρομος 

ελικοπτέρου 

2 

(μεταξύ πλευρικοιν 
ορίων) 

4 

(μεταξύ κεντρικών 
αξόνων) 

1 

(πλευρικό όριο 
προς αντικείμενο) 

2 

(μεταξύ πλευρικών 
ορίων) 

Εναέριος 

τροχόδρομος 

4 

(μεταξύ κεντρικοιν 
αξόνων) 

4 

(μεταξύ κεντρικοιν 
αξόνων) 

1.5 

(κεντρικό άξονα 
προς 

αντικείμενο) 

4 

(κεντρικό άξονα 
προς πλευρικό όριο) 


Εναέριος διάδρομος διέλευσης (αίτ ΐΓαηείΐ ωυΐθ) 
Σημείωση. - Ο εναέριος διάδρομος διέλευσης έχει σκο¬ 
πό να επιτρέπει την κίνηση ενός ελικοπτέρου υπεράνω τις 
επιφάνειας σε ύψος όχι πάνω από 30 γπ (10011) απάτην επι¬ 
φάνεια του εδάφους και με ταχύτητα εδάφους μεγαλύτε¬ 
ρη των 37 Κιτι/Ιι (20 Ι<1) . 

3.1.34. - Το εύρος του εναέριου διαδρόμου διέλευσης 
δεν θα είναι μικρότερο του: 

α) 7.0 της Βϋ, όταν ο εναέριος διάδρομος διέλευσης 
προορίζεται για ημερήσια χρήση μόνο, και 
β) 10.0 της ΒΩ, όταν ο εναέριος διάδρομος διέλευσης 
προορίζεται για χρήση την νύχτα, 
όπου ΒΩ είναι η διάμετρος του μεγαλύτερου στροφείου 
των ελικοπτέρων, τα οποία ο εναέριος διάδρομος διέλευ¬ 
σης προορίζεται να εξυπηρετήσει. 

3.1.35. - Οποιαδήποτε μεταβολή της διεύθυνσης του 
κεντρικού άξονα του εναέριου διαδρόμου διέλευσης δεν 
θα υπερβαίνει τις 120 μοίρες και θα σχεδιάζεται έτσι 
ώστε να μην απαιτείται στροφή ακτίνας μικρότερης των 
270 ΙΊΊ. 

Σημείωση. - Οι εναέριοι διάδρομοι διέλευσης επιλέγο¬ 
νται με σκοπό να είναι δυνατές οι προσγειώσεις με έναν κι¬ 
νητήρα εκτός ενεργείας ,έτσι ώστε, ως ελάχιστη απαίτη¬ 
ση, να ελαχιστοποιηθούν τυχόν τραυματισμοί σε ανθρώ¬ 


πους στο έδαφος ή στη θάλασσα, ή υλικές ζημιές. 

Δάπεδα στάθμευσης 

Σημείωση.- Οι προδιαγραφές για τα δάπεδα στάθμευ¬ 
σης περιλαμβάνονται στο Κεφάλαιο3του Παραρτήματος 
14, Τόμος I και εφαρμόζονται εξίσου και στα ελικοδρόμια 
με τις ακόλουθες τροποποιήσεις. 

3.1.36. - Οι κλίσεις σε οποιαδήποτε κατεύθυνση σε μια 
θέση στάθμευσης ελικοπτέρου δεν θα υπερβαίνουν το 2 
επίτοις εκατό. 

3.1.37. - Η ελάχιστη απόσταση διαχωρισμού μεταξύ ελι¬ 
κοπτέρου που χρησιμοποιεί μια θέση στάθμευσης και 
ενός αντικειμένου ή αεροσκάφους σε άλλη θέση στάθ¬ 
μευσης δεν θα είναι μικρότερη του μισού του συνολικού 
πλάτους του ελικοπτέρου, το οποίο η θέση προορίζεται 
να εξυπηρετήσει. 

Σημείωση. - Όπου παρέχονται ταυτόχρονες διαδικα¬ 
σίες αιώρησης, θα εφαρμόζονται οι αποστάσεις διαχωρι¬ 
σμού που καθορίζονται στον Πίνακα 3 -1 μεταξύ δύο ενα¬ 
ερίων τροχοδρόμων. 

3.1.38. - Μία θέση στάθμευσης ελικοπτέρου θα είναι ικα¬ 
νού μεγέθους ώστε να περιλαμβάνει κύκλο διαμέτρου 
τουλάχιστον της μεγαλύτερης συνολικά διάστασης του 
μεγαλύτερου ελικοπτέρου που η θέση στάθμευσης ανα¬ 
μένεται να εξυπηρετήσει. 
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Θέση της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείω¬ 
σης σε σχέση μετον διάδρομο ή τοντροχόδρομο. 

3.1.39.- Όπου η ΡΑΤΟ ευρίσκεται πλησίον διαδρόμου ή 
τροχοδρόμου και σχεδιάζονται ταυτόχρονες \/Μ0 διαδι¬ 


κασίες, η απόσταση διαχωρισμού μεταξύ της πλευράς 
του διαδρόμου ή τροχοδρόμου και της πλευράς μίας 
ΡΑΤΟ δεν θα είναι μικρότερη της ανάλογης διάστασης 
του Πίνακα 3 - 2. 


Πίνακας 3. 2 Ελάχιστες αποστάσεις διαχωρισμού της ΓΑΤΟ. 


Μάζα (βάρος) αεροπλάνου ή / και 
ελικοπτέρου 

Απόσταση μεταξύ πλευράς ΡΑΤΟ και 
πλευράς διαδρόμου ή τροχοδρόμου 

κάτω από 2 720 Ρμ 

60 ιπ 

από 2 720 Ιγιι έως κάτω από 5 760 λ» 

120 ιπ 

από 5 760 έως κάτοι από 100 000 

180 ιπ 

100 000 Ρμ και άνω 

250 ιπ 


3.1.40.- Σύσταση. - Μία ΡΑΤΟ δεν θα πρέπει να ευρίσκεται: 

α) πλησίον διασταυρώσεων τροχοδρόμων ή σημείων 
κράτησης, όπου πιθανόν να προκληθούν υψηλές ανατα¬ 
ράξεις από τις εξατμίσεις κινητηρίων αεριωθουμένων, ή 

β) πλησίον περιοχών, όπου πιθανόν να προκληθούν 
στροβιλισμοί από τα αεροσκάφη. 

3.2 Υπερυψωμένα ελικοδρόμια 

Περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης καθώς 
και περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης 

Σημείωση. - Σε υπερυψωμένο ελικοδρόμιο θεωρείται ότι 
η ΡΑΤΟ και η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης ταυτί¬ 
ζονται. 

3.2.1. - Θα παρέχεται τουλάχιστον μία ΡΑΤΟ σε υπερυ¬ 
ψωμένο ελικοδρόμιο. 

3.2.2. - Οι διαστάσεις της ΡΑΤΟ θα είναι: 

α) για ελικοδρόμιο που προορίζεται για χρήση από ελικό¬ 
πτερα επιδόσεων κλάσης 1 ,όπως περιγράφονται στο εγ¬ 
χειρίδιο πτήσεως του ελικοπτέρου, εκτός της περιπτώσεως 
απουσίας προδιαγραφών πλάτους, το πλάτος δεν θα είναι 
μικρότερο του 1.5 του συνολικού μήκους/πλάτους, όποιο 
είναι μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου σε μήκος / εύρος ελι¬ 
κόπτερου, το οποίο προορίζεται να εξυπηρετήσει, και, 

β) για ελικοδρόμια προοριζόμενα για χρήση από ελικό¬ 
πτερα επιδόσεων κλάσης 2, ικανού μεγέθους και μορφής 
ώστε να περιέχουν μία επιφάνεια εντός της οποίας μπορεί 
να χαραχθεί κύκλος διαμέτρου όχι μικρότερου του 1.5 
του συνολικού μήκους /πλάτους, όποιο είναι μεγαλύτερο, 
του μεγαλύτερου σε μήκος/εύρος ελικοπτέρου, το οποίο 
το ελικοδρόμιο προορίζεται να εξυπηρετήσει. 

3.2.3. - Σύσταση. - Οι απαιτήσεις κλίσεων για υπερυψω¬ 
μένα ελικοδρόμια θα πρέπει να προσαρμόζονται με τις 
απαιτήσεις των ελικοδρομίων επιπέδου επιφάνειας, όπως 
περιγράφονται στην παράγραφο 3.1.3. 

3.2.4. - Η ΡΑΤΟ θα έχει την ικανότητα να ανταποκρίνεται 
σε κυκλοφορία ελικοπτέρων από τα οποία το ελικοδρόμιο 
προορίζεται να χρησιμοποιηθεί. Από άποψη σχεδίασης 
θα λαμβάνονται υπόψη επιπλέον φορτίσεις που προκύ¬ 
πτουν από την παρουσία προσωπικού, χιονιού, εμπορευ¬ 
μάτων, εξοπλισμού ανεφοδιασμού και πυρόσβεσης, κλπ. 

Σημείωση. - Οδηγίες για την σχεδιαστική κατασκευή 
υπερυψωμένων ελικοδρομίων δίνονται στο Εγχειρίδιο 
Ελικοδρομίων. 

Περιοχή ασφαλείας 

3.2.5. - Η ΡΑΤΟ θα περιβάλλεται από περιοχή ασφαλείας. 


3.2.6. - Η περιοχή ασφαλείας θα εκτείνεται προς τα έξω 
από την περιφέρεια της ΡΑΤΟ σε απόσταση τουλάχιστον 
3 μέτρων ή 0.25 του συνολικού μήκους / πλάτους, όποιο 
είναι μεγαλύτερο, του μεγαλύτερου σε μήκος/ εύρος ελι¬ 
κοπτέρου, το οποίο προορίζεται να χρησιμοποιήσει το 
υπερυψωμένο ελικοδρόμιο. 

3.2.7. - Κανένα μόνιμο αντικείμενο δεν θα επιτρέπεται 
στην περιοχή ασφαλείας, εκτός θραύσιμων αντικειμένων, 
τα οποία, λόγω των λειτουργιών τους, πρέπει να ευρίσκο- 
νται εντός της περιοχής ασφαλείας. Κανένα κινητό εμπό¬ 
διο δεν θα επιτρέπεται να ευρίσκεται εντός της περιοχής 
ασφαλείας κατά την διάρκεια πτήσεων ελικοπτέρων. 

3.2.8. - Αντικείμενα, των οποίων η λειτουργία απαιτεί την 
παρουσία τους εντός της ζώνης ασφαλείας, δενπρέπει να 
υπερβαίνουν το ύψος των 25 σπι όταν εγκαθίστανται κατά 
μήκος της πλευράς της ΡΑΤΟ, ούτε να διαπερνούν νοητό 
επίπεδο που ορίζεται από ύψος 25οπι πάνω από την πλευ¬ 
ρά της ΡΑΤΟ και αποκλίνοντας προς τα άνω και προς τα 
έξω από την πλευρά της ΡΑΤΟ με κλίση 5 επί τοις εκατό. 

3.2.9. - ΡΙ επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας δεν θα 
υπερβαίνει ανοδική κλίση το 4 επί τοις εκατό από την άκρη 
της ΡΑΤΟ. 

3.2.10. - ΡΙ επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας θατύχει 
επεξεργασίες τέτοιας ώστε να αποτρέπεται η εμφάνιση 
φερτών υλών από τα ρεύματα αέρα του στροφείου. 

3.1.21.- ΡΙ επιφάνεια της περιοχής ασφαλείας που συ¬ 
νορεύει με την ΡΑΤΟ θα αποτελεί συνέχεια της ΡΑΤΟ και 
θα είναι ικανή να υποστηρίζει, χωρίς σοβαρές ζημιές, τα 
ελικόπτερα, τα οποία το ελικοδρόμιο προορίζεται να εξυ¬ 
πηρετήσει. 

3.3 Ελικοδρόμια επί θαλάσσιας εξέδρας (ΡΗθΙίάΘοΙή 

Σημείωση. - Οι ακόλουθες προδιαγραφές αναφέρονται 
σε ελικοδρόμια που ευρίσκονται σε κατασκευές συνδεδε- 
μένες με δραστηριότητες όπως εξόρυξη μεταλλευμάτων, 
έρευνες ή κατασκευαστικές εργασίες. 

Περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης καθώς 
και περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης 

Σημείωση. - Σε υπερυψωμένο ελικοδρόμιο θεωρείται ότι 
η ΡΑΤΟ και η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης ταυτί¬ 
ζονται. Οδηγίες για τις επιδράσεις της διεύθυνσης ροής 
αέρα και αναταράξεων, επικρατούντων ταχυτήτων ανέ¬ 
μων και υψηλών θερμοκρασιών από τις εξατμίσεις στρο¬ 
βιλοκινητήρων ή ακτινοβολούμενης θερμότητας στην θέ¬ 
ση της ΡΑΤΟ δίνονται στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίων. 









ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


2175 


3.3.1. - Θα παρέχεται τουλάχιστον μία ΡΑΤΟ σε ελικο¬ 
δρόμιο επί θαλάσσιας εξέδρας. 

3.3.2. - Η ΡΑΤΟ δύναται να είναι οποιοσδήποτε μορφής 
αλλά, για ελικόπτερο με ένα κύριο στροφείο ή διπλό κύριο 
στροφείο, (το ένα μετά το άλλο), θα είναι ικανού μεγέθους 
για να περιέχουν μια περιοχή εντός της οποίας μπορεί να 
χαραχθεί κύκλος διαμέτρου τουλάχιστον 1.0 της ϋ του 
μεγαλυτέρου ελικοπτέρου για το οποίο το ελικοδρόμιο 
επί θαλάσσιας εξέδρας προβλέπεται να εξυπηρετήσει, 
όπου ϋ είναι η μεγαλύτερη διάσταση του ελικοπτέρου 
όταν περιστρέφονται τα στροφεία. 

3.3.3. - Όπου προβλέπονται πανκατευθυντικές προσγει¬ 
ώσεις από ελικόπτερα με δίδυμα κύρια στροφεία, η ΡΑΤΟ 
θα είναι ικανού μεγέθους για να περιέχει μια περιοχή 
εντός της οποίας μπορεί να χαραχθεί κύκλος διαμέτρου 
τουλάχιστον 0.9 της απόστασης διατρέχοντας τα στρο¬ 
φεία σε έναν πλωραίο και πρυμναίο άξονα. Όπου αυτές οι 
συνθήκες δεν εκπληρώνονται, η ΡΑΤΟ μπορεί να έχει την 
μορφή ενός ορθογωνίου με μια μικρή πλευρά τουλάχι¬ 
στον 0.75 Θ και μια μεγάλη πλευρά τουλάχιστον 0.9, αλλά 
εντός αυτού του ορθογωνίου θα επιτρέπονται μόνο δικα- 
τευθυντικές προσγειώσεις κατά την διεύθυνση της 0.9 Θ 
διάστασης. 

3.3.4. - Κανένα μόνιμο αντικείμενο δεν θα επιτρέπεται 
πέριξτης ΡΑΤΟ, εκτός θραύσιμων αντικειμένων, τα οποία, 
λόγω των λειτουργιών τους, πρέπει να ευρίσκονται εντός 
αυτής. 

3.3.5. - Αντικείμενα των οποίων η λειτουργία απαιτεί την 
εγκατάσταση τους στην πλευρά της ΡΑΤΟ δεν θα υπερ¬ 
βαίνουν το ύψος των 25 ογπ. 

3.3.6. - ΡΙ επιφάνεια της ΡΑΤΟ πρέπει να είναι αντιολι¬ 
σθητική και προς τα ελικόπτερα και σε άτομα και να έχει 
τέτοια κλίση ώστε να αποτρέπεται η συσσώρευση υγρών. 
Η κατασκευή του πλωτού ελικοδρομίου πρέπει να είναιτέ- 
τοιας σχεδίασης ώστε να μη μειώνεται η επίδραση εδά¬ 
φους. 

Σημείωση. - Οδηγίες αντιολισθητικής διαμόρφωσης της 
επιφάνειας της ΡΑΤΟ περιέχονται στο Εγχειρίδιο Ελικο¬ 
πτέρου. 

3.4. Ελικοδρόμια σε καταστρώματα πλοίων 

3.4.1. - Όταν παρέχονται περιοχές πτητικής λειτουργίας 
ελικοπτέρων στην πλωραία ή πρυμναία 

πλευρά του πλοίου ή είναι προκατασκευασμένες περιο¬ 
χές για το σκοπό αυτό πάνω στην σύνθεση του πλοίου, θα 
θεωρούνται ως ελικοδρόμια επί θαλάσσιας εξέδρας και 
θα εφαρμόζονται τα κριτήρια που αναφέρονται στην πα¬ 
ράγραφο 3.3. 

Περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης καθώς 
και περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης 

Σημείωση. - Για ελικοδρόμια που ευρίσκονται σε άλλες 
περιοχές των πλοίων θα θεωρείται ότι η ΡΑΤΟ και η πε¬ 
ριοχή προσγείωσης και ανύψωσης θα θεωρούνται ότι 
ταυτίζονται. Οδηγίες για τις επιδράσεις της διεύθυνσης 
ροής αέρα και αναταράξεων, επικρατούντων ταχυτήτων 
ανέμων και υψηλών θερμοκρασιών από τις εξατμίσεις 
στροβιλοκινητήρων ή ακτινοβολούμενης θερμότητας 
στην θέση της ΡΑΤΟ δίνονται στο Εγχειρίδιο Ελικοδρο¬ 
μίων. 

3.4.2. - Θα παρέχεται τουλάχιστον μία ΡΑΤΟ στα εν λό¬ 
γω ελικοδρόμιο. 

3.4.3. - ΡΙ ΡΑΤΟ σε ελικοδρόμιο καταστρώματος πλοίου 
θα είναι κυκλική και θα είναι ικανού μεγέθους για να πε¬ 


ριέχει διάμετρο τουλάχιστον 1.0 της Θ του μεγαλύτερου 
ελικοπτέρου το οποίο προορίζεται να εξυπηρετήσει το 
ελικοδρόμιο, όπου ϋ είναι η μεγαλύτερη διάσταση του 
ελικοπτέρου όταν περιστρέφονται τα στροφεία. 

3.4.4.- ΡΙ επιφάνεια της ΡΑΤΟ πρέπει να είναι αντιολι¬ 
σθητική και προς τα ελικόπτερα και σε άτομα. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4.ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 
ΚΑΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗ ΤΟΥΣ 

Σημείωση.- Ο αντικειμενικός σκοπός των προδιαγρα¬ 
φών του παρόντος κεφαλαίου είναι να καθορισθεί ο εναέ¬ 
ριος χώρος γύρω από τα ελικοδρόμια, ώστε να παραμεί- 
νει ελεύθερος εμποδίων καθιστώντας τις προτιθέμενες 
επιχειρησιακές λειτουργίες των ελικοπτέρων ασφαλείς 
και να αποτραπεί η αχρήστευση των ελικοδρομίων λόγω 
της ανάπτυξης εμποδίων στηνπέριξ αυτού περιοχή. Αυτό 
επιτυγχάνεται με την δημιουργία μιας σειράς επιφανειών 
περιορισμού εμποδίων που καθορίζουν προς τα όρια τα 
οποία τα αντικείμενα μπορούν να προβάλλουν στο χώρο. 

4.1. Επιφάνειες και τομείς περιορισμού εμποδίων 

Επιφάνεια προσέγγισης 

4.1.- Περιγραφή. Νοητό κεκλιμένο επίπεδο ή συνδυα¬ 
σμός επιπέδων με ανοδική κλίση από το τέλος της περιο¬ 
χής ασφαλείας και εστιασμένο σε άξονα που διέρχεται 
από το κέντρο της ΡΑΤΟ. 

Σημείωση. - Βλέπε σχήμα 4 -1. 

4.1.2. Χαρακτηριστικά. Τα όρια της περιοχής προσέγγι¬ 
σης θα αποτελούνται από: 

α) ένα εσωτερικό οριζόντιο χείλος ίσο σε μήκος με το 
ελάχιστα καθορισμένο πλάτος της ΡΑΤΟ συν την περιοχή 
ασφαλείας, κάθετα προς τον κεντρικό άξονα της επιφά¬ 
νειας προσέγγισης και ευρισκόμενη στο εξωτερικό χείλος 
της περιοχής ασφαλείας. 

β) δύο εγκάρσιες πλευρές που ξεκινούν από τα άκρα 
του εσωτερικού χείλους και, 

1) για ΡΑΤΟ που δεν είναι προσέγγισης ακρίβειας, οι 
δύο πλευρές θα αποκλίνουν ομοιόμορφα με καθορισμένο 
ρυθμό από το κάθετο επίπεδο που περιλαμβάνει τον κε¬ 
ντρικό άξονα της ΡΑΤΟ. 

2) για ΡΑΤΟ που είναι προσέγγισης ακρίβειας, οι δύο 
πλευρές θα αποκλίνουν ομοιόμορφα με καθορισμένο 
ρυθμό από το κάθετο επίπεδο που περιλαμβάνει τον κε¬ 
ντρικό άξονα της ΡΑΤΟ, προς ένα καθορισμένο ύψος πά¬ 
νω απάτην ΡΑΤΟ, και κατόπιν να αποκλίνουν ομοιόμορφα 
με καθορισμένο ρυθμό προς ένα καθορισμένο τελικό πλά¬ 
τος και να συνεχίζουν μετά με αυτό το πλάτος για το υπό¬ 
λοιπο μήκος της επιφάνειας προσέγγισης, και 

γ) ένα εξωτερικό χείλος οριζόντιο και κάθετο προς τον 
κεντρικό άξονα της περιοχής προσέγγισης και σε καθορι¬ 
σμένο ύψος πάνω από το υψόμετρο της ΡΑΤΟ. 

4.1.3. - Το υψόμετρο του εσωτερικού χείλους θα είναι το 
ίδιο με το υψόμετρο της περιοχής ασφαλείας στο σημείο 
επί του εσωτερικού χείλους που διασταυρώνεται με τον 
κεντρικό άξονα της επιφάνειας προσέγγισης. 

4.1.4. - Η κλίση (κλίσεις) της επιφάνειας προσέγγισης θα 
υπολογίζεται σε κάθετο επίπεδο που περιέχει τον κεντρι¬ 
κό άξονα της επιφάνειας. 

Σημείωση. - Γ ια ελικοδρόμια που χρησιμοποιούνται από 
ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3, τα ίχνη προσέγγι¬ 
σης επιλέγονται με σκοπό να καθίστανται ασφαλείς οι 
αναγκαστικές προσγειώσεις, με ελάχιστη απαίτηση, να 
ελαχιστοποιούνται τυχόν τραυματισμοί σε άτομα στο 
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έδαφος ή υλικές ζημιές σε ιδιοκτησίες. Οι προϋποθέσεις 
για περιοχές αναγκαστικών προσγειώσεων έχουν ως σκο¬ 
πό την ελαχιστοποίηση του κινδύνου τραυματισμού των 
επιβαινόντων του ελικοπτέρου. Ο πλέον κριτικός τύπος 
ελικοπτέρου, για το οποίο το ελικοδρόμιο προορίζεται να 
εξυπηρετήσει και οι επικρατούσες συνθήκες θα είναι οι 
παράγοντες που καθορίζουν την καταλληλότητα τέτοιων 
περιοχών. 

Μεταβατικές επιφάνειες 

4.1.5. - Περιγραφή. Μία σύνθετη επιφάνεια κατά μήκος 
της πλευράς της περιοχής ασφαλείας και μέρος της 
πλευράς της επιφάνειας προσέγγισης, η οποία έχει κλίση 
προς τα άνω και έξω προς την εσωτερική οριζόντια επι¬ 
φάνεια ή προς ένα προκαθορισμένο ύψος.. 

Σημείωση. Βλέπε Σχήμα 4 -1. 

4.1.6. - Χαρακτηριστικά. Τα όρια της μεταβατικής επιφά¬ 
νειας θα καθορίζονται από: 

α) ένα κάτω χείλος, που αρχίζει από την τομή της πλευ¬ 
ράς της επιφάνειας προσέγγισης με την εσωτερική ορι¬ 
ζόντια επιφάνεια, ή που αρχίζει από συγκεκριμένο ύψος 
πάνω από το κάτω χείλος, όταν δεν παρέχεται εσωτερική 
οριζόντια επιφάνεια, και επεκτείνεται προς τα κάτω ακο¬ 
λουθώντας την πλευρά της επιφάνειας προσέγγισης 
προς το εσωτερικό χείλος της επιφάνειας προσέγγισης 
και από εκεί ακολουθώντας το μήκος της πλευράς της πε¬ 
ριοχής ασφαλείας παράλληλα προς τον κεντρικό άξονα 
της ΡΑΤΟ, και 

β) ένα άνω χείλος που ευρίσκεται στο επίπεδο της εσω¬ 
τερικής οριζόντιας επιφάνειας, ή σε καθορισμένο ύψος 
πάνω από το κάτω χείλος όταν δεν παρέχεται εσωτερική 
οριζόντια επιφάνεια. 

4.1.7. -Το υψόμετρο σημείου του κάτω χείλους θα είναι: 

α) κατά μήκος της πλευράς της επιφάνειας προσέγγι¬ 
σης - ίσο με το υψόμετρο της επιφάνειας προσέγγισης σε 
αυτό το σημείο, και 

β) κατά μήκος της περιοχής ασφαλείας - ίσο με το υψό¬ 
μετρο του κεντρικού άξονα της ΡΑΤΟ έναντι αυτού του 
σημείου. 

Σημείωση. - Ως αποτέλεσμα της β) η μεταβατική επιφά¬ 
νεια κατά μήκος της περιοχής ασφαλείας θα κυρτώνεται 
εάν η κάτοψη της ΡΑΤΟ επίσης κυρτώνεται, η θα είναι επί¬ 
πεδη εάν η κάτοψη είναι ευθεία γραμμή. Η τομή της μετα¬ 
βατικής επιφάνειας με την εσωτερική οριζόντια επιφά¬ 
νεια, ή το άνω χείλος όταν δεν παρέχεται εσωτερική ορι¬ 
ζόντια επιφάνεια, θα είναι επίσης κυρτωμένη, ή ευθεία 
γραμμή εξαρτώμενη από την κάτοψη της ΡΑΤΟ. 

4.1.8. Η κλίση της μεταβατικής επιφάνειας θα υπολογί¬ 
ζεται σε κάθετο επίπεδο σε ορθή γωνία με τον κεντρικό 
άξονα της ΡΑΤΟ. 

Εσωτερική οριζόντια επιφάνεια 

Σημείωση. - Ο σκοπός της εσωτερικής οριζόντιας επι¬ 
φάνειας είναι να επιτρέπει ασφαλείς ελιγμούς εξ όψεως. 

4.1.9. Περιγραφή. Μία κυκλική επιφάνεια ευρισκόμενη 
σε οριζόντιο επίπεδο πάνω από την ΡΑΤΟ και τον περι¬ 
βάλλοντα χώρο αυτής. 

Σημείωση. - Βλέπε Σχήμα 4 -1. 

4.1.10. - Χαρακτηριστικά. ΡΙ ακτίνα της εσωτερικής ορι¬ 
ζόντιας επιφάνειας θα υπολογίζεται από το κέντρο της 
ΡΑΤΟ. 

4.1.11. - Το ύψος της εσωτερικής οριζόντιας επιφάνειας 
θα υπολογίζεται πάνω από ένα υψομετρικό σημείο ανα¬ 
φοράς καθορισμένο ειδικά για αυτό τον σκοπό, 

Σημείωση. - Οδηγίες για τον καθορισμό του υψομετρι¬ 


κού σημείου αναφοράς περιέχονται στο Εγχειρίδιο Ελι¬ 
κοδρομίου. 

Κωνικές επιφάνειες 

4.1.12. Περιγραφή. Μία επιφάνεια με ανοδική κλίση και 
επεκτεινόμενη απότηνπεριφέρειατης εσωτερικής οριζό¬ 
ντιας επιφάνειας, ή από το εξωτερικό όριο της μεταβατι¬ 
κής επιφάνειας εάν δεν παρέχεται εσωτερική οριζόντια 
επιφάνεια. 

Σημείωση. - Βλέπε Σχήμα 4 -1. 

4.1.13. - Χαρακτηριστικά. Τα όρια της κωνικής επιφάνει¬ 
ας θα περιλαμβάνουν: 

α) ένα κάτω χείλος εφαπτόμενο με την περιφέρεια της 
εσωτερικής οριζόντιας επιφάνειας, η εξωτερικό όριο της 
μεταβατικής επιφάνειας εάν δεν παρέχεται εσωτερική 
οριζόντια επιφάνεια, και 

β) ένα άνω χείλος ευρισκόμενο σε καθορισμένο ύψος 
πάνω από την εσωτερική οριζόντια επιφάνεια, ή πάνω από 
το υψόμετρο του χαμηλότερου άκρου της ΕΑΤΟ εάν δεν 
παρέχεται εσωτερική οριζόντια επιφάνεια. 

4.1.14. - Η κλίση της μεταβατικής επιφάνειας θα υπολο¬ 
γίζεται πάνω από την οριζόντια. 

Επιφάνεια ανόδου απογείωσης 

4.1.15. - Ένα κεκλιμένο επίπεδο, ή συνδυασμός επιπέ¬ 
δων, ή, όταν περιλαμβάνεται στροφή, μία σύνθετη επιφά¬ 
νεια με ανοδική κλίση από το πέρας της περιοχής ασφα¬ 
λείας και εστιασμένο σε άξονα που διέρχεται από το κέ¬ 
ντρο της ΡΑΤΟ. 

Σημείωση. - Βλέπε Σχήμα 4 -1. 

4.1.16. - Χαρακτηριστικά. Τα όρια της επιφάνειας ανό¬ 
δου απογείωσης θα περιλαμβάνουν: 

α) ένα εσωτερικό χείλος οριζόντια ίσο σε μήκος με το 
ελάχιστα καθορισμένο πλάτος της ΡΑΤΟ συν την 

περιοχή ασφαλείας, κατακόρυφα προς τον κεντρικό 
άξονα της επιφάνειας ανόδου απογείωσης και ευρισκό¬ 
μενη στην εξωτερική πλευρά της περιοχής ασφαλείας, ή 
της οίθαπ/ναγ, 

β) δύο εγκάρσιες πλευρές που ξεκινούν από τα άκρα 
της εσωτερικού χείλους και αποκλίνουν ομοιόμορφα με 
καθορισμένο ρυθμό από το κάθετο επίπεδο που περιέχει 
τον κεντρικό άξονα της ΡΑΤΟ, και, 

γ) ένα εξωτερικό χείλος οριζόντιο και κατακόρυφο προς 
τον κεντρικό άξονα της επιφάνειας ανόδου απογείωσης και 
σε καθορισμένο ύψος πάνω από το υψόμετρο της ΡΑΤΟ. 

4.1.17. - Το υψόμετρο της εσωτερικού χείλους θα είναι 
το ίδιο με το υψόμετρο της περιοχής ασφαλείας στο ση¬ 
μείο τομής της εσωτερικού χείλους με τον κεντρικό άξο¬ 
να της επιφάνειας ανόδου απογείωσης, εκτός της περί¬ 
πτωσης που υπάρχει οίθαπ/ναγ, οπότε το υψόμετρο θα εί¬ 
ναι ίσο με το υψηλότερο σημείο του εδάφους στον 
κεντρικό άξονα της οίθαπ/ναγ. 

4.1.18. - Στην περίπτωση ύπαρξης επιφάνειας ευθείας 
ανόδου απογείωσης (δίΓαίράί Ια^θ-οίί οΐίπιό ευάαοθ), η κλί¬ 
ση θα υπολογίζεται πάνω σε κάθετο επίπεδο που περιέχει 
τον κεντρικό άξονα της επιφάνειας. 

4.1.19. - Στην περίπτωση επιφάνειας ανόδου απογείω¬ 
σης που περιλαμβάνει στροφή, θα αποτελείται από μία 
σύνθετη επιφάνεια και η κλίση του κεντρικού άξονα θα εί¬ 
ναι ίδια με την περίπτωση της επιφάνειας ευθείας ανόδου 
απογείωσης. Το τμήμα της επιφάνειας μεταξύ της εσωτε¬ 
ρικού χείλους και 30πι πάνω από το εσωτερικό χείλος θα 
είναι ευθύγραμμο. 

4.1.20. Οποιαδήποτε μεταβολή της διεύθυνσης του κε¬ 
ντρικού άξονα της επιφάνειας ανόδου απογείωσης θα 
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σχεδιάζεται έτσι ώστε να μην απαιτείται στροφή με ακτίνα 
μικρότερη των 270 γπ. 

Σημείωση.- Για ελικοδρόμια που χρησιμοποιούνται από 
ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3, τα ίχνη αναχώρη¬ 
σης επιλέγονται με σκοπό να καθίστανται ασφαλείς οι 
αναγκαστικές προσγειώσεις, με ελάχιστη απαίτηση, να 
ελαχιστοποιούνται τυχόν τραυματισμοί σε άτομα στο 
έδαφος ή υλικές ζημιές σε ιδιοκτησίες. Οι προϋποθέσεις 
για περιοχές αναγκαστικών προσγειώσεων έχουν ως σκο¬ 
πό την ελαχιστοποίηση του κινδύνου τραυματισμού των 
επιβαινόντων του ελικοπτέρου. Ο πλέον κριτικός τύπος 
ελικοπτέρου, για το οποίο το ελικοδρόμιο προορίζεται να 
εξυπηρετήσει από και οι περιβάλλουσες καταστάσεις θα 
είναι οι παράγοντες που καθορίζουν την καταλληλότητα 
τέτοιων περιοχών. 

Επιφάνεια / τομέας ελεύθερος εμποδίων - ελικοδρόμια 
επί θαλάσσιας εξέδρας 

4.1.21. Περιγραφή. Μία επιφάνεια/τομέας ελεύθερη 
εμποδίων που ορίζεται από το σημείο αναφοράς της 
πλευράς της ΡΑΤΟ ενός ελικοδρομίου επί θαλάσσιας 
εξέδρας (άθΝάθοΙκ) και εκτείνεται σε καθορισμένη από¬ 
σταση. 

4.1.22. - Χαρακτηριστικά. Μία επιφάνεια / τομέας ελεύ¬ 
θερη εμποδίων θα αντίκειται τόξου καθορισμένης γωνίας. 

4.1.23. - Για ελικοδρόμια επί θαλάσσιας εξέδρας ο το¬ 
μέας ελεύθερος εμποδίων θα αντίκειται τόξου 210 μοι¬ 
ρών και θα εκτείνεται προς τα έξω σε απόσταση συμβα¬ 
τή με την ικανότητα του με ένα κινητήρα εκτός ενεργεί- 
ας του πλέον κριτικού ελικοπτέρου να επιχειρήσει στο 
ελικοδρόμιο. Η επιφάνεια θα αποτελεί οριζόντιο επίπεδο 
σε ευθεία με το υψόμετρο του πλωτού ελικοδρομίου, 
εκτός της περίπτωσης που, κατά μήκος τόξου 180 μοι¬ 
ρών που διέρχεται από το κέντρο της ΡΑΤΟ, η επιφάνεια 
θα ευρίσκεται στο επίπεδο θαλάσσης, επεκτεινόμενη 
προς τα έξω σε απόσταση συμβατή με τον χώρο απογεί¬ 
ωσης που απαιτείται για το πλέον κριτικό ελικόπτερο 
που το ελικοδρόμιο προορίζεται να εξυπηρετήσει (βλέ¬ 
πε Σχήμα 4-2). 

Επιφάνεια περιορισμού εμποδίων - ελικοδρόμια επί θα¬ 
λάσσιας εξέδρας (όθΐίόθοίκε) 

4.1.24. - Περιγραφή. Μία σύνθετη επιφάνεια που ορίζε¬ 
ται από το σημείο αναφοράς για τον τομέα ελεύθερο 
εμποδίων και εκτείνεται πάνω σε τόξο που δεν καλύπτεται 
από τον τομέα ελεύθερο εμποδίων όπως φαίνεται στα 
Σχήματα 4-3, 4-4 και 4-5 και εντός του ύψους των εμπο¬ 
δίων πάνω από το επίπεδο της ΡΑΤΟ που θα περιγράφει. 

4.1.25. - Χαρακτηριστικά. Η επιφάνεια περιορισμού 
εμποδίων δεν θα αντίκειται τόξου μεγαλύτερου της καθο¬ 
ρισμένης γωνίας και θα είναι ικανή να περιλαμβάνει την 
περιοχή εκείνη που δεν καλύπτεται από τον τομέα ελεύ¬ 
θερο εμποδίων. 

4.2. Απαιτήσεις περιορισμού εμποδίων 

Σημείωση.- Οι απαιτήσεις για τις επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων καθορίζονται με βάση την προτιθέμενη 
χρήση της ΡΑΤΟ, π.χ. ελιγμών προσέγγισης για αιώρηση 
ή προσγείωση, ή ελιγμών απογείωσης και είδος της προ¬ 
σέγγισης και έχουν σκοπό να εφαρμόζονται, όταν γίνεται 
τέτοια χρήση της ΡΑΤΟ. Σε περιπτώσεις όπου πτήσεις 
εκτελούνται και από τις δύο διευθύνσεις της ΡΑΤΟ, τότε 
οι λειτουργίες ορισμένων επιφανειών μπορεί να εξουδε¬ 
τερωθούν λόγω αυστηρότερων απαιτήσεων μίας άλλης 
χαμηλότερης επιφάνειας. 


Ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας (ρτουπό ΙθνθΙ ΙίθΝ- 
ροό3). 

4.2.1. - Οι ακόλουθες επιφάνειες περιορισμού εμποδίων 
θα καθορίζονται για προσέγγισης ακρίβειας ΡΑΤΟ: 

α) επιφάνεια ανόδου απογείωσης, 
β) επιφάνεια προσέγγισης, 
γ) μεταβατικές επιφάνειες, και 
δ) κωνική επιφάνεια. 

4.2.2. - Οι ακόλουθες επιφάνειες περιορισμού εμποδίων 
θα καθορίζονται για μη ακρίβειας προσέγγισης ΡΑΤΟ: 

α) επιφάνεια ανόδου απογείωσης, 
β) επιφάνεια προσέγγισης, 
γ) μεταβατικές επιφάνειες, και 

δ) κωνική επιφάνεια εάν δεν παρέχεται εσωτερική ορι¬ 
ζόντια επιφάνεια. 

4.2.3. - Οι ακόλουθες επιφάνειες περιορισμού εμποδίων 
θα καθορίζονται για μη ενόργανης προσέγγισης ΡΑΤΟ: 

α) επιφάνεια ανόδου απογείωσης, 
β) επιφάνεια προσέγγισης. 

4.2.4. - Σύσταση.- Οι ακόλουθες επιφάνειες περιορι¬ 
σμού εμποδίων θα πρέπει να καθορίζονται για μη ακρίβει¬ 
ας προσέγγισης ΡΑΤΟ: 

α) εσωτερική οριζόντια επιφάνεια, και 
β) κωνική επιφάνεια. 

Σημείωση.- Μία εσωτερική οριζόντια επιφάνεια πιθανόν 
να μην απαιτείται εάν παρέχεται και στις δύο άκρες μη 
ακρίβειας ευθεία προσέγγιση. 

4.2.5. -Οι κλίσεις των επιφανειών δεν πρέπει να είναι με¬ 
γαλύτερες αυτών που ορίζονται στους Πίνακες 4-1 έως 4- 
4, ούτε και οι άλλες διαστάσεις τους να είναι μικρότερες 
αυτών αντίστοιχα και θα καθορίζονται όπως φαίνεται στα 
Σχήματα 4-6 έως 4-10. 

4.2.6. -Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων αντι¬ 
κειμένων δεν θα επιτρέπονται πάνω από οποιασδήποτε 
επιφάνειες των παραγράφων 4.2.1. έως 4.2.4., εκτός της 
περίπτωσης, όταν κατά την άποψη των αρμοδίων αρχών, 
τα νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων καλύπτο¬ 
νται από υπάρχοντα σταθερά αντικείμενα. 

Σημείωση.- Περιπτώσεις κατά τις οποίες μπορούν να 
εφαρμοσθούνταανωτέρωπεριγράφονται στο Εγχειρίδιο 
Υπηρεσιών Αεροδρομίου, Μέρος6.(ΑίΓροό5θΓνίθΘ5Μ3Π- 
υαΙ, Ρ3ό6). 

4.2.7. Σύσταση.- Υπάρχοντα αντικείμενα πάνω από 
όποια επιφάνεια των 4.2.1. - 4.2.4. θα πρέπει ,όπου πρα¬ 
κτικά εφικτό, να απομακρύνονται εκτός όταν κατά την 
άποψη των αρμοδίων αρχών, τα αντικείμενο καλύπτεται 
από υπάρχον σταθερό αντικείμενο, ή κατόπιν αεροναυτι¬ 
κής μελέτης αποφασίζεται ότι το αντικείμενο δεν επηρεά¬ 
ζει δυσμενώς την ασφάλεια ή δεν κανονικότητα των πτη¬ 
τικών λειτουργιών των ελικοπτέρων. 

Σημείωση.- Η εφαρμογή κυρτωμένων επιφανειών ανό¬ 
δου απογείωσης όπως περιγράφονται στην 4.1.19 μπορεί 
να μειώνει τα προβλήματα που προκαλούνται από αντι¬ 
κείμενα που διαπερνούν αυτές τις επιφάνειες. 

4.2.8. - Ένα ελικοδρόμιο επιφάνειας εδάφους θα έχει 
τουλάχιστον δύο επιφάνειες ανόδου απογείωσης και 
προσέγγισης, διαχωρισμένες τουλάχιστον κατά 150 μοί¬ 
ρες. 

4.2.9. - Σύσταση.- Ο αριθμός και ο προσανατολισμός 
των επιφανειών ανόδου απογείωσης και προσέγγισης θα 
πρέπει να επιλέγονται ώστε ο συντελεστής χρήσης του 
ελικοδρομίου να είναι τουλάχιστον 95 επί τοις εκατό για 
τα ελικόπτερα που προορίζεται να εξυπηρετήσει. 
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Υπερυψωμένα ελικοδρόμια 

4.2.10.- Οι απαιτήσεις περιορισμού εμποδίων για υπε¬ 
ρυψωμένα ελικοδρόμια θα εφαρμόζονται εξίσου όπως 
και για ελικοδρόμια επιφάνειας. 

4.2.11 .-Ενα υπερυψωμένο ελικοδρόμιο θα έχει τουλάχι¬ 
στον δύο επιφάνειες ανόδου απογείωσης και προσέγγι¬ 
σης, διαχωρισμένες τουλάχιστον κατά 150 μοίρες. 

Ελικοδρόμιο επί θαλάσσιας εξέδρας (ΙιβΙίάθοΙή 

Σημείωση.- Οι ακόλουθες προδιαγραφές αφορούν ελι¬ 
κοδρόμια επί εξέδρας εγκατεστημένα πάνω σε κατα¬ 
σκευές και συσχετίζονται με δραστηριότητες όπως εκμε¬ 
τάλλευση μεταλλευμάτων, έρευνα, ή κατασκευές, αλλά 
αποκλείει ελικοδρόμια πάνω σε πλοία. 

4.2.12. - Ένα ελικοδρόμιο επί εξέδρας (ύθϋάθοίή θα έχει 
έναντομέα ελεύθερο εμποδίων και, όπου απαιτείται, έναν 
τομέα περιορισμού εμποδίων. 

4.2.13. -Δεν θα υπάρχουν σταθερά αντικείμενα εντός 
του τομέα ελεύθερο εμποδίων πάνω από την επιφάνεια 
ελεύθερης εμποδίων. 

4.2.14. -Στην άμεση γειτνίαση του ελικοδρομίου επί εξέ¬ 
δρας, θα πρέπει να παρέχεται προστασία από τα εμπόδια 
για τα ελικόπτερα κάτω από το επίπεδο του ελικοδρομίου. 
Αυτή η προστασία θα εκτείνεται πάνω σε τόξο τουλάχι¬ 
στον 180 μοιρών με κέντρο το κέντρο της ΡΑΤΟ με κατερ- 
χόμενη βαθμίδα που να έχει αναλογία μίας μονάδας ορι¬ 
ζόντια προς πέντε μονάδες κατακόρυφα από τις πλευρές 
της ΡΑΤΟ εντός του τομέα των 180 μοιρών. 

4.2.15. -Όπου κινητά αντικείμενα ή συνδυασμός αντικει¬ 
μένων εντός του τομέα ελεύθερου εμποδίων είναι σημα¬ 
ντικά για την λειτουργία της εγκατάστασης, τα εν λόγω 
εμπόδια δεν θα αντίκεινται τόξου που να υπερβαίνει τις 30 
μοίρες, υπολογιζόμενο από το κέντρο της ΡΑΤΟ. 

4.2.16. Για ελικόπτερα με μονό κύριο στροφείο και με δί¬ 
δυμο στροφείο, εντός της επιφάνειας / τομέα περιορι¬ 
σμού εμποδίων των 150 μοιρών και έως απόσταση 0.62 Θ, 
υπολογιζόμενη από το κέντρο της ΡΑΤΟ, τα αντικείμενα 
δεν θα υπερβαίνουν το ύψος του 0.05 ϋ πάνω από την 
ΡΑΤΟ. Πέραν αυτού του τόξου, έως συνολικής απόστα¬ 
σης 0.83 Θ, η επιφάνεια περιορισμού εμποδίων ανέρχεται 
με ρυθμό μίας μονάδας κάθετα για κάθε δύο μονάδες ορι¬ 
ζόντια (βλέπε Σχήμα 4-3). 

4.2.17. - Για πανκατευθυντικές επιχειρήσεις από ελικό¬ 
πτερα με δύο κύρια στροφεία, εντός της επιφάνειας / το¬ 
μέα περιορισμού εμποδίων των 150 μοιρών και έως από¬ 
σταση 0.62 Θ, υπολογιζόμενη από το κέντρο της ΡΑΤΟ, 


δεν θα υπάρχουν σταθερά εμπόδια. Πέραν αυτού του τό¬ 
ξου, έως συνολικής από-στασης 0.83 Θ, τα αντικείμενα 
δεν θα διαπερνούν επίπεδο που έχει ύψος ισοδύναμο με 
0.05 Θ πάνω από την ΡΑΤΟ (βλέπε Σχήμα 4-4). 

4.2.18. - Για δικατευθυντικές επιχειρήσεις από ελικόπτε¬ 
ρα με δύο κύρια στροφεία, εντός του 0.62 ϋ τόξου στην 
επιφάνεια/τομέα περιορισμού εμποδίων των 150 μοιρών, 
τα αντικείμενα δεν θα διαπερνούν επίπεδο που έχει ύψος 
ισοδύναμο με 1.1 πι πάνω από την ΡΑΤΟ (βλέπε Σχήμα 4- 
5). 

Ελικοδρόμια επί πλοίων 

Θέση στο μέσον του πλοίου 

4.2.19. - Μπροστά και πίσω από την ΡΑΤΟ θα υπάρχουν 
δύο τομείς συμμετρικά προσδιορισμένοι, ο καθένας κα¬ 
λύπτοντας τόξο 150 μοιρών, με τις κορυφές τους στην πε¬ 
ριφέρεια του ϋ κύκλου αναφοράς της ΡΑΤΟ. Εντός της 
περιοχής που περικλείεται από τους δύο αυτούς τομείς, 
δεν θα υπάρχουν αντικείμενα που να ανέρχονται πάνω 
από το επίπεδο της ΡΑΤΟ, εκτός των βοηθημάτων που εί¬ 
ναι σημαντικά για την ασφαλή πτητική λειτουργία του ελι¬ 
κοπτέρου και τότε μόνο σε μέγιστο ύψος των 25 οπι. 

4.2.20. - Η παροχή επιπλέον προστασίας από εμπόδια 
καθ’ όλη την έκταση της ΡΑΤΟ, γίνεται με ανερχόμενες 
επιφάνειες με βαθμίδες μίας μονάδας κατακόρυφα προς 
πέντε μονάδες οριζόντια που θα εκτείνονται από το όλο 
μήκος των πλευρών των τομέων των 150 μοιρών. Αυτές οι 
επιφάνειες θα εκτείνονται σε οριζόντια απόσταση ίση με 
τουλάχιστον την διάμετρο της ΡΑΤΟ και δεν θα διαπερ- 
νούνται από κανένα αντικείμενο (βλέπε Σχήμα 4-11). 

Θέση στην πλευρά του πλοίου 

4.2.21. - Από τα ενδιάμεσα σημεία της διαμήκους διαμέ¬ 
τρου του κύκλου αναφοράς ϋ, μία περιοχή θα εκτείνεται 
προς την κουπαστή του πλοίου σε μία διαμήκη απόσταση 
1.5 της διαμέτρου της ΡΑΤΟ, προσδιορισμένη συμμετρι¬ 
κά γύρω από την εγκάρσια διχοτόμο του κύκλου αναφο¬ 
ράς. Εντός αυτού του τομέα δεν θα υπάρχουν αντικείμε¬ 
να που θα υπερβαίνουν το επίπεδο της ΡΑΤΟ, εκτός των 
βοηθημάτων που είναι σημαντικά για την ασφαλή πτητική 
λειτουργία του ελικοπτέρου και τότε μόνο σε μέγιστο 
ύψος των 25 οπι (βλέπε Σχήμα 4-12). 

4.2.22. - Θα παρέχεται μία οριζόντια επιφάνεια, τουλάχι¬ 
στον 0.25 της διαμέτρου του κύκλου αναφοράς Θ, που θα 
περιβάλλει την ΡΑΤΟ και τον τομέα ελεύθερο εμποδίων, 
σε ύψος 0.05 της διαμέτρου του κύκλου αναφοράς, που 
κανένα εμπόδιο δεν θα διαπερνά. 
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Προσέγγιση 



Ανοδος απογείωσης 





Σημείωση. - Το ανωτέρω σχήμα καταδεικνύει τις επιφάνειες περιορισμού εμποδίων σε ελικοδρόμιο με μη 
ακρίβειας προσέγγιση ΡΑΤΟ και περιοχή ελευθέρα εμποδίων. 


Σχήμα 4-1. Επιφάνειες περιορισμού εμποδίων 
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Τομέας 210 : 

Εναλλακτικές θέσεις πάνω στην περιφέρεια και στροφή του όλου τομέα 
κατά ±15° μπορεί να εκτελεστεί για την ικανοποίηση των απαιτήσεων 



ΤΟΜΗ 


Περιοχή Κανένα αντικείμενο εντός τομέα 210° πάνω 

προσγείωσης από αυτήν την γραμμή 



Σχήμα 4 - 2 . Τομέας ελεύθερος εμποδίων ελικοδρομίου επί θαλάσσιας εξέδρας 
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Ελεύθερος 


εμποδίων 
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Ελεύθερος εφοδίων 




Ελεύθερος εμποδίων 
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Τομέας 150° Εναλλακτικές 
θέσεις πάνω στην περιφέρεια 
και περιστροφή του όλου 
τομέα κατά +15° μπορεί να 
εκτελεστεί για την 
ικανοποίηση των απαιτήσεων 



Τομέας Α-Α 


Σχήμα 4 - 4. Τομείς περιορισμού εμποδίων για ελικοδρόμιο επί εξέδρας (ΗβΙίάβοΙι) 
Ελικόπτερα με δίδυμο κύριο στροφείο - πανκατευθυντικές επιχειρήσεις 






Ελεύθερος εμποδίων 
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Τομέας Α-Α 


Σχήμα 4-5. Τομείς περιορισμού εμποδίων για ελικοδρόμιο επί εξέδρας (ΗβΙίάβολ) 
Ελικόπτερα με δίδυμο κύριο στροφείο - Δικατευθυντικές επιχειρήσεις 
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Α. Κυκλική περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
(Ευθεία προσέγγιση-αναχώρηση) 



Το γραμμοσκιασμένο τμήμα πρέπει να έχει τα ίδια χαρακτηριστικά με 
την περιοχή ασφαλείας 


Β.— Τετραγωνισμένη περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
(Ευθεία προσέγγιση - αναχώρηση) 



ΓΤετραγωνισμένη περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης 
(καμπύλη προσέγγιση-αναχώρηση) 



Σχήμα 4-6. Επιφάνεια ανόδου απογείωσης / προσέγγισης (μη ενόργανη ΓΑΤΟ) 
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305ηι 


εξωτερικό 

χείλος 
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ΚΑΤΟΨΗ 



ΤΟΜΗ - 3° Προσέγγιση 



ΤΟΜΗ - 6° Προσέγγιση 


Οριζόντια 



Σχήμα 4-8. Επιφάνεια προσέγγισης για ακρίβειας προσέγγισης ΡΑΤΟ 


εξωτερικό 

χείλος 
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ΚΑΤΟΨΗ 


90 ιη 





83.3 Γη 



Σχήμα 4-9 Επιφάνεια προσέγγισης για μη ακρίβειας προσέγγισης ΓΑΤΟ 


εξωτερικό χείλος 
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Κωνική επιφάνεια Μεταβατική επιφάνεια 




Σχήμα 4-10. Μεταβατική, εσωτερική οριζόντια και κωνική επιφάνεια περιορισμού εμποδίων 





ΦΕΚ177 
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π — Μεγαλύτερη συνολικά διάσταση του ελικοπτέρου 



" ◄- 0 -► 



< ο -> 

II II II 1 II 

ΡΛΤΟ 4 - 0 -► 

Τομέας Α-Α 



Σχήμα 4-11. Επιφάνειες περιορισμού εμποδίων στο μέσον του πλοίου. 
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4 


- 1.5 0 - 

Τομέας ελεύθερος εμποδίων 


► 


Ο = Μεγαλύτερη συνολικά διάσταση του ελικοπτέρου 


Σχήμα 4-12. Επιφάνειες περιορισμού εμποδίων στις πλευρές του πλοίου 
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Πίνακας 4-1 Διαστάσεις και κλίσεις επιφανειών περιορισμού εμποδίων 


ΜΗ - ΕΝΟΡΓΑΝΗ ΚΑΙ ΜΗ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ ΡΑΤΟ 




Μη-ενόργανη (εξ όψεως) ΡΑΤΟ 

Μη-ακριβείας 
(ενόργανη προσέγγιση) 
ΡΑΤΟ 



Ελικόπτερο επιδόσεων κλάσης 

Επιφάνεια και διαστάσεις 

1 

2 

3 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ 





Πλάτος εσωτερικού χείλους 

Θέση εσωτερικού χείλους 

Πλάτος περιοχής ασφαλείας 

Όριο 

Πλάτος περιοχής ασφαλείας 
Όριο 

1 Πρώτο τμήμα 

Απόκλιση 

-ημέρα 


10% 

10% 

16% 


-νύκτα 

15% 

15% 

15% 


Μήκος 


245 ιη α 

245 ιη α 

245 ιυ α 

2 500 [η 


-νύκτα 

245 ηι α 

245 πι“ 

245 


Εξωτ. πλάτος 

ΕΕ&9· 

49 π/ 

49 η/ 


890ω 


-νύκτα 

73.5η/ 

73.5η/ 



Κλίση (μεγίστη) 


8% 

8% 

8% 

3.33% 

1 Δεύτερο τμήμα | 

Απόκλιση 


10% 

10% 

10% 

- 


-νύκτα 

15% 

15% 

15% 

- 

Μήκος 


Υ 

Υ 

Υ 

- 


-νύκτα 

Υ 

Υ 

Υ 

- 

Εξωτερικό, πλάτος 

Β 

δ 

δ 

δ 

- 


-νύκτα 

δ 

δ 

δ 

- 

Κλίση (μέγιστη) 


12.5% 

12.5% 

12.5% 

- 

1 Τρίτο τμήμα | 

Απόκλιση 


παράλληλα 

παράλληλα 

παράλληλα 

- 

Μήκος 

ΪΠΗΪΖ 

ε 

ε 

ε 

- 


-νύκτα 

ε 

ε 

ε 

- 

Εξωτερικό, πλάτος 


δ 

δ 

δ 

- 


-νύκτα 

δ 

δ 

δ 

- 

Κλίση (μέγιστη) 


15% 

15% 

15% 

- 

| ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ | 

Ύψος 


- 

- 

- 

45 πι 

Ακτίνα 


- 

- 

- 

2 000 πι 

1 ΚΩΝΙΚΗ | 

Κλίση 


- 

- 

- 

5% 

Ύψος 


- 

- 

- 

55 πι 

| ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΗ | 

Κλίση 


- 

- 

- 

20% 

Ύψος 


- 

- 

- 

45 πι 


α. Η κλίση και το μήκος επιτρέπει στα ελικόπτερα να επιβραδύνουν για προσγείωση ενώ παρατηρούν τις 
περιοχές «αποφυγής». 


β. Το πλάτος της εσωτερικής θα προστίθεται σε αυτήν την διάσταση. 

γ. Καθορίζεται από την απόσταση του εσωτερικού χείλους ως το σημείο όπου η απόκλιση παράγει πλάτος 
επτά φορές την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις ημέρας ή 10 φορές την διάμετρο του στροφείου για 
πτήσεις νύκτας. 

δ. Συνολικό πλάτος 7 φορές την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις ημέρας ή συνολικό πλάτος 10 φορές 
την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις νύκτας. 

ε. Καθορίζεται από την απόσταση του εσωτερικού χείλους ως το σημείο όπου η επιφάνεια προσέγγισης 
φθάνει σε ύψος 150 τη. 
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Πίνακας 4-2. Διαστάσεις και κλίσεις επιφανειών περιορισμού εμποδίων 
ΕΝΟΡΓΑΝΗ (ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ ) ΡΑΤΟ 



3° προσέγγιση 

6° προσέγγιση 

Ύψος υπεράνω της ΡΑΤΟ 

Ύψος υπεράνω της ΡΑΤΟ 


Επιφάνειες και διαστάσεις 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗΣ 


Μήκος εσωτερικού χείλους 


Απόσταση από το πέρας της ΡΑΤΟ 60 ιυ 


25% 


(300ή) (200ή) (150ή) 




Πλάτος σε ύψος πάνω από την 
ΡΑΤΟ 

962 σι 

Απόκλιση σε παράλληλο τμήμα 

15% 

Απόσταση ως το παράλληλο τμήμα 

2 793σι 

Πλάτος παράλληλου τμήματος 

1 800 σι 

Απόσταση ως το εξωτερικό χείλος 

5 462 σι 

Πλάτος στο εξωτερικό χείλος 

1 800 σι 


Κλίση πρώτου τμήματος 


Μήκος πρώτου τμήματος 


Κλίση δεύτερου τμήματος 


4 686 σι 3 380 ιυ 


1 800 ιυ 1 800 ιυ 1 800 ιυ I 800 σι 1 800 σι 


2.5% (1:40) 2.5% 5% (1:20) 

(1:40) 


3 000 οι 3 000 σι 1500 σι 


90 σι 

90 σι 

90 πί 

60 σι 

60 σι 

60 πι 

25% 

25% 

25% 

580 

435 σι 

290 σι 

380 ισ 

307.5οι 

235 σι 

15% 

15% 

15% 

4 733οι 

4 975πί 

5 217σι 

1 800σι 

1 800ισ 

1 800ισ 

3 187σι 

3 090σι 

2 993σι 

1 800σι 

1 800σι 

1 800σι 

5% (1:20) 

Ι£! 

5% (1:20) 

1500 σι 

1500 σι 

1500 σι 


(1:33.3) (1:33.3) 


Μήκος δεύτερου τμήματος 

2 500 σι 

2 500 οι 

Συνολικό μήκος της επιφάνειας 

10 000οι 

10000οι 


6% 

(1:16,66 


1 250σι 

1 25 σι 

8 500οι 

8 500οι 



ΚΩΝΙΚΗ 



5% 

5% 

5% 

55 σι 

55 σι 

55 τώ 


5% 

5% 

55 πί 

55 σι 


ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΗ 


Κλίση 

14.3% 

Ύψος 

ηι 




14.3% 

14.3% 

14.3% 

14.3% 

45 σι 

45 σι 

45 σι 

45 σι 
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Πίνακας 4-3. Διαστάσεις και κλίσεις επιφανειών περιορισμού εμποδίων 

ΕΥΘΕΙΑ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 



Μη-ενόργανη (εξ όψεως) 

Ελικόπτερο επιδόσεων κλάσης 


Επιφάνεια και διαστάσεις 

1 

2 

3 

Ενόργανη 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΑΝΟΔΟΥ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ 
Πλάτος εσωτερικού χείλους 

Θέση εσωτερικού χείλους 

I Ιλάτος περιοχής ασφαλείας 

Όρια ή πέρας της εΙεαπνεχ 

90 γπ 

Όρια ή πέρας της ε1β3πναγ 




1 Πρώτο τμήμα 

Απόκλιση 


10% 

10% 

10% 

30% 


-νύκτα 

15% 

15% 

15% 


Μήκος 

Π" * 

α 

245 πΓ 

245 πΓ 

2 500 σι 


-νύκτα 

α 

245 01“ 

245 γπ 11 


Εξωτ. πλάτος 

-ημέρα 

7 

49 


1 800 γπ 


-νύκτα 

Υ 




Κλίση (μεγίστη) 


4.5%* 


8% ρ 

3.5% 







| Λεύτερο τμήμα 

Απόκλιση 


παράλληλα 


10% 

παράλληλα 


-νύκτα 

παράλληλα 

| 

15% 


Μήκος 


ε 

α 

α 

1 510 γπ 


-νύκτα 

ε 

α 

α 


Εξωτερικό, πλάτος 


δ 

δ 

δ 



-νύκτα 

δ 

δ 

δ 


Κλίση (μεγίστη) 


4.5% 

15% 

15% 

3.5%* 







| Τρίτο τμήμα 

Απόκλιση 



παράλληλα 

— ■■ " 

παράλληλα 

παράλληλα 

Μήκος 

-ημέρα 


ε 

ε 

7 640 μ 


-νύκτα 


ε 

ε 


Εξωτερικό, πλάτος 

-ημέρα 


γ 

φ 

1 800 μ 


-νύκτα 


7 

Υ 


Κλίση (μεγίστη) 



15% 

15% 

2% 


α. Καθορίζεται από την απόσταση του εσωτερικού χείλους ως το σημείο όπου η απόκλιση παράγει 
πλάτος επτά φορές την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις ημέρας ή 10 φορές την διάμετρο του 
στροφείου για πτήσεις νύκτας. 


β. Η κλίση και το μήκος επιτρέπει στα ελικόπτερα να επιβραδύνουν για προσγείωση ενώ παρατηρούν 
τις περιοχές «αποφυγής» 

γ. Συνολικό πλάτος 7 φορές την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις ημέρας ή συνολικό πλάτος 10 
φορές την διάμετρο του στροφείου για πτήσεις νύκτας. 

δ. Το πλάτος της εσωτερικής πλευράς θα προστίθεται σε αυτήν την διάσταση. 

ε. Καθορίζεται από την απόσταση του εσωτερικού χείλους ως το σημείο όπου η επιφάνεια 
προσέγγισης φθάνει σε ύψος 150 γπ. 

* Αυτή η κλίση υπερβαίνει τον βαθμό ανόδου πολλών ελικοπτέρων σήμερα εν χρήσει με την μεγίστη 
μάζα και ένα κινητήρα εκτός ενεργείας 
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Πίνακας 4-4. Κριτήρια για καμπύλη περιοχή ανόδου απογείωσης / προσέγγισης 
ΜΗ ΕΝΟΡΓΑΝΗ ΤΕΛΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΚΑΙ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 


Ευκολία 

Απαίτηση 

Αλλαγή διεύθυνσης 

Ως απαιτείται (120° μέγιστο). 


Όχι μικρότερη των 270 σι. 

Απόσταση από την εσωτερική πύλη* 

(α) Για ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 1 - όχι μικρότερη των 305 σι από το 
πέρας της περιοχής ασφαλείας ή της ο1εαην&γ. 


(β) Για ελικόπτερα επιδόσεων κλάσης 2 και 3 - όχι μικρότερη των 370 σι από το 
πέρας της ΓΑΤΟ. 

Πλάτος εσωτερικής πύλης - ημέρα 

Πλάτος εσωτερικού χείλους συν 20% της απόστασης προς την εσωτερική πύλη. 

- νύκτα 

I Ιλάτος εσωτερικού χείλους συν 30% της απόστασης προς την εσωτερική πύλη. 

Πλάτος εξωτερικής πύλης - ημέρα 

Πλάτος εσωτερικού χείλους συν 20% της απόστασης προς την εσωτερική πύλη 
έως ελάχιστο πλάτος 7 διαμέτρων του στροφείου.. 

- νύκτα 

Πλάτος εσωτερικού χείλους συν 30% της απόστασης προς την εσωτερική πύλη 
έως ελάχιστο πλάτος 10 διαμέτρων του στροφείου 

Υψόμετρο εσωτερικών και εξωτερικών πυλών 

Καθορίζεται από την απόσταση από το εσωτερικό χείλος και τις καθορισμένες 
βαθμίδες. 

Κλίσεις 

Ως δίδονται στους Πίνακες 4 - 1 και 4-3. 

Απόκλιση 

Ως δίδονται στους Πίνακες 4 - 1 και 4-3. 

Συνολικό μήκος της περιοχής 

Ως δίδονται στους Πίνακες 4 - 1 και 4-3. 


* Αυτή είναι η ελάχιστη απαιτούμενη απόσταση προ της έναρξης στροφής Κατόπιν απογείωσης ή 
ολοκλήρωσης στροφής κατά την τελική φάση. 


Σημείωση. - Μπορεί να είναι αναγκαία πέραν της μίας στροφής στο τελικό μήκος της περιοχής ανόδου 
απογείωσης / προσέγγισης. Τα ίδια κριτήρια θα εφαρμόζονται για κάθε επόμενη στροφή με εξαίρεση τα πλάτη 
των εσωτερικών και εξωτερικών πυλών που θα έχουν το μέγιστο πλάτος της περιοχής. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. ΟΠΤΙΚΑ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 

5.1 Ενδείκτες 

5.1.1 Ενδείκτες διεύθυνσης ανέμου (ανεμούρια) 

Εφαρμογή 

5.1.1.1. - Ένα ελικοδρόμιο θα εφοδιάζεται με έναν του¬ 
λάχιστον ενδείκτη διεύθυνσης ανέμου (ανεμούριο). 

Θέση εγκατάστασης 

5.1.1.2. - Ο ενδείκτης διεύθυνσης ανέμου θα εγκαθίστα¬ 
ται με τρόπο ώστε να δεικνύει τις συνθήκες του ανέμου 
καθ’ όλη την περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείω¬ 
σης (ΡΑΤΟ) και με τρόπο ώστε να μην επηρεάζεται από τις 
αναταράξεις της ροής του αέρα που προκαλείται από πα¬ 
ρακείμενα αντικείμενα ή καθοδικά ρεύματα από το στρο¬ 
φείο του ελικοπτέρου. 


5.1.1.3. - Σύσταση.- Όπου η περιοχή προσγείωσης και 
ανύψωσης (ΤΙΟΡ) επηρεάζεται από αναταράξεις ροής 
αέρα, τότε θα πρέπει να παρέχεται επιπλέον ενδείκτης δι¬ 
εύθυνσης αέρα κοντά στην περιοχή για να δεικνύει τον 
άνεμο επιφάνειας στην περιοχή. 

Σημείωση.- Οδηγίες για την θέση των ενδεικτών διεύ¬ 
θυνσης ανέμου δίδονται στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίου. 

Χαρακτηριστικά 

5.1.1.4. - Ο ενδείκτης διεύθυνσης ανέμου θα κατασκευ¬ 
άζεται έτσι ώστε να δίδει μία καθαρή ένδειξη της διεύθυν¬ 
σης του ανέμου και μια γενική ένδειξη της ταχύτητας του 
ανέμου. 

5.1.1.5. - Σύσταση.- Ο ενδείκτης θα πρέπει να έχει την 
μορφή κόλουρου κώνου κατασκευασμένος από ελαφρύ 
ύφασμα και θα έχει τις ακόλουθες ελάχιστες διαστάσεις: 



Ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας 

Υπερυψωμένα και ελικοδρόμια επί 
θαλάσσιας εξέδρας 

Μήκος 

2.4 ιώ 

1.2 τη 

Διάμετρος 
(μεγαλύτερο άκρο) 

0.6 ιτι 

0.3 γπ 

Διάμετρος 
(μικρότερο άκρο) 

0.3 πι 

0.15 πι 


5.1.1.6. -Σύσταση.- Το χρώμα του ενδείκτη διεύθυνσης 
ανέμου θα πρέπει να επιλέγεται έτσι ώστε να καθίσταται 
ορατό και κατανοητό από ύψος τουλάχιστον 200πι (65011) 
πάνω από το ελικοδρόμιο, διακρινόμενο από τον περιβάλ¬ 
λοντα χώρο. Όπου πρακτικά εφαρμόσιμο, ένα μονό χρώ¬ 
μα, κατά προτίμηση λευκό ή πορτοκαλί, πρέπει να χρησι¬ 
μοποιείται. Όπου συνδυασμός δύο χρωμάτων απαιτείται 
για να δίδεται ικανοποιητική διάκριση έναντι μεταβαλλό¬ 
μενου περιβάλλοντος, θα είναι κατά προτίμηση πορτοκα¬ 
λί και λευκό, κόκκινο και λευκό, ή μαύρο και άσπρο και θα 
πρέπει ταξινομούνται σε πέντε εναλλασσόμενες λωρίδες 
με την πρώτη και τελευταία λωρίδα να έχουν το σκουρό¬ 
τερο χρώμα. 

5.1.1.7. - Ενδείκτης διεύθυνσης ανέμου σε ελικοδρόμιο 
προοριζόμενο για νυχτερινή χρήση θα πρέπει να φωτίζε¬ 
ται. 

5.2 Σημάνσεις και σημαντήρες 

Σημείωση.- Βλέπε Παράρτημα 14. Τόμος I, 5.2.1.4. Ση¬ 
μείωση 1, αναφορικά με την βελτίωση της ορατότητας 
των σημάνσεων. 

5.2.1. Σήμανση περιοχής εναέριων ελιγμών (ννίηοΐιΐηρ 

3ΓΘ3) 


Εφαρμογή 

5.2.1.1. - Σύσταση.- Θα πρέπει να παρέχεται σήμανση 
περιοχής εναέριων ελιγμών σε μια περιοχή εναέριων ελιγ¬ 
μών . 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.1.3.- Η σήμανση της περιοχής εναέριων ελιγμών θα 
καθορίζεται έτσι ώστε το κέντρο της να ταυτίζεται με το 
κέντρο της ελεύθερης ζώνης της περιοχής εναέριων ελιγ¬ 
μών. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.1.3.- Η σήμανση της περιοχής εναέριων ελιγμών θα 
αποτελείται από έναν συμπαγή κύκλο διαμέτρου όχι μι¬ 
κρότερης των 5 πι χρώματος κίτρινου. 

5.2.2 Σήμανση αναγνώρισης ελικοδρομίου 

Εφαρμογή 

5.2.2.1. - Θα παρέχεται σήμανση αναγνώρισης ελικο¬ 
δρομίου σε ένα ελικοδρόμιο. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.2.2. - Η σήμανση αναγνώρισης ελικοδρομίου θα ευ- 
ρίσκεται εντός της περιοχής τελικής προσέγγισης και 
απογείωσης, ή πλησίον του κέντρου της περιοχής ή, όταν 
χρησιμοποιείται σε συνδυασμό με σημάνσεις προσανα¬ 
τολισμού διαδρόμου, σε κάθε άκρο της περιοχής. 
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Χαρακτηριστικά 

5.2.2.3. -Η σήμανση αναγνώρισης ελικοδρο-μίου, εκτός 
ελικοδρομίου σε νοσοκομείο , θα αποτελείται από το 
γράμμα Η , χρώματος λευκού. Οι διαστάσεις της σήμαν¬ 
σης δεν θα είναι μικρότερες των αναφερομένων στο Σχή¬ 
μα 5 -1 και όπου η σήμανση χρησιμοποιείται σε συνδυα¬ 
σμό με την σήμανση προσανατολισμού της περιοχή τελι¬ 
κής προσέγγισης και απογείωσης, όπως περιγράφεται 
στην 5.2.5 θα αυξάνονται οι διαστάσεις της σήμανσης κα¬ 
τά το τριπλάσιο. 

5.2.2.4. - Η σήμανση αναγνώρισης ελικοδρομίου για ελι¬ 
κοδρόμιο σε νοσοκομείο θα αποτελείται από το γράμμα Η, 
χρώματος κόκκινο, πάνω σε λευκό σταυρό αποτελούμενο 
από τετράγωνα εφαπτόμενα στις πλευρές τετραγώνου 
που περιέχει το Η , όπως φαίνεται στο σχήμα 5 -1. 

5.2.2.5. - Η σήμανση αναγνώρισης ελικοδρομίου θα προ¬ 
σανατολίζεται με τρόπο ώστε ο μικρός βραχίονας του 
σταυρού να είναι κάθετος προς την επιλεγόμενη διεύθυν¬ 
ση της τελικής προσέγγισης. Για ελικοδρόμιο επί θαλάσ¬ 
σιας εξέδρας (άθΐίάθοίή ο μικρός βραχίονας θα ευρίσκε- 
ται επί ή παράλληλα με την διχοτόμο του τομέα ελεύθερο 
εμποδίων όπως στο σχήμα 5 -1. 


5.2.3 Σήμανση μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας 

Εφαρμογή 

5.2.3.1. - Σύσταση.- Σήμανση μέγιστης επιτρεπόμενης 
μάζας θα πρέπει να παρέχεται σε υπερυψωμένο ελικο¬ 
δρόμιο και σε ελικοδρόμιο επί θαλάσσιας εξέδρας (Ιίθ- 
Ιίάθοίή. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.3.2. - Σύσταση.- Σήμανση μέγιστης επιτρεπόμενης 
μάζας θα πρέπει να ευρίσκεται εντός της περιοχής προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης και θα σχεδιάζεται με τρόπο 
ώστε να είναι αναγνώσιμη από την προτιμώμενη διεύθυν¬ 
ση της τελικής προσέγγισης. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.3.3. - Η σήμανση μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας θα 
αποτελείται από δύο ψηφία ακολουθούμενα από το γράμ¬ 
μα ’ί’ που να δεικνύει την επιτρεπόμενη μάζα του ελικο¬ 
πτέρου εκφραζόμενη σε τόνους (1000 Κρ). 

5.2.3.4. - Σύσταση.- Οι αριθμοί και το γράμμα της σή¬ 
μανσης θα πρέπει να έχουν χρώμα που θα έρχεται σε 
αντίθεση με τον περιβάλλοντα χώρο και πρέπει να 
έχουν την μορφή και τις αναλογίες που φαίνονται στο 
Σχήμα 5 - 2. 
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5.2.4. Σήμανση ή σημαντήρας περιοχής τελικής 
προσέγγισης και απογείωσης 

Εφαρμογή 

5.2.4.1. - Σήμανση ή σημαντήρας περιοχής τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης θα παρέχεται σε ελικοδρόμιο 
επιπέδου επιφάνειας σε έδαφος όπου η προέκταση της 
περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης δεν είναι 
εμφανής. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.4.2. -Σήμανση ή σημαντήρας περιοχής τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης θα ορίζεται στα όρια της περιο¬ 
χής τελικής προσέγγισης και απογείωσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.4.3. -Σήμανση ή σημαντήρας περιοχής τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης θα διαμορφώνεται ως εξής : 

α) Για τετράγωνη ή ορθογώνια περιοχή ανά ίσα διαστή¬ 
ματα απέχοντα όχι περισσότερο από 50 τη με τρεις του¬ 
λάχιστον σημάνσεις ή σημαντήρες σε κάθε πλευρά συ- 
μπεριλαμβανομένης και μίας σε κάθε γωνία, και 

β) Για κάθε άλλης μορφής περιοχή, κυκλικής περιλαμ- 
βανομένης, ανά ίσα διαστήματα απέχοντα όχι περισσότε¬ 
ρο από 10 πι με ελάχιστο αριθμό πέντε σημάνσεων ή ση- 
μαντήρων. 

5.2.4.4. - Η σήμανση περιοχής τελικής προσέγγισης και 
απογείωσης θα είναι μια ορθογώνια λωρίδα με μήκος 9 πι 
ή το ένα πέμπτο της πλευράς της περιοχής τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης την οποία καθορίζει και με πλά¬ 


τος 1 πι. Όπου χρησιμοποιείται σημαντήρας τα χαρακτη¬ 
ριστικά του θα προσδιορίζονται με τα καθοριζόμενα στο 
Παράρτημα 14, Τόμος 1 5.5.8.3, εκτός του ύψουςτου ση¬ 
μαντήρα που δεν θα υπερβαίνει τα 25 στη πάνω από το 
έδαφος ή το επίπεδο του χιονιού. 

5.2.4.5. - Η σήμανση της περιοχής τελικής προσέγγισης 
και απογείωσης θα έχει χρώμα λευκό. 

5.2.5. Σήμανση προσανατολισμού περιοχής τελικής 
προσέγγισης και απογείωσης 

Εφαρμογή 

5.2.5.1. Σύσταση.- Η σήμανση προσανατολισμού της 
περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης θα πρέπει 
να παρέχεται όπου είναι αναγκαίος ο προσανατολισμός 
της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης για 
τον χειριστή. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.5.2. Η σήμανση προσανατολισμού της περιοχής τε¬ 
λικής προσέγγισης και απογείωσης θα ορίζεται στην αρ¬ 
χή της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείωσης, 
όπως φαίνεται στο Σχήμα 5 - 3. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.5.3. - . Η σήμανση προσανατολισμού της περιοχής 
τελικής προσέγγισης και απογείωσης θα περιλαμβάνει τη 
σήμανση προσανατολισμού διαδρόμου, όπως περιγρά- 
φεται στο Παράρτημα 14, Τόμος 1,5.2.2.4 και 5.2.2.5 συ- 
μπληρούμενη με ένα Η , όπως καθορίζεται ανωτέρω στην 
5.2.2 και εμφανίζεται στο Σχήμα 5 - 3 
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Εφαρμογή 

5.2.6.1. - Σύσταση.- Θα παρέχεται σημείο στόχευσης σε 
ελικοδρόμιο όπου είναι απαραίτητο για τον χειριστή να 
προσεγγίσει σε συγκεκριμένο σημείο πριν προχωρήσει 
στην περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης. 

θέση εγκατάστασης 

5.2.6.2. - Η σήμανση σημείου στόχευσης θα ευρίσκεται 
εντός της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείω¬ 
σης. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.6.3. - Η σήμανση σημείου στόχευσης θα είναι ένα 
ισόπλευρο τρίγωνο με την διχοτόμο μίας εκ των γωνιών 
ευθυγραμμισμένη με την προτεινόμενη διεύθυνση προ¬ 
σέγγισης. Η σήμανση θα αποτελείται από συνεχείς λευ¬ 
κές γραμμές και οι διαστάσεις της σήμανσης θα εναρμο¬ 
νίζονται με τις αναφερόμενες στο Σχήμα 5 - 4. 

5.2.7. Σήμανση περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης 

Εφαρμογή 

5.2.7.1. - Θα παρέχεται σήμανση περιοχής προσγείω¬ 
σης και ανύψωσης σε ελικοδρόμιο επί θαλάσσιας εξέ¬ 
δρας (άθΙίάθοΚ). 

5.2.7.2. - Σύσταση.-.- Θα πρέπει να παρέχεται σήμανση 
περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης σε ελικοδρόμιο πέ¬ 
ραν του ελικοδρομίου επί εξέδρας (άθΙίάΘοίή εάν η περί¬ 
μετρος της περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης δεν εί¬ 
ναι εμφανής. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.7.3. - Η σήμανση της περιοχής προσγείωσης και ανύ¬ 
ψωσης θα ορίζεται κατά μήκος της περιμέτρου της πε¬ 
ριοχής προσγείωσης και ανύψωσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.7.4. - Η σήμανση της περιοχής προσγείωσης και ανύ¬ 
ψωσης θα απαρτίζεται από μια συνεχή λευκή γραμμή με 
πλάτος τουλάχιστον 30 οπι. 

5.2.8 Σήμανση προσγείωσης 

Εφαρμογή 

5.2.8.1. - Σύσταση.- Θα πρέπει να παρέχεται σήμανση 
προσγείωσης όπου είναι απαραίτητο για ένα ελικόπτερο 
να προσγειωθεί σε συγκεκριμένη θέση. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.8.2. - Η σήμανση προσγείωσης θα καθορίζεται με 
τρόπο ώστε, όταν ένα ελικόπτερο ,για το οποίο η σήμαν¬ 
ση προορίζεται, σταθμεύει με το κύριο σύστημα προσγεί¬ 
ωσης εντός της σήμανσης και τον χειριστή ευρισκόμενο 
πάνω από την σήμανση, όλα τα τμήματα του ελικοπτέρου 
θα απελευθερώνονται με ασφάλεια από οποιοδήποτε 
εμπόδιο. 

5.2.8.3. -Σε ελικοδρόμιο επί θαλάσσιας εξέδρας (άθ- 
Ιίάθοίή ή σε υπερυψωμένο ελικοδρόμιο το κέντρο της σή¬ 
μανσης προσγείωσης θα καθορίζεται στο κέντρο της πε¬ 
ριοχής προσγείωσης και ανύψωσης (ΤίΟΡ) με εξαίρεση 
ότι η σήμανση μπορεί να μετατοπισθεί μακριά από την 
έναρξη του τομέα ελεύθερου εμποδίων κατά όχι περισ¬ 
σότερο από 0.1 ϋ με την προϋπόθεση ότι κατόπιν αερο¬ 
ναυτικής μελέτης τέτοια μετατόπιση καθίσταται αναγκαία 
και ότι η μετατόπιση της σήμανσης δεν θα επηρεάσει δυ- 
σμενώς την ασφάλεια των πτήσεων. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.8.4. - Η σήμανση προσγείωσης θα αποτελεί κύκλο 


χρώματος κίτρινο και θα έχει πλάτος γραμμής τουλάχι¬ 
στον 0.5 πι.Στην περίπτωση ελικοδρομίου επί θαλάσσιας 
εξέδρας (άθΙίάΘοΚ) η γραμμή θα έχει πλάτος τουλάχιστον 
1 πι. 

5.2.8.5.- Στα ελικοδρόμια επί θαλάσσιας εξέδρας (άθ- 
Ιίάθο^ε) η εσωτερική διάμετρος του κύκλου θα έχει το μι¬ 
σό της τιμής Θ του εν λόγου ελικοδρομίου (ίΐθΝάθοίή ή 6 
πι, όποιο είναι μεγαλύτερο. 

5.2.9. Σήμανση ονομασίας ελικοδρομίου 

Εφαρμογή 

5.2.9.1. - Σύσταση.- Θα πρέπει να παρέχεται σήμανση 
ονομασίας ελικοδρομίου σε όσα ελικοδρόμια δεν υπάρ¬ 
χουν επαρκή εναλλακτικά μέσα οπτικής αναγνώρισης. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.9.2. -Σύσταση.- Η σήμανση ονομασίας ελικοδρομίου 
θα πρέπει να προσδιορίζεται στο ελικοδρόμιο ώστε να εί¬ 
ναι ορατή, όσο είναι εφικτό, από όλες τις γωνίες πάνω από 
τον ορίζοντα. Όπου υπάρχει τομέας εμποδίων η σήμανση 
θαπροσδιορίζεταιπροςτηνπλευράτωνεμποδίωντης σή¬ 
μανσης αναγνώρισης Η.. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.9.3. - Η σήμανση ονομασίας ελικοδρομίου θα περι¬ 
λαμβάνει την ονομασία ή τον κωδικό προσδιορισμού του 
ελικοδρομίου, όπως χρησιμοποιείται στις Ρ/Τ επικοινω¬ 
νίες. 

5.2.9.4. - Σύσταση.- Οι χαρακτήρες της σήμανσης θα 
πρέπει να είναι τουλάχιστον 3 πι σε ύψος στα ελικοδρόμια 
επιπέδου επιφάνειας και τουλάχιστον 1.2 πι στα υπερυ¬ 
ψωμένα ελικοδρόμια και στα επί θαλάσσιας εξέδρας (ίιο- 
Ιίάθοίο). Το χρώμα της σήμανσης πρέπει να έρχεται σε 
αντίθεση με τον περιβάλλοντα χώρο 

5.2.9.5. - Η σήμανση ονομασίας ελικοδρομίου προοριζό- 
μενη για νυχτερινή χρήση, η σε συνθήκες κακής ορατότη¬ 
τας πρέπει να φωτίζεται εσωτερικά ή εξωτερικά. 

5.2.10 Σήμανση τομέα ελεύθερου εμποδίων 
ελικοδρομίου επί θαλάσσιας εξέδρας (άθΙίάΘοίή. 

Εφαρμογή 

5.2.10.1. - Σύσταση.- θα πρέπει να παρέχεται σήμανση 
τομέα ελεύθερου εμποδίων σε ελικοδρόμιο επί υδάτινης 
εξέδρας (άθΙίάθοΚ). 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.10.2. - Ο τομέας ελεύθερος εμποδίων ελικοδρομίου 
επί υδάτινης εξέδρας (άθΐίάθοίή θα προσδιορίζεται επί 
της σήμανσης της περιοχής προσγείωσης και ανύψω- 
σης(ΤΙΟΡ). 

Χαρακτηριστικά 

5.2.10.3. - Η σήμανση τομέα ελεύθερου εμποδίων ελικο¬ 
δρομίου επί υδάτινης εξέδρας (άθΙίάΘοίή θα δηλώνει την 
έναρξη του τομέα ελεύθερου εμποδίων , τις διευθύνσεις 
των ορίων του τομέα και την τιμή Θ του εν λόγω ελικο¬ 
δρομίου, όπως φαίνεται στο Σχήμα 5-5 για ελικοδρόμιο 
(άθΝάοοίή εξαγωνικής μορφής. 

Σημείωση.- Θ είναι η μεγαλύτερη διάσταση του ελικο¬ 
πτέρου όταν περιστρέφονται τα στροφεία. 

5.2.10.4. - Το ύψος του οόθντοπ (σήμανση σχήματος V) 
θα είναι ίσο με το πλάτος της σήμανσης της περιοχής προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης. 

5.2.10.5. -Το οίιοντοη θα είναι χρώματος μαύρο. 
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Σχήμα 5-5. Σήμανση τομέα ελεύθερο εμποδίων ελικοδρομίου επί θαλάσσιας εξέδρας (Ιιοΐΐάοοίί) 


5.2.11 Σήμανση τροχοδρόμων 

Σημείωση.- Οι προδιαγραφές για την σήμανση του κε¬ 
ντρικού άξονα του τροχοδρόμου και της θέσης κράτησης 
τροχοδρόμησης του Παραρτήματος 14, Τόμος 1,(Αππθχ 
14, νοίυιτίθ 1) 5.2.8 και 5.2.9 εφαρμόζονται εξ ίσου και σε 
τροχοδρόμους που έχουν σχεδιασθεί την επίγεια τροχο- 
δρόμηση των ελικοπτέρων. 

5.2.12 Σημαντήρες εναέριων τροχοδρόμων 

Εφαρμογή 

5.2.12.1. - Σύσταση.- Ένας εναέριος τροχόδρομος θα 
πρέπει να σημαίνεται με σημαντήρες εναέριων τροχο¬ 
δρόμων 

Σημείωση.- Οι εν λόγω σημαντήρες δεν προσδιορίζο¬ 
νται για επίγειατροχοδρόμηση του ελικοπτέρου. 

Θέση εγκατάστασης 

5.2.12.2. - Οι σημαντήρες εναερίων τροχοδρόμων θα 


εγκαθίστανται κατά μήκος του κεντρικού άξονα του εναε¬ 
ρίου τροχοδρόμου και θα τοποθετούνται ανά διαστήματα 
έως 30 ιτι στα ευθεία τμήματα και ανά 15 πι στις καμπές. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.12.3. - Ο σημαντήρας εναερίου τροχοδρόμου θα εί¬ 
ναι θραύσιμος και όταν εγκαθίσταται δεν θα υπερβαίνει 
ύψος 35 οπι πάνω από το έδαφος ή το επίπεδο του χιονι¬ 
ού. Η επιφάνεια του σημαντήρα παρατηρούμενη από τον 
χειριστή θα είναι παραλληλόγραμμη με αναλογία ύψος 
προς πλάτος περίπου 3 προς 1 και θα καλύπτει ελάχιστη 
επιφάνεια 150 οπι 2 , όπως φαίνεται στο Σχήμα 5-6. 

5.2.12.4. - Ένας σημαντήρας εναερίου τροχοδρόμου θα 
διαιρείται σε τρεις ίσες, οριζόντιες λωρίδες χρώματος κί¬ 
τρινο, πράσινο και κίτρινο, αντίστοιχα. Εάν ο εναέριος 
τροχόδρομος πρόκειται να χρησιμοποιηθεί την νύκτα, οι 
σημαντήρες θα φωτίζονται εσωτερικά ή θα έχουν ανα¬ 
κλαστική επιφάνεια. 















ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣΔΕΥΤΕΡΟ) 


2201 


5.2.13 Σημαντήρες διαδρομών εναέριας διέλευσης 

Εφαρμογή 

5.2.13.1.- Σύσταση.- Όταν καθορίζεται διάδρομος εναερίας διέλευσης θα πρέπει να σημαίνεται με τους αντίστοιχους 
σημαντήρες. 


4- μ ->ι 



Σχήμα 5-6. Σημαντήρας εναερίου τροχοδρόμου 



Σχήμα 5-7. Σημαντήρας διαδρόμου εναέριας διέλευσης 
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Θέση εγκατάστασης 

5.2.13.2. - Οι σημαντήρες διαδρομών εναερίας διέλευ¬ 
σης θα εγκαθίστανται κατά μήκος του κεντρικού άξονα 
του διαδρόμου εναέριας διέλευσης και θα τοποθετούνται 
ανά διαστήματα έως 30 ιτι στα ευθεία τμήματα και ανά 15 
ιτι στις καμπές. 

Χαρακτηριστικά 

5.2.13.3. - Ο σημαντήρας διαδρόμου εναερίας διέλευσης 
θα είναι θραύσιμος και όταν εγκαθίσταται δεν θα υπερβαί- 
νειύψος 1 πι πάνω από το έδαφος ή το επίπεδο του χιονιού. 
Η επιφάνεια του σημαντήρα παρατηρούμενη από τον χει¬ 
ριστή θα είναι παραλληλόγραμμη με αναλογία ύψος προς 
πλάτος περίπου 1 προς 3 και θα καλύπτει ελάχιστη επιφά¬ 
νεια 1500 επί 2 , όπως φαίνεται στο Σχήμα 5-7. 

5.2.13.4. - Ένας σημαντήρας διαδρόμου εναερίας διέ¬ 
λευσης θα διαιρείται σε τρεις ίσες, κατακόρυφες λωρίδες 
χρώματος κίτρινο, πράσινο και κίτρινο, αντίστοιχα. Εάν ο 
διάδρομος εναερίας διέλευσης πρόκειται να χρησιμοποι¬ 
ηθεί την νύκτα, οι σημαντήρες θα φωτίζονται εσωτερικά ή 
θα έχουν ανακλαστική επιφάνεια. 

5.3. Φωτισμός 
5.3.1 Γενικά 

Σημείωση 1.- Βλέπε Παράρτημα 14, Τόμος 1,5.3.1 σχετικά 
με προδιαγραφές κάλυψης μη αεροναυτικών επίγειων φώ¬ 
των και σχεδίασμά των υπερυψωμένων και ένθετων φώτων. 

Σημείωση 2.- Στην περίπτωση ελικοδρομίων επί εξέ¬ 
δρας (άθΝάεοίο) και ελικοδρομίων που ευρίσκονται κοντά 
σε ύδαταπου υπάρχει κυκλοφορία πλοίων, πρέπει ναλαμ- 
βάνεται μέριμνα ώστε να εξασφαλισθεί ότι τα αεροναυτι¬ 
κά επίγεια φώτα δεν προκαλούν σύγχυση στους ναυτιλ- 
λόμενους. 

Σημείωση.3-. Καθόσον τα ελικόπτερα γενικά πλησιά¬ 
ζουν πολύ σε πηγές έντονου φωτισμού, είναι ιδιαίτερα ση¬ 
μαντικό να εξασφαλισθεί ότι, εκτός εάν τα φώτα εξυπη¬ 
ρετούν αεροναυτικούς σκοπούς σύμφωνα με τις διεθνείς 
προδιαγραφές, είναι κατάλληλα καλυμμένα ή ευρίσκο- 
νται σε τέτοια θέση ώστε να αποφεύγεται η άμεση και η εξ 
ανακλάσεως ακτινοβολία. 


Σημείωση 4.- Οι ακόλουθες προδιαγραφές έχουν ανα¬ 
πτυχθεί για συστήματα προοριζόμενα για χρήση σε συν¬ 
δυασμό με μη ενόργανες ή μη ακρίβειας περιοχές τελικής 
προσέγγισης και απογείωσης. 

5.3.2. Φάρος ελικοδρομίου 

Εφαρμογή 

5.3.2.1. - Σύσταση.- Φάρος ελικοδρομίου θα πρέπει να 
παρέχεται σε ελικοδρόμιο όπου : 

α) θεωρείται αναγκαία η οπτική καθοδήγηση μακράς 
εμβέλειας και αυτή δεν παρέχεται με άλλα μέσα, ή 

β) η αναγνώριση του ελικοδρομίου είναι δύσκολη λόγω 
των περιβαλλόντων φώτων. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.2.2. - Ο φάρος ελικοδρομίου θα εγκαθίσταται επί ή 
πλησίον του ελικοδρομίου κατά προτίμηση σε υπερυψω¬ 
μένη θέση και με τρόπο ώστε να μην τυφλώνει τον χειρι¬ 
στή από μικρή απόσταση. 

Σημείωση.- Όπου ο φάρος του ελικοδρομίου ενδέχεται 
να θαμπώνει τους χειριστές από μικρή απόσταση, επιτρέ¬ 
πεται να σβηστεί κατά την τελική φάση της προσέγγισης 
και προσγείωσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.2.3. - Ο φάρος του ελικοδρομίου θα εκπέμπει επανα¬ 
λαμβανόμενες σειρές μικρής διάρκειας ανά ίσα διαστή¬ 
ματα λευκές λάμψεις σύμφωνα με την διαμόρφωση του 
σχήματος 5-8. 

5.3.2.4. - Ο φωτισμός από τον φάρο θα εκπέμπεται προς 
όλες της γωνίες του αζιμουθίου. 

5.3.2.5. - Σύσταση.- Η κατανομή της ωφέλιμης έντασης 
φωτισμού της κάθε λάμψης θα πρέπει να είναι σύμφωνα 
με την Απεικόνιση 1 του Σχήματος 5-9. 

Σημείωση. -Όπου είναι επιθυμητός ο έλεγχος της φω- 
τεινότητας, ρυθμίσεις της τάξεως του 10% και 3% έχουν 
ευρεθεί ικανοποιητικές. Επιπλέον η κάλυψη πιθανόν να 
καταστεί αναγκαία ώστε να εξασφαλισθεί ότι οι χειριστές 
δεν θαμπώνονται κατά την διάρκεια της τελικής φάσης 
της προσέγγισης και προσγείωσης. 



5.3.3 Συστήματα φωτισμού προσέγγισης 
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Εφαρμογή 

5.3.3.1. - Σύσταση.- Σύστημα φωτισμού προσέγγισης θα 
πρέπει να παρέχεται σε ελικοδρόμιο, όπου είναι επιθυμη¬ 
τό και εφικτό να δηλώνεται η προτιμώμενη διεύθυνση 
προσέγγισης. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.3.2. -Το σύστημα φωτισμού προσέγγισης θα εγκαθί¬ 
σταται σε ευθεία γραμμή κατά μήκος της προτιμώμενης 
διεύθυνσης προσέγγισης. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.3.3. - Σύσταση.- Ένα σύστημα φωτισμού προσέγγι¬ 
σης θα πρέπει να αποτελείται από μία σειρά τριών φώτων 
διαταγμένα ομοιόμορφα κατά διαστήματα 30 πι και από 
μία εγκάρσια συστοιχία (οτοεεόατ) 18 πι σε μήκος και σε 
απόσταση 90 πι από την περίμετρο της περιοχής τελικής 
προσέγγισης και απογείωσης, όπως φαίνεται στο Σχήμα 
5-10. Τα φώτα που σχηματίζουν την εγκάρσια συστοιχία 
θα πρέπει να είναι κατά το όσο δυνατόν σε οριζόντια ευ¬ 
θεία γραμμή, κάθετη προς και διχοτομούμενη από την 
ευθεία του κεντρικού άξονα των φώτων και τοποθετημέ¬ 
να ανά 4.5 πι. Όπου είναι αναγκαίο να καταστεί η πορεία 
της τελικής προσέγγισης περισσότερο εμφανής, πρό¬ 
σθετα φώτα πρέπει να τοποθετηθούν ομοιόμορφα ανά 
30 πι πέραν της εγκάρσιας συστοιχίας. Τα φώτα πέραν 
της εγκάρσιας συστοιχίας δύνανται να είναι σταθερά 
αναλάμποντα ή σε ακολουθία, εξαρτώμενα από τον περι¬ 
βάλλοντα χώρο. 

Σημείωση.- Αναλάμποντα σε ακολουθία φώτα μπορεί να 
φανούν χρήσιμα, όπου η αναγνώριση του συστήματος 
φωτισμού προσέγγισης είναι δύσκολη λόγω των φώτων 


που το περιβάλλουν. 

5.3.3.4 .- Σύσταση.- Όπου παρέχεται σύστημα φωτι¬ 
σμού προσέγγισης σε μη ακρίβειας περιοχή τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης, το εν λόγω σύστημα δεν θα 
πρέπει να είναι μικρότερο των 210 πι σε μήκος. 

5.3.3.5. - Τα σταθερού φωτισμού φώτα θα εκπέμπουν 
λευκό πανκατευθυντικό φως. 

5.3.3.6. - Σύσταση.- Η φωτεινή κατανομή των σταθερών 
φώτων θα πρέπει να είναι σύμφωνη με την δηλούμενη 
στην Απεικόνιση 2 στο Σχήματος 5-9, με την προϋπόθεση 
ότι η ένταση πρέπει να αυξηθεί κατά τον συντελεστή 3 για 
μη ακρίβειας περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείω¬ 
σης. 

5.3.3.7. - Αναλάμποντα φώτα σε ακολουθία θα εκπέ¬ 
μπουν λευκό πανκατευθυντικό φως. 

5.3.3.8. - Σύσταση.- Τα αναλάμποντα φώτα θα πρέπει να 
έχουν μια συχνότητα αναλαμπής μίας λάμψης το δευτε¬ 
ρόλεπτο και η φωτεινή κατανομή πρέπει να είναι σύμφω¬ 
να με την Απεικόνιση 3 του Σχήματος 5-9. Η ακολουθία της 
λάμψης πρέπει να αρχίζει από το πλέον απομακρυσμένο 
φως και να προχωρά προς την εγκάρσια συστοιχία (οτοεε- 
όατ). 

5.3.3.9. - Σύσταση.- Θα πρέπει να εξοπλισθεί με έναν κα¬ 
τάλληλο μηχανισμό ελέγχου φωτεινότητας ώστε να επι¬ 
τρέπεται η ρύθμιση της φωτεινής έντασης για την αντα¬ 
πόκριση προς στις επικρατούσες συνθήκες. 

Σημείωση.- Οι ακόλουθες ρυθμίσεις έντασης έχουν ευ- 
ρεθεί κατάλληλες: 

α) σταθερά φώτα- 100%, 30% και 10%, και β) αναλά¬ 
μποντα φώτα-100%, 10% και 5%. 




Αηηεχ 14 * Υοΐυηιε II Ελικοδ 
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5.3.4. Σύστημα καθοδήγησης οπτικής ευθυγράμμισης 
Εφαρμογή 

5.3.4.1.- Σύσταση.- Ένα σύστημα καθοδήγησης οπτικής 
ευθυγράμμισης θα πρέπει να παρέχεται για να εξυπηρε¬ 
τήσει την προσέγγιση σε ένα ελικοδρόμιο όπου συντρέ¬ 
χουν μία ή περισσότερες από τις παρακάτω συνθήκες, κυ¬ 
ρίως την νύκτα: 


α) απελευθέρωση εμποδίων, περιορισμοί θορύβου ή 
διαδικασίες εναέριας κυκλοφορίας απαιτούν να γίνει η 
πτήση κατά συγκεκριμένη διεύθυνση, 
β) το περιβάλλον του ελικοδρομίου παρέχει ελάχιστα 
οπτικά βοηθήματα στην επιφάνεια, και 
γ) είναι πρακτικά αδύνατη η εγκατάσταση συστήματος 
φωτισμού προσέγγισης. 



Σχήμα 5-10. Σύστημα φωτισμού προσέγγισης 



Σχήμα 5-11. Απόκλιση του τομέα «επί του ίχνους (οη Ιπιολ) ». 


Θέση εγκατάστασης 

5.3.4.2. - Το σύστημα καθοδήγησης οπτικής ευθυγράμ¬ 
μισης θα εγκαθίσταται με τρόπο ώστε το ελικόπτερο να 
καθοδηγείται κατά μήκος του καθορισμένου ίχνους προς 
την περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης. 

5.3.4.3. - Σύσταση.- Το σύστημα θα πρέπει να εγκαθί¬ 
σταται στο υπήνεμο χείλος της περιοχής τελικής προσέγ¬ 
γισης και απογείωσης και ευθυγραμμισμένο κατά μήκος 
της προτιμώμενης διεύθυνσης προσέγγισης. 

5.3.4.4. - Οι φωτιστικές μονάδες θα είναι θραύσιμες και 
στερεωμένες όσο το δυνατόν χαμηλότερα. 

5.3.4.5. - Όπου τα φώτα του συστήματος πρέπει να είναι 
ορατά σαν διακριτές πηγές, οι φωτιστικές μονάδες θα το¬ 
ποθετούνται με τρόπο ώστε στα άκρα της κάλυψης του 
συστήματος η γωνία, που σχηματίζεται μεταξύ των μονά¬ 
δων, παρατηρούμενη από τον χειριστή, δεν θα είναι μι¬ 


κρότερη των 3 λεπτών τόξου. 

5.3.4.6. - Οι γωνίες που σχηματίζονται μεταξύ των φωτιστι¬ 
κών μονάδων και άλλων συγκρίσιμης ή μεγαλύτερης έντα¬ 
σης επίσης δεν θα είναι μικρότερες των 3 λεπτών τόξου. 

Σημείωση.- Οι απαιτήσεις των 5.3.4.5 και 5.3.4.6 μπο¬ 
ρούν να επιτευχθούν για φώτα σε άξονα κάθετα προς την 
γραμμή οράσεως εάν οι φωτιστικές μονάδες διαχωρίζο¬ 
νται κατά 1 μέτρο για κάθε χιλιόμετρο απόστασης παρα¬ 
τήρησης. 

Διαμόρφωση σήματος 

5.3.4.7. - Η διαμόρφωση του σήματος του συστήματος 
καθοδήγησης οπτικής ευθυγράμμισης θα περιλαμβάνει 
ως ελάχιστο όρο τρεις τομείς διακριτού σήματος παρέχο¬ 
ντας σήματα: "απόκλιση δεξιά (οίίεΘίίο Ιάθ ΓίςάΙ)", "επίτου 
ίχνους (οη ΙγηοΚ)" και "απόκλιση αριστερά (οίίεθΐ Ιο Ιάθ ΙθίΙ)". 
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5.3.4.8. - Η απόκλιση του τομέα "επί του ίχνους (οπ 
ΐΓ3θί<)" του συστήματος θα είναι σύμφωνα με το Σχήμα 5- 

11 . 

5.3.4.9. - Η διαμόρφωση του σήματος θα είναι τέτοιας 
μορφής ώστε θα αποκλείεται η πιθανότητα σύγχυσης με¬ 
ταξύ του συστήματος και όποιου σχετιζόμενου ενδείκτη 
κλίσης οπτικής προσέγγισης (νΑ5Ι5), ή άλλου οπτικού 
βοηθήματος. 

5.3.4.10. - Το σύστημα θα αποφεύγει την χρήση όμοιας 
κωδικοποίησης με σχετιζόμενο νΑ3Ι8. 

5.3.4.11. - Η διαμόρφωση του σήματος θα είναι τέτοιας 
μορφής ώστε το σύστη μα να είναι μοναδικό και εμφανή σε 
όλα τα επιχειρησιακά περιβάλλοντα πτήσης. 

5.3.4.12. - Το σύστημα δεν θα αυξάνει σημαν-τικά τον 
φόρτο εργασίας του χειριστή. 

Κατανομή Φωτισμού 

5.3.4.13. -Το ποσοστό κάλυψης του συστήματος καθο¬ 
δήγησης οπτικής ευθυγράμμισης πρέπει να είναι ίσο ή κα¬ 
λύτερο του συστήματος ενδείκτου κλίσης οπτικής προ¬ 
σέγγισης (\/Α8Ι3) με το οποίο συσχετίζεται. 

5.3.4.14. - Κατάλληλο σύστημα ελέγχου της έντασης 
πρέπει να παρέχεται ώστε να είναι δυνατή η ρύθμιση για 
να ανταποκρίνεται προς στις επικρατούσες συνθήκες και 
να μη προκαλείται θάμπωση στους χειριστές κατά την 
προσέγγιση και την προσγείωση. 

Ρύθμιση αζιμουθίου και ίχνους προσέγγισης 

5.3.4.15. - Ενα σύστημα καθοδήγησης οπτικής ευθυ¬ 
γράμμισης θα έχει την ικανότητα της ρύθμισης αζιμουθί¬ 
ου σε εύρος ±5 λεπτών τόξου του επιθυμητού ίχνους 
προσέγγισης. 

5.3.4.16. - Η γωνία αζιμουθίου του συστήματος καθοδή¬ 
γησης θα είναι τέτοια ώστε κατά την προσέγγιση ο χειρι¬ 
στής του ελικοπτέρου ευρισκόμενος στα όρια του σήμα¬ 
τος "επί ίχνους (οη ΐΓ3σΙ<)"θα απελευθερώσει με ασφάλεια 
όλα τα εμπόδια στην περιοχή προσέγγισης. 

5.3.4.17. -Τα χαρακτηριστικά της επιφάνειας προστα¬ 
σίας εμποδίων που καθορίζονται στην 5.3.5.23, Πίνακα 5- 
1 και Σχήμα 5-13 θα έχουν εξίσου εφαρμογή στο εν λόγω 
σύστημα. 

Χαρακτηριστικά του συστήματος καθοδήγησης οπτι¬ 
κής ευθυγράμμισης 

5.3.4.18. -Σε περίπτωσης βλάβης στοιχείου που να επη¬ 
ρεάζει την διαμόρφωση του σήματοςηλειτουργίατου συ¬ 
στήματος θα διακόπτεται αυτόματα. 

5.3.4.19. - Οι φωτιστικές μονάδες θα σχεδιάζονται με 
τρόπο ώστε κατάλοιπα συμπύκνωσης, πάγου, σκόνης 
κλπ., πάνω σε οπτικά εκπέμπουσες ή ανακλαστικές επι¬ 
φάνειες να επηρεάζουν κατ’ ελάχιστον το φωτεινό σήμα 
και δεν θα προκαλούντην δημιουργία πλασματικών ή λαν¬ 
θασμένων σημάτων. 

5.3.5 Ενδείκτης οπτικού ίχνους προσέγγισης (\/Α3Ι3) 

Εφαρμογή 

5.3.5.1.- Σύσταση.- Ενδείκτης οπτικού ίχνους προσέγγι¬ 
σης θα πρέπει να παρέχεται για την εξυπηρέτηση της 
προσέγγισης σε ελικοδρόμιο, ανεξάρτητα εάν το ελικο¬ 
δρόμιο εξυπηρετείται από άλλα οπτικά βοηθήματα προ¬ 
σέγγισης ή από μη οπτικά βοηθήματα, στην περίπτωση 
που συντρέχουν μία ή περισσότερες από τις ακόλουθες 
προϋποθέσεις κυρίως την νύκτα : 

α) απελευθέρωση εμποδίων, περιορισμοί θορύβου ή 
διαδικασίες εναερίου κυκλοφορίας απαιτούν να εκτελε- 
σθεί συγκεκριμένη κλίση καθόδου. 


β) το περιβάλλον του ελικοδρομίου παρέχει ελάχιστα 
οπτικά βοηθήματα στην επιφάνεια, και 

γ) οι προδιαγραφές του ελικοπτέρου απαιτούν μία στα¬ 
θεροποιημένη προσέγγιση. 

5.3.5.2. - Οι προδιαγραφές των συστημάτων ενδείκτου 
κλίσης οπτικής προσέγγισης (\/Α3Ι3) για τις πτήσεις ελι¬ 
κοπτέρων θα περιλαμβάνουν τα ακόλουθα : 

α) συστήματα ΡΑΡΙ και ΑΡΑΡΙ που τηρούν τις προδια¬ 
γραφές που περιέχονται στο Παράρτημα 14, Τόμος 1, 
5.3.5.23 έως 5.3.5.40 με εξαίρεση το γωνιακό μέγεθος του 
τομέα "οη-5ΐορθ(σωστή κλίση)"του συστήματος που θα 
αυξηθεί κατά 45 λεπτά, ή 

β) το σύστημα ενδείκτου ίχνους προσέγγισης ελικοπτέ¬ 
ρου (ΗΑΡΙ) που τηρεί τις προδιαγραφές 5.3.5.6 έως 
5.3.5.21. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.5.3. - Ο ενδείκτης οπτικού ίχνους προσέγγισης θα 
εγκαθίσταται με τρόπο ώστε το ελικόπτερο να καθοδη¬ 
γείται προς την επιθυμητή θέση εντός της περιοχής τελι¬ 
κής προσέγγισης και απογείωσης (ΡΑΤΟ) και να μην θα¬ 
μπώνει τον χειριστή κατά την τελική προσέγγιση και προ¬ 
σγείωση. 

5.3.5.4. -Σύσταση.- Ο ενδείκτης οπτικού ίχνους προσέγ¬ 
γισης θα πρέπει να εγκαθίσταται πλησίον του ονομαστι¬ 
κού σημείου στόχευσης ευθυγραμμισμένος ως προς το 
αζιμούθιο με την προτιμώμενη διεύθυνση προσέγγισης. 

5.3.5.5. - Οι φωτιστικές μονάδες θα είναι θραύσιμες και 
στερεωμένες το χαμηλότερο δυνατόν. 

Διαμόρφωση σήματος ΗΑΡΙ 

5.3.5.6. -Η διαμόρφωση του σήματος ΗΑΡΙ θα περιλαμ¬ 
βάνει τέσσερις διακριτούς τομείς , παρέχοντας σήμα 
'άόονθ είορθ (πάνω από την σωστή κλίση)", "οπ είορθ (στη 
σωστή κλίση)", "δΙίράΙΙγ όθίονν (ελαφρώς κάτω)" καΓόθΙονν 
δίορθ (κάτω από την σωστή κλίση)"αντίστοιχα. 

5.3.5.7. - Η διαμόρφωση του σήματος του ΗΑΡΙ θα έχει 
την μορφή που φαίνεται στις Απεικονίσεις Α και Β του Σχή¬ 
ματος 5-12. 

Σημείωση.- Απαιτείται μέριμνα κατά τον σχεδίασμά της 
μονάδας για την ελαχιστοποίηση πλασματικών και 
εσφαλμένων σημάτων μεταξύ των τομέων σήματος και 
στα αζιμουθιακά όρια κάλυψης. 

5.3.5.8. - Ο ρυθμός επανάληψης του σήματος του ανα- 
λάμποντα τομέα του ΗΑΡΙ θα είναι τουλάχιστον 2 Ηζ. 

5.3.5.9. - Σύσταση.- Η αναλογία του χρόνου εκπομπής 
και μη του παλμικού σήματος του ΗΑΡΙ θα πρέπει να είναι 
1 προς 1 και η διαμόρφωση βάθους θα είναι τουλάχιστον 
80 %. 

5.3.5.10. -Το γωνιακό μέγεθος του τομέα "οη-είορβ" του 
ΗΑΡΙ θα είναι 45 λεπτά. 

5.3.5.11. -Το γωνιακό μέγεθος του τομέα "δΙ^ΟΙΙγ όθίονν" 
του ΗΑΡΙ θα είναι 15 λεπτά. 

Κατανομή φωτισμού 

5.3.5.12. -Σύσταση.- Η κατανομή της έντασης φωτισμού 
του ΗΑΡΙ σε κόκκινο και πράσινο χρώμα θα πρέπει να εί¬ 
ναι σύμφωνα με την απεικόνιση 4 του Σχήματος 5-9. 

Σημείωση.- Μεγαλύτερη αζιμουθιακή κάλυψη μπορεί να 
επιτευχθεί με την εγκατάσταση περιστρεφόμενου συστή¬ 
ματος ΗΑΡΙ. 

5.3.5.13. -Η χρωματική εναλλαγή του ΗΑΡΙ σε κατακό- 
ρυφο επίπεδο θα γίνεται με τρόπο που θα εμφανίζεται σε 
παρατηρητή ευρισκόμενο σε απόσταση τουλάχιστον 300 
πι να επιτελείται εντός κατακόρυφης γωνίας όχι μεγαλύ¬ 
τερης των τριών λεπτών. 
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5.3.5.14. - Ο συντελεστής εκπομπήςτου κόκκινου ή πρά¬ 
σινου φίλτρου δεν θα είναι μικρότερος του 15 % της μεγί¬ 
στης ρύθμισης της έντασης, 

5.3.5.15. -Σε πλήρη ένταση το κόκκινο φως του ΗΑΡΙ θα 
έχει στον άξονα Υ τεταγμένη που δεν θα υπερβαίνει το 
0.320 και το πράσινο φως θα ευρίσκεται εντός των ορίων 
που καθορίζονται στο Παράρτημα 14, Τόμος 1, Προσάρ¬ 
τημα 1, 2.2.3. 

5.3.5.16. - Κατάλληλο σύστημα ελέγχου της έντασης 
πρέπει να παρέχεται ώστε να είναι δυνατή η ρύθμιση για 
να ανταποκρίνεται προς στις επικρατούσες συνθήκες και 
να μη προκαλείται θάμπωση στους χειριστές κατά την 
προσέγγιση και την προσγείωση. 

Ίχνος προσέγγισης και ρύθμιση υψομέτρου 

5.3.5.17. -Ένα σύστημα ΗΑΡΙ θα έχει την ικανότητα ρύθ¬ 
μισης υψομέτρου σε όποια επιθυμητή γωνία μεταξύ 1 μοί¬ 
ρας και 12 μοιρών πάνω από την οριζόντια με ακρίβεια ±5 
λεπτώντόξου. 

5.3.5.18. - Η γωνία της ρύθμισης υψομέτρου του ΗΑΡΙ 
θα είναι τέτοια ώστε κατά την προσέγγιση, ο χειριστής 
του ελικοπτέρου παρατηρώντας το άνω όριο του σήμα¬ 


τος "όθίονν είορθ" να απελευθερώνει με ασφάλεια όλα τα 
εμπόδια στην περιοχή προσέγγισης. 

Χαρακτηριστικά των φωτιστικών σωμάτων 

5.3.5.19. -Το σύστημα θα έχει σχεδιασθεί με τρόπο ώστε: 

α) σε περίπτωση εσφαλμένης κατακόρυφης ευθυγράμ¬ 
μισης που να υπερβαίνει τις ±0.5° (±30 λεπτά), το σύ¬ 
στημα θα σβήνει αυτόματα, και, 

β) εάν παρουσιασθεί βλάβη στον μηχανισμό αναλα¬ 
μπής, δεν θα εκπέμπεται καθόλου φως από τον τομέα 
αναλαμπής όπου έχει σημειωθεί η βλάβη. 

5.3.5.20. - Η φωτιστική μονάδα του ΗΑΡΙ θα σχεδιάζεται 
με τρόπο ώστε κατάλοιπα συμπύκνωσης, πάγου, σκόνης 
κλπ., πάνω σε οπτικά εκπέμπουσες ή ανακλαστικές επι¬ 
φάνειες να επηρεάζουν κατ’ ελάχιστον το φωτεινό σήμα 
και δεν θα προκαλούντην δημιουργία πλασματικών ή λαν¬ 
θασμένων σημάτων. 

5.3.5.21. - Σύσταση.- Ένα σύστημα ΗΑΡΙ που προβλέ- 
πεται να εγκατασταθεί σε πλωτό ελικοδρόμιο θα πρέπει 
να έχει ανοχή σταθεροποίησης της δέσμης με ακρίβεια 
± 1/4° εντός ±3° κλίσης και περιστροφής του ελικο¬ 
δρομίου. 


Πίνακας 5-1 Διαστάσεις και κλίσεις της επιφάνειας προστασίας εμποδίων 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 

ΜΗ ΕΝΟΡΓΑΝΗ ΡΑΤΟ 

ΜΗ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ ΡΑΤΟ 1 

Μήκος εσωτερικού χείλους 

Β ■ ΜΜΙ «1^1 <ΜΜ Μ»·< ΐΕΚΒΒΙΛ,’ 


Απόσταση από το πέρας της ΡΑΤΟ 

3 τη τουλάχιστον 

60 τη 

Απόκλιση 

10% 

15 % [ 

Συνολικό μήκος 

2 500 πι 

2 500 ηι ί 

Κλίση 

ΡΑΡΙ 

Α α - 0.57° 

Α“ - 0.57° ί 


ΗΑΡΙ 

Ο 

'/Ί 

Ο 

02 . 

< 

Α ρ - 0.65° ί 


ΑΡΑΡΙ 

Α α - 0.9° 

Ο 

θ'; 

Ο 

1 

β 

< 

α. Όπως δηλώνεται στο Παράρτημα 14, Τόμος 1, Σχήμα 5-13 
β. Η γωνία του άνω ορίου του σήματος «βείονν δίορε» 
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Τομέας 

Διαμόρφωση 

Αβονε 

Αναλάμπον πράσσινο 

Οη ϊίορε 

Πράσινο 

δΐί^ΐιΐΐγ 

Κόκκινο 

όείοιν 


Βείον. 

Αναλάμπον κόκκινο 


Απεικόνιση Α 



Σχήμα 5-12. Διαμόρφωση σήματος ΗΑΡΙ 



Σχήμα 5-13. Επιφάνεια προστασίας εμποδίων για σύστημα ενδείκτου οπτικού ίχνους προσέγγισης 
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Επιφάνεια προστασίας εμποδίων 

Σημείωση.- Οι ακόλουθες προδιαγραφές έχουν εφαρ¬ 
μογή σε ΡΑΡΙ, ΑΡΑΡΙ και ΗΑΡΙ. 

5.3.5.22. - Μία επιφάνεια προστασίας εμποδίων θα κα¬ 
θορίζεται όταν πρόκειται να παρέχει σύστημα οπτικού 
ίχνους προσέγγισης. 

5.3.5.23. - Τα χαρακτηριστικά της επιφάνειας προστα¬ 
σίας εμποδίων, δηλαδή, έναρξη, απόκλιση, μήκος και κλί¬ 
ση θα ανταποκρίνονται προς τα καθοριζόμενα στην ανά¬ 
λογη στήλη του Πίνακα 5-1 και στο Σχήμα 5-13. 

5.3.5.24. - Νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις υπαρχόντων 
αντικειμένων δεν θα επιτρέπονται υπεράνω μίας επιφά¬ 
νειας προστασίας εμποδίων, εκτός εάν κατά την άποψη 
των αρμοδίων αρχών, τα νέα αντικείμενα ή επεκτάσεις κα¬ 
λύπτονται από υπάρχον σταθερό αντικείμενο. 

Σημείωση.- Περιστάσεις κατά τις οποίες η διαδικασία 
κάλυψης μπορεί λογικά να εφαρμοσθεί περιγράφονται 
στο Αίφοάε δθΓνίοθε ΜαηυαΙ, Ραά 6. 

5.3.5.25. - Υπάρχοντα αντικείμενα πάνω από την επιφά¬ 
νεια προστασία εμποδίων θα αφαιρούνται, εκτός εάν κα¬ 
τά την άποψη των αρμοδίων αρχών, το αντικείμενο καλύ¬ 
πτεται από υπάρχον σταθερό αντικείμενο, ή κατόπιν αε¬ 
ροναυτικής μελέτης αποφασίζεται ότι το αντικείμενο δεν 
θα επηρεάζει δυσμενώς την ασφάλεια των πτήσεων των 
ελικοπτέρων. 

5.3.5.26. - Σε περίπτωση που η αεροναυτική μελέτη δει¬ 
κνύει ’ότι ένα υπάρχον αντικείμενο, που εκτείνεται υπερά¬ 
νω μίας επιφάνειας προστασίας εμποδίων, θα μπορούσε 
να επηρεάσει αρνητικά την ασφάλεια των πτήσεων των 
ελικοπτέρων, τότε θα λαμβάνονται ένα από τα ακόλουθα 
μέτρα: 

α) η ικανή ανύψωση της κλίσης (ίχνους) προσέγγισης 
του συστήματος, 

β) η μείωση του ανοίγματος του αζιμουθίου του συστή¬ 
ματος ώστε το αντικείμενο να ευρίσκεται έξω από τα όρια 
της δέσμης, 

γ) μετατόπιση του άξονα του συστήματος και την σχετι- 
ζόμενη επιφάνεια προστασίας εμποδίων κατά 5° το πολύ, 

δ) ικανή μετατόπιση της περιοχής τελικής προσέγγισης 
και απογείωσης, και 

ε) εγκατάσταση συστήματος καθοδήγησης οπτικής ευ¬ 
θυγράμμισης, όπως καθορίζεται στην 5.3.4. 

5.3.6. Φωτισμός περιοχής τελικής προσέγγισης και 
απογείωσης 

Εφαρμογή 

5.3.6.1. - Όπου καθορίζεται περιοχή τελικής προσέγγι¬ 
σης και απογείωσης σε ελικοδρόμιο επιπέδου επιφάνειας 
σε έδαφος με σκοπό τη χρήση κατά τη νύκτα, τότε θα πα¬ 
ρέχεται φωτισμός περιοχής τελικής προσέγγισης και 
απογείωσης, ο οποίος φωτισμός μπορεί να παραλειφθεί 
όπου η περιοχή τελικής προσέγγισης και απογείωσης και 
η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης είναι σχεδόν ταυ¬ 
τόσημες ή προέκταση της περιοχής τελικής προσέγγισης 
και απογείωσης είναι προφανής. 

θέση εγκατάστασης 

5.3.6.2. - Ο φωτισμός της περιοχής τελικής προσέγγι¬ 
σης και απογείωσης θα εγκαθίσταται κατά μήκος των 
πλευρών της περιοχής τελικής προσέγγισης και απογείω¬ 
σης. Τα φώτα θα τοποθετούνται ομοιόμορφα ως εξής: 

α) για περιοχή της μορφής τετραγώνου ή ορθογωνίου, 
κατά διαστήματα απέχοντα όχι περισσότερο των 50 ητ με 
ελάχιστη απαίτηση τέσσερα φωτιστικά σώματα σε κάθε 
πλευρά περιλαμβανομένου και ενός σε κάθε γωνία, και 


β) για οποιοσδήποτε άλλης μορφής περιοχή, της κυκλι¬ 
κής περιλαμβανομένης, κατά διαστήματα απέχοντα όχι 
περισσότερο των 5 πι με ελάχιστη απαίτηση δέκα φωτι¬ 
στικά σώματα. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.6.3. - Ο φωτισμός της περιοχής τελικής προσέγγι¬ 
σης και απογείωσης θα αποτελείται από σταθερά πανκα- 
τευθυντικά λευκά φώτα. Όπου η ένταση των φώτων πρέ¬ 
πει να μεταβάλλεται, τα φώτα θα είναι μεταβαλλόμενα 
λευκά. 

5.3.6.4. - Σύσταση.- Η κατανομή φωτισμού των φωτιστι¬ 
κών σωμάτων της περιοχής τελικής προσέγγισης και απο¬ 
γείωσης θα πρέπει να είναι σύμφωνα με το Σχήμα 5-9, 
Απεικόνιση 5. 

5.3.6.5. - Σύσταση.- Τα φωτιστικά σώματα δεν θα πρέπει 
να υπερβαίνουν το ύψος των 25 οπι και πρέπει να είναι έν¬ 
θετα ("χωνευτά”) όταν ένα φωτιστικό σώμα που εκτείνεται 
πάνω από το έδαφος θα διακινδύνευε την ασφάλεια των 
πτήσεων του ελικοπτέρου. Όπου η περιοχή τελικής προ¬ 
σέγγισης και απογείωσης δεν προορίζεται για ανύψωση ή 
προσγείωση, τα φωτιστικά σώματα δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνουν το ύψος των 25 οπι πάνω από το έδαφος ή το επί¬ 
πεδο του χιονιού. 

5.3.7. Φωτισμός σημείου στόχευσης 

Εφαρμογή 

5.3.7.1. - Σύσταση.- Όπου παρέχεται σήμανση σημείου 
στόχευσης σε ελικοδρόμιο προοριζόμενο για νυκτερινή 
χρήση, θα πρέπει να παρέχεται φωτισμός σημείου στό¬ 
χευσης. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.7.2. - Ο φωτισμός σημείου στόχευσης θα εγκαθίστα¬ 
ται μαζί με την σήμανση σημείου στόχευσης. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.7.3. Ο φωτισμός σημείου στόχευσης θα σχηματίζει 
σχέδιο αποτελούμενο από τουλάχιστον έξη πανκατευθυ- 
ντικών λευκών φώτων σύμφωνα με το Σχήμα 5-4. Τα φω¬ 
τιστικά σώματα θα είναι ένθετα όταν επεκτεινόμενα πάνω 
από την επιφάνεια του εδάφους διακινδυνεύουν την 
ασφάλεια των πτήσεων των ελικοπτέρων. 

5.3.7.4. - Σύσταση.- Η κατανομή φωτισμού των φώτων 
σημείου στόχευσης θα πρέπει να είναι σύμφωνα με το 
Σχήμα 5-9, Απεικόνιση 5. 

5.3.8. Σύστημα φωτισμού περιοχής προσγείωσης και 
ανύψωσης 

Εφαρμογή 

5.3.8.1. - Θα παρέχεται σύστημα φωτισμού της περιο¬ 
χής προσγείωσης και ανύψωσης σε ελικοδρόμιο προορι- 
ζόμενο για νυκτερινή χρήση. 

5.3.8.2. - Το σύστημα φωτισμού περιοχής της προσγεί¬ 
ωσης και ανύψωσης για ελικοδρόμιο επιπέδου επιφάνει¬ 
ας θα αποτελείται από ένα ή περισσότερα εκ των παρα¬ 
κάτω: 

α) περιμετρικό φωτισμό, ή 

β) προβολείς, ή 

γ) φωσφορίζον πάνελ φωτισμού όταν α) και β) δεν είναι 
εφικτά και υπάρχει διαθέσιμος φωτισμός της περιοχής τε¬ 
λικής προσέγγισης και απογείωσης. 

5.3.8.3. - Το σύστημα φωτισμού περιοχής προσγείωσης 
και ανύψωσης για υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ή ελικο¬ 
δρόμιο επί εξέδρας (ΙτβΙίάΘοΙή θα αποτελείται από: 

α) περιμετρικό φωτισμό, και 
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β) προβολείς, ή / και φωσφορίζονπάνελ φωτισμού. 

Σημείωση.- Σε υπερυψωμένα ελικοδρόμια και άθΐίάθοίο 
, ενδείξεις της υφής της επιφάνειας εντός της περιοχής 
προσγείωσης και ανύψωσης είναι πρωτεύοντα στοιχεία 
γιατηντοποθέτησητου ελικοπτέρου κατάτηντελική προ¬ 
σέγγιση και προσγείωση-. Τέτοιες ενδείξεις παρέχονται 
με την χρήση προβολέων ή φωσφοριζόντων πάνελ φωτι¬ 
σμού ή συνδυασμό των δύο αυτών μορφών φωτισμού, 
πλέον του περιμετρικού φωτισμού. 

5.3.8.4. - Σύσταση.- Προβολείς ή φωσφορίζον πάνελ 
φωτισμού της περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης θα 
πρέπει να παρέχεται σε ελικοδρόμιο επιπέδου επιφάνειας 
προοριζόμενο για νυκτερινή χρήση όταν απαιτούνται αυ¬ 
ξημένες ενδείξεις της υφής της επιφάνειας. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.8.5. - Ο περιμετρικός φωτισμός θα εγκαθίσταται κα¬ 
τά μήκος των ορίων της περιοχής που έχει ορισθεί για 
χρήση ως η περιοχή προσγείωσης και ανύψωσης ή εντός 
απόστασης 1.5 πι από τα όρια αυτής. Όπου η περιοχή 
προσγείωσης και ανύψωσης είναι κυκλική τα φώτα θα : 

α) τοποθετούνται σε ευθεία γραμμή και σε σχηματισμό 
ώστε να παρέχουν πληροφόρηση στους χειριστές που 
έχουν παρεκκλίνει, και 

β) όπου το α) δεν είναι εφικτό, θα τοποθετούνται ομοιό¬ 
μορφα γύρω από την περίμετρο της περιοχής προσγείω¬ 
σης και ανύψωσης ανά κατάλληλη απόσταση, εκτός γύρω 
από τον κυκλικό τομέα των 45 °, όπου τα φώτα θα τοποθε¬ 
τούνται στο ήμισυ της παραπάνω απόστασης. 

5.3.8.6. -Τα περιμετρικά φώτα της περιοχής προσγείω¬ 
σης και ανύψωσης θα εγκαθίστανται ομοιόμορφα ανά 
διαστήματα όχι περισσότερο των 3 πι για υπερυψωμένα 
ελικοδρόμια και ελικοδρόμια επί εξέδρας (ίΐΘΐίάθοΚε) και 
όχι περισσότερο των 5 πι για ελικοδρόμια επιπέδου επι¬ 
φάνειας. Θα υπάρχει ένας ελάχιστος αριθμός των τεσσά¬ 
ρων φωτιστικών σωμάτων σε κάθε πλευρά, περιλαμβανο- 
μένου και ενός σε κάθε γωνία. Για κυκλική περιοχή προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης, όπου τα φώτα εγκαθίστανται 
σύμφωνα με την 5.3.8.5 β), θα υπάρχουν τουλάχιστον δε¬ 
κατέσσερα φωτιστικά σώματα. 

Σημείωση.- Οδηγίες για το ανωτέρω θέμα παρέχονται 
στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίων (ΗθΙίροά ΜαηυαΙ). 

5.3.8.7. - Τα περιμετρικά φώτα της περιοχής προσγείω¬ 
σης και ανύψωσης θα εγκαθίστανται σε υπερυψωμένο 
ελικοδρόμιο ή σταθερό ελικοδρόμιο επί εξέδρας (ίΐθ- 
Ιίάθοίή με τρόπο ώστε ο σχηματισμός να μην είναι ορατός 
από χειριστή ευρισκόμενο κάτω από το υψόμετρο της πε¬ 
ριοχής προσγείωσης και ανύψωσης, όταν το ΙπβΙίσΙθοΚ εί¬ 
ναι επίπεδο. 

5.3.8.8. - Τα περιμετρικά φώτα της περιοχής προσγείω¬ 
σης και ανύψωσης θα εγκαθίστανται σε πλεούμενο ελικο¬ 
δρόμιο επί εξέδρας (άθΙίάθοΚ) με τρόπο ώστε ο σχηματι¬ 
σμός να μην είναι ορατός από χειριστή ευρισκόμενο κάτω 
από το υψόμετρο της περιοχής προσγείωσης και ανύψω¬ 
σης. όταν το ίΐΘΐίάθοΙ< είναι επίπεδο. 

5.3.8.9. - Σε ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας, θα τοπο¬ 
θετούνται φωσφορίζοντα πάνελ κατά μήκος της σήμαν¬ 
σης που καθορίζει το χείλος της περιοχής προσγείωσης 
και ανύψωσης. Όπου η περιοχή προσγείωσης και ανύψω¬ 
σης είναι κύκλος τα φωσφορίζοντα πάνελ θα τοποθετού¬ 
νται σε ευθείες γραμμές που περιγράφουν την περιοχή. 

5.3.8.10. - Σε ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας ο ελάχι¬ 
στος αριθμός των πάνελ σε περιοχή προσγείωσης και 
ανύψωσης θα είναι εννέα. Το συνολικό μήκος των φω- 


σφοριζόντων πάνελ σε ένα σχηματισμό δεν θα είναι μι¬ 
κρότερο του 50% του μήκους του σχηματισμού. Θα είναι 
περιττού αριθμού με ελάχιστο αριθμό τριών πάνελ σε κά¬ 
θε πλευρά της περιοχής προσγείωσης και απογείωσης, 
περιλαμβανομένου και ενός σε κάθε γωνία. Τα φωσφορί¬ 
ζοντα πάνελ θα τοποθετούνται ομοιόμορφα με μία από¬ 
σταση μεταξύ των άκρων γειτονικών πάνελ όχι περισσό¬ 
τερη των 5 πι σε κάθε πλευρά της περιοχής προσγείωσης 
και ανύψωσης. 

5.3.8.11. - Σύσταση.- Όταντα φωσφορίζοντα πάνελ χρη¬ 
σιμοποιούνται σε υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ή σε ελικο¬ 
δρόμιο επί εξέδρας (ΟθΙίάθοΙή για να βελτιώσουν τις εν¬ 
δείξεις της υφής της επιφάνειας, τα πάνελ δεν θα πρέπει 
να τοποθετούνται δίπλα στα περιμετρικά φώτα. Πρέπει να 
τοποθετούνται γύρω από την σήμανση προσγείωσης, 
όταν παρέχεται ή εφαπτόμενα με την σήμανση αναγνώρι¬ 
σης ελικοδρομίου. 

5.3.8.12. - Οι προβολείς της περιοχής προσγείωσης και 
ανύψωσης θα τοποθετούνται με τρόπο, ώστε να αποφεύ¬ 
γεται η θάμπωση σε χειριστές εν πτήσει ή σε προσωπικό 
εργαζόμενο στην περιοχή. Η διαρρύθμιση και ο προσα¬ 
νατολισμός των προβολέων θα γίνεται με τρόπο ώστε να 
περιορίζονται στο ελάχιστο οι σκιές. Χαρακτηριστικά 

5.3.8.13. - Τα περιμετρικά φώτα της περιοχής προσγεί¬ 
ωσης και ανύψωσης θα είναι σταθερά πανκατευθυντικά 
κίτρινα φώτα. 

5.3.8.14. - Σε ελικοδρόμια επιπέδου επιφάνειας τα φω¬ 
σφορίζοντα πάνελ θα εκπέμπουν κίτρινο φως όταν χρησι¬ 
μοποιούνται για τον καθορισμό των ορίων της περιοχής 
προσγείωσης και ανύψωσης. 

Σημείωση.- Σε άλλες περιστάσεις, τα φωσφορίζοντα 
πάνελ μπορούν να εκπέμπουν φως άλλων χρωμάτων. 

5.3.8.15. - Σύσταση.- Ο χρωματισμός καιη φωτεινότητα 
των χρωμάτων των φωσφοριζόντων πάνελ θα πρέπει να 
συμφωνεί με τα οριζόμενα στο Παράρτημα 14, Τόμος 1, 
Προσάρτημα 1, 3.4(Αππθχ 14, Ν/οΙυπίθ I, Αρρεπάίχ 1,3.4). 

5.3.8.16. - Ένα φωσφορίζον πάνελ θα έχει ελάχιστο πλά¬ 
τος 6 οπι. Η βάση του πάνελ θα έχει το ίδιο χρώμα με τις 
σημάνσεις που καθορίζει. 

5.3.8.17. - Σύσταση.- Τα περιμετρικά φωτιστικά σώματα 
δεν θα πρέπει να υπερβαίνουντο ύψος των 25 οπι και πρέ¬ 
πει να είναι ένθετα ("χωνευτά") όταν ένα φωτιστικό σώμα 
που εκτείνεται πάνω από το έδαφος θα διακινδύνευε την 
ασφάλεια των πτήσεων του ελικοπτέρου. 

5.3.8.18. -Σύσταση.- Οι προβολείς της περιοχής προ¬ 
σγείωσης και ανύψωσης δεν θα πρέπει να υπερβαίνουντο 
ύψος των 25 οπι 

5.3.8.19. - Τα φωσφορίζοντα πάνελ δεν θα εκτείνονται 
πάνω από την επιφάνεια περισσότερο των 2.5 οπι. 

5.3.8.20. - Σύσταση.- Η κατανομή φωτισμού των περιμε¬ 
τρικών φώτων θα πρέπει να είναι σύμφωνα με τα αναφε- 
ρόμενα στο Σχήμα 5-9, Απεικόνιση 6. 

5.3.8.21. - Σύσταση.- Η κατανομή φωτισμού των φωσφο- 
ριζόντων πάνελ θα πρέπει να είναι σύ μφωνα με τα αναφε- 
ρόμενα στο Σχήμα 5-9, Απεικόνιση 7. 

5.3.8.22. - Η φασματική κατανομή των προβολέων της 
περιοχής προσγείωσης και ανύψωσης θα είναι τέτοια 
ώστε η επιφάνεια και η σή μανση εμποδίων μπορεί ορθά να 
αναγνωρισθεί. 

5.3.8.23. - Σύσταση.- Η μέση οριζόντια φωτεινότητα των 
προβολέων θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 10 Ιυχ, με λό¬ 
γο ομοιομορφίας ( μέση τιμή προς ελάχιστο) όχι περισ¬ 
σότερο του 8:1 υπολογιζόμενο στην επιφάνεια της περιο¬ 
χής προσγείωσης και ανύψωσης. 
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5.3.9 Προβολείς φωτισμού περιοχής εναερίων ελιγμών 

Εφαρμογή 

5.3.9.1. - Προβολείς φωτισμού περιοχής εναερίων ελιγ¬ 
μών θα παρέχονται σε περιοχή εναερίων ελιγμών προορι- 
ζόμενη για νυκτερινή χρήση. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.9.2. - Προβολείς περιοχής εναερίων ελιγμών θα το¬ 
ποθετούνται με τρόπο ώστε να αποφεύγεται η θάμπωση 
σε χειριστές ή προσωπικό εργαζόμενο στην περιοχή. Η 
διαρρύθμιση και ο προσανατολισμός των προβολέων θα 
γίνεται με τρόπο ώστε να περιορίζονται στο ελάχιστο οι 
σκιές. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.9.3. - Η φασματική κατανομή των προβολέων της πε¬ 
ριοχής εναερίων ελιγμών θα είναι τέτοια ώστε η επιφάνεια 
και η σήμανση εμποδίων μπορεί ορθά να αναγνωρισθεί. 

5.3.9.4. - Σύσταση.- Η μέση οριζόντια φωτεινότητα των 
προβολέων θα πρέπει να είναι τουλάχιστον 10 Ιυχ, υπολο¬ 
γιζόμενο στην επιφάνεια της περιοχής εναερίων ελιγμών. 

5.3.10 Φωτισμός τροχοδρόμου 

Σημείωση.- Οι προδιαγραφές για τον φωτισμό του κε¬ 
ντρικού άξονα τροχοδρόμου και πλευρικού φωτισμού 
τροχοδρόμου του Παραρτήματος 14, Τόμος I (Αππθχ 14, 
νοίυιτίθ I), 5.3.15 και 5.3.16 εφαρμόζονται εξίσου σε τρο¬ 
χοδρόμους προοριζόμενους για την επίγεια τροχοδρό- 
μηση ελικοπτέρων. 

5.3.11. Οπτικά βοηθήματα για την σήμανση εμποδίων 

Σημείωση.- Οι προδιαγραφές για την σήμανση και τον 
φωτισμό των εμποδίων που περιλαμβάνονται στο Παράρ¬ 
τημα 14, Τόμος I (Αππθχ 14, νοίυπίθ I), Κεφάλαιο 6 εφαρ¬ 
μόζονται εξίσου σε ελικοδρόμια και περιοχές εναερίων 
ελιγμών. 

5.3.12. Προβολείς φωτισμού εμποδίων 

Εφαρμογή 

5.3.12.1.- Σε ελικοδρόμιο προοριζόμενο για νυκτερινή 
χρήση, τα εμπόδια θα φωτίζονται εάν δεν είναι εφικτό να 
προσαρμοστούν σε αυτά φώτα εμποδίων. 

Θέση εγκατάστασης 

5.3.12.2.0 φωτισμός των εμποδίων θα πραγματοποιεί¬ 
ται με τρόπο ώστε να φωτίζεται ολόκληρο το εμπόδιο και 
σε όσο μακριά είναι δυνατόν με τρόπο ώστε να μην προ- 
καλείται θάμπωση σε χειριστές των ελικοπτέρων. 

Χαρακτηριστικά 

5.3.12.3.- Σύσταση.- Ο φωτισμός των εμποδίων θα πρέ¬ 
πει να παρέχει φωτεινότητα τουλάχιστον 10 οό/πι 2 . 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6. ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΩΝ 
6.1 Διάσωση και πυρόσβεση 

Γ ενικά 

Εισαγωγικό Σημείωμα.- Οι παρακάτω προδιαγραφές 
έχουν εφαρμογή σε ελικοδρόμια επιπέδου εδάφους και 
σε υπερυψωμένα μόνο. Οι εν λόγω προδιαγραφές συ¬ 
μπληρώνουν εκείνες στο Παράρτημα 14, Τόμος I, (Αππθχ 
14, νοίυπίθ I), 9.2 σχετικά με τις διάσωσης και πυρόσβε¬ 
σης στα αεροδρόμια. 

Ο κύριος σκοπός της διάσωσης και πυρόσβεσης είναι 
να σωθούν ζωές. Για το λόγο αυτό αποκτά πρωτεύουσα 
σημασία η παροχή των μέσων που έχουν σχέση με ατύχη¬ 
μα σε ελικόπτερο 'η με συμβάν που λαμβάνει χώρα στην 
άμεση γειτνίαση του ελικοδρομίου, γιατί εντός αυτής της 


περιοχής υπάρχουν οι μεγαλύτερες πιθανότητες διάσω¬ 
σης. Αυτό προϋποθέτει ότι ανά πάσα στιγμή η δυνατότη¬ 
τα και η ανάγκη της κατάσβεσης πυρκαγιάς η οποία μπο¬ 
ρεί να συμβεί είτε κατόπιν ατυχήματος σε ελικόπτερο ή σε 
συμβάν ή σε οποιαδήποτε στιγμή κατά την διάρκεια επι¬ 
χειρήσεων διάσωσης. 

Οι πλέον σημαντικοί παράγοντες που επηρεάζουν την 
αποτελεσματική διάσωση σε ένα επιβιώσιμο ατύχημα είναι 
η λαμβανόμενη εκπαίδευση, η αποτελεσματικότητα του 
εξοπλισμού και η ταχύτητα με την οποία το προσωπικό και 
ο εξοπλισμός που έχει καθορισθεί για τους σκοπούς διά¬ 
σωσης και πυρόσβεσης μπορούν να τεθούν σε χρήση. 

Γ ια ένα υπερυψωμένο ελικοδρόμιο, οι απαιτήσεις για 
την προστασία κτισμάτων ή κατασκευών στα οποία είναι 
προσδιορισμένο το ελικοδρόμιο δεν χρειάζεται να λαμ- 
βάνονται υπόψη. 

Οι απαιτήσεις για την διάσωση και πυρόσβεση σε ελικο¬ 
δρόμια επί θαλάσσιας εξέδρας (όθΝόθοΙο) περιγράφο- 
νταιστο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίου (ΗθΙίροό ΜθηυθΙ). 

Παρεχόμενο επίπεδο προστασίας 

6.1.1. - Σύσταση.- Το επίπεδο της παρεχόμενης προστα¬ 
σίας για τη διάσωση και την πυρόσβεση θα πρέπει να βα¬ 
σίζεται στο συνολικό μήκος του μεγαλύτερου ελικοπτέ¬ 
ρου που συνήθως χρησιμοποιεί το ελικοδρόμιο και σε 
συμφωνία με την κατηγορία πυρόσβεσης που καθορίζε¬ 
ται στον Πίνακα 6-1, με εξαίρεση το μη επιτηρούμενο ελι¬ 
κοδρόμιο με αισθητά μειωμένη κίνηση. 

Σημείωση.- Οδηγίες για την συνδρομή των αρμοδίων 
αρχών ως προς τον παροχή εξοπλισμού διάσωσης και πυ¬ 
ρόσβεσης καθώς και υπηρεσιών σε ελικοδρόμια επιπέ¬ 
δου επιφάνειας δίδονται στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίου 
(ΗθΝροΓΐ ΜθηυθΙ). 

6.1.2. - Σύσταση.- Κατά την διάρκεια αναμενόμενων πε¬ 
ριόδων λειτουργίας από μικρότερα ελικόπτερα, η κατη¬ 
γορία πυρόσβεσης του ελικοδρομίου θα μπορεί να ελατ¬ 
τωθεί ως την υψηλότερη κατηγορία των ελικοπτέρων που 
προβλέπεται να χρησιμοποιήσουν το ελικοδρόμιο κατά 
την εν λόγω περίοδο. 

Κατασβεστικά υλικά 

6.1.3. - Σύσταση.- Το κύριο κατασβεστικό υλικό θα πρέ¬ 
πει να είναι ένας αφρός ανταποκρινόμενος στο ελάχιστο 
επίπεδο απόδοσης Β. 

Σημείωση.- Πληροφορίες για τις απαιτούμενες φυσικές 
ιδιότητες και τα κριτήρια κατασβεστικής απόδοσης που 
απαιτούνται για έναν αφρό να επιτύχει έναν αποδεκτό επί¬ 
πεδο απόδοσης Β δίδονται στο Εγχειρίδιο Υπηρεσιών Αε¬ 
ροδρομίου, Μέρος 1 (ΑίΓροό δθΓνίοθε ΜειηυθΙ, ΡθγΙ 1) 

6.1.4. - Σύσταση.- Οι ποσότητες του νερού για την πα¬ 
ραγωγή αφρού και των συμπληρωματικών εφοδίων που 
θα πρέπει να παρέχονται οφείλουν να ευρίσκονται σε 
συμφωνία με την κατηγορία πυρόσβεσης που καθορίζε¬ 
ται στην 6.1.1. και στον Πίνακα 6-2 ή στον Πίνακα 6-3 αντί¬ 
στοιχα. 

Σημείωση.- Οι ποσότητες του νερού που προσδιορίζο¬ 
νται για υπερυψωμένα ελικοδρόμια δεν απαιτείται να απο¬ 
θηκεύονται επί ή πλησίον του ελικοδρομίου εάν υπάρχει 
κοντά κύριο σύστημα υδροδότησης υπό πίεση ικανό να 
διατηρεί τον απαιτούμενο ρυθμό παροχής. 

6.1.5. - Σύσταση.- Γ ια ελικοδρόμιο επιπέδου επιφάνειας 
επιτρέπεται η αντικατάσταση όλου ή μέρος της ποσότη¬ 
τας του νερού για την παραγωγή αφρού με συμπληρωμα¬ 
τικά εφόδια. 
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6.1.6. - Σύσταση.- Ο ρυθμός παροχής του διαλύματος 
αφρού (υγραφρού) δεν θα πρέπει να είναι μικρότερος των 
ρυθμών που καθορίζονται στον Πίνακα 6-2 ή 6-3 αντίστοι¬ 
χα. Ο ρυθμός παροχής των συμπληρωματικών εφοδίων 
πρέπει να επιλέγεται για την βέλτιστη αποτελεσματικότη- 
τα των χρησιμοποιούμενων εφοδίων. 

6.1.7. - Σύσταση.- Σε υπερυψωμένα ελικοδρόμια θα πρέ¬ 
πει να παρέχεται τουλάχιστον μία γραμμή εκτόξευσης με 
αυλό ικανή να εκτοξεύει αφρό με ρυθμό τουλάχιστον 250 


Ι_/ηπίη. Επιπλέον σε υπερυψωμένα ελικοδρόμια κατηγο¬ 
ρίας 2 και 3, τουλάχιστον δύο εκτοξευτήρες πρέπει να πα¬ 
ρέχονται έχοντας ο καθένας την ικανότητα επίτευξης του 
απαιτούμενου ρυθμού εκτόξευσης και τοποθετημένοι σε 
διαφορετικές θέσεις γύρω από το ελικοδρόμιο ώστε να 
εξασφαλίζεται η εφαρμογή του αφρού σε όποιο σημείου 
του ελικοδρομίου κάτω από οποιεσδήποτε καιρικές συν¬ 
θήκες και με τρόπο ώστε να ελαχιστοποιούνται η πιθανό¬ 
τητες καταστροφής των εκτοξευτήρων από τυχόν ατύχη¬ 
μα του ελικοπτέρου. 


Πίνακας 6-1. Κατηγορία πυρόσβεσης του ελικοδρομίου 


Κατηγορία 

Συνολικό μήκος του ελικοπτέρου 

Η1 

μικρότερο των 1 5 γπ 

Η2 

από 15 τη έως κάτω από 24 τη 

Η3 

από 24 τη έως κάτω από 35 τη 

α. Μήκος του ελικοπτέρου, περιλαμβανομένου της έκτασης του ουραίου και των στροφείων 


Εξοπλισμός Διάσωσης 

6.1.8. - Σύσταση.- Σε ένα υπερυψωμένο ελικοδρόμιο ο 
εξοπλισμός διάσωσης θα πρέπει να αποθηκεύεται πλη- 
σίοντου ελικοδρομίου. 

Σημείωση.- Οδηγίες γιατονπαρεχόμενο εξοπλισμό διά¬ 
σωσης δίδεται στο Εγχειρίδιο Ελικοδρομίου (ΗθΙίροτί 
ΜαπυαΙ). 

Χρόνος απόκρισης 

6.1.9. - Σύσταση.- Σε ελικοδρόμιο επιπέδου επιφάνειας, 
ο αντικειμενικός σκοπός της υπηρεσίας διάσωσης και πυ¬ 
ρόσβεσης θα πρέπει να είναι η επίτευξη χρόνων απόκρι¬ 


σης που να μην υπερβαίνουν τα δύο λεπτά κάτω από βέλ¬ 
τιστες συνθήκες ορατότητας και συνθηκών επιφάνειας. 

Σημείωση.- Ως χρόνος απόκρισης θεωρείται ο χρόνος 
που μεσολαβεί από τη στιγμή της αρχικής κλήσης προς 
τις υπηρεσίες διάσωσης και πυρόσβεσης και τις στιγμής 
που το πρώτο ανταποκρινόμενο όχημα (υπηρεσία) είναι 
σε θέση να χρησιμοποιήσει αφρό με ρυθμό τουλάχιστον 
50 % του ρυθμού που καθορίζεται στον Πίνακα 6-2. 

6.1.10.- Σύσταση.- Σε υπερυψωμένο ελικοδρόμιο, η 
υπηρεσία διάσωσης και πυρόσβεσης θα πρέπει να είναι 
άμεσα διαθέσιμη επί ή πλησίον του ελικοδρομίου, κατά 
την εξέλιξη των κινήσεων του ελικοπτέρου. 
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Πίνακας 6-2. Ελάχιστα χρησιμοποιούμενων ποσοτήτων κατασβεστικών υλικών για ελικοδρόμια 

επιπέδου επιφάνειας 


Αφρός επιδόσεων επιπέδου Β 

Συμπληρωματικά εφόδια 

Κατηγορία 

Νερό 

α) 

Ρυθμός παροχής 
διαλύματος αφρού 
(ί/ιτιίη) 

Ξηράς 

χημικής 

κόνεως (λ§) 

ή 

Ηεΐοηε 

(^β) 


ϋ0 2 (Κβ) 

(1) 

(2) 

(3) 

(4) 


(5) 


(6) 

Η1 

500 

250 

23 


23 


45 

Η2 

1 000 

500 

45 


45 


90 

Η3 


800 

90 


90 


180 


Πίνακας 6-3. Ελάχιστα χρησιμοποιούμενων ποσοτήτων κατασβεστικών υλικών για υπερυψωμένα 

ελικοδρόμια 


Αφρός επιδόσεων επιπέδου Β 

Συμπληρωματικά εφόδια 

Κατηγορία 

Νερό 

α) 

Ρυθμός παροχής 
διαλύματος αφρού 
(Γ/ιτιίη) 

Ξηράς χημικής 
κόνεως (λ§) 

1 

ΗεΙοπϊ 

(Ιίβ) 



(1) 

(2) 

(3) 

(4) 


(5) 


(6) 

Η1 

2 500 

250 

45 


45 



Η2 

5 000 

500 

45 


45 


90 

Η3 


800 

45 


45 


90 


ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 


Πίνακας 1. Γεωγραφικό πλάτος και μήκος 


Γεωγραφικό πλάτος και μήκος 

Ακρίβεια 

Τύπος δεδομένου 

Κατάταξη 

Ακεραιότητα 

Σημείο αναφοράς ελικοδρομίου. 

Εγκατεστημένα αεροναυτιλιακά βοηθήματα (ΝΑνΑΙΟδ) ελικοδρομίου. 

Εμπόδια στη ευρύτερη περιοχή και στο ελικοδρόμιο. 

Σημαντικά εμπόδια στην επιφάνεια προσέγγισης και απογείωσης. 

Γεωμετρικό κέντρο της ΤΕΟΡ ή κατώφλια της ΓΑΤΟ. 

30 μέτρα 

τοπογραφικό/υπολογιστικό 

3 μέτρα 
τοπογραφικό 

3 μέτρια 
τοπογραφικό 

3 μέτρια 
τοπογραφικό 

1 μέτριο 
τοπογραφικό 

Συνήθη 

1χ 10' 3 
Ουσιαστικό 
1χ 10' 5 
Ουσιαστικό 
1χ 10' 5 
Ουσιαστικό 
1χ 10' 5 
Κρίσιμο 

1χ 10' 8 

Σημεία άξονα επίγειου τροχόδρομου, σημεία εναερίων τροχοδρόμων (εϊγ 
ώχί\ναγ5) και διαδρομών εναέριας διέλευσης (αίτ Ιταπείί ΓουΙεχ). 

0,5 μέτρια 

τοπογραφικό/υπολογιστικό 

Ουσιαστικό 
1χ 10 -5 

Σημεία θέσης στάθμευσης ελικοπέρου/σημεία ελέγχου αδρανειακού 
συστήματος (ΙΝδ εΗεελ-ροίηΙε). 

0,5 μέτρα 
τοπογραφικό 

Συνήθη 

1χ 10' 3 
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Πίνακας 2. Υψόμετρο / Ύψος από Μ.Σ.Θ / Ύψος (ΕΙοναίϊοη/ΑΙίϋυόο/ΗοϊξΙιί) 


Υψόμετρο / Ύψος από Μ.Σ.Θ / Ύψος 

Ακρίβεια 

Τύπος δεδομένου 

Κατάταξη 

Ακεραιότητα 


0,5 μέτρα ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

Υψόμετρο ελικοδρομίου. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 

Διακύμανση γεωειδούς κατά 3Υ05-84 στο υψόμετρο της θέσης του 

0,5 μέτρα ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

ελικοδρομίου. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


0,5 μέτρα ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

Κατώφλι της ΡΑΤΟ, προσεγγίσεις μη ακρίβειας. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 

Διακύμανση γεωειδούς κατά ΧΥ05-84 στο κατώφλι της ΡΑΤΟ, στο 

0,5 μέτρα ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

γεωμετρικό κέντρο της ΤΤΟΡ, προσεγγίσεις μη ακρίβειας. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


0,25 μέτρα ή 1 πόδι 

Κρίσιμο 

Κατώφλι της ΡΑΤΟ, προσεγγίσεις ακρίβειας. 

τοπογραφικό 

1χ ΙΟ" 8 

Διακύμανση γεωειδούς κατά ΝΥ08-84 στο κατώφλι της ΡΑΤΟ, στο 

0,25 μέτρα ή 1 πόδι 

Κρίσιμο 

γεωμετρικό κέντρο της ΤΤΟΡ, προσεγγίσεις ακρίβειας. 

τοπογραφικό 

1χ ΙΟ" 8 


1 μέτρο ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

Εμπόδια στην επιφάνεια προσέγγισης και απογείωσης. 

τοπογραφικό 

1χ 10" 5 


1 μέτρο ή 1 πόδι 

Ουσιαστικό 

Εμπόδια στη ευρύτερη περιοχή και στο ελικοδρόμιο. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


3 μέτρα; (10 πόδια) 

Ουσιαστικό 

Ραδιοβοήθημα ϋΜΕ/ακριβείας (ΟΜΕ/Ρ). 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


Πίνακας 3. Παρέκκλιση και μαγνητική απόκλιση 


Γΐαρέκκλιση/απόκλιση 


Μαγνητική απόκλιση ελικοδρομίου. 

Μαγνητική απόκλιση κεραίας ΙΕδ Ιοοαίίζετ . 
Μαγνητική απόκλιση κεραίας ΜΤ8 πζϊπιυΐΗ 


Ακρίβεια 
Τύπος δεδομένου 

0,5 μέτρα ή 1 πόδι 
τοπογραφικό 
0,5 μέτρα ή 1 πόδι 
τοπογραφικό 
0,5 μέτρα ή 1 πόδι 
τοπογραφικό 


Κατάταξη 

Ακεραιότητα 

Ουσιαστικό 
1χ ΙΟ -5 
Ουσιαστικό 
1χ 10" 5 
Ουσιαστικό 
1χ 10' 5 
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Πίνακας 4. Μαγνητική διόπτευση (Βεαηη^) 


Ακρίβεια 

Κατάταξη 

Μαγνητική διόπτευση 

Τύπος δεδομένου 

Ακεραιότητα 


1/100 της μοίρας 

Ουσιαστικό 

Ευθυγράμμιση ΙΕδ Ιουαίίζετ. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


1/100 της μοίρας 

Ουσιαστικό 

Ευθυγράμμιση μηδενικού αζιμουθίου (ζετο ΗζίιτιυΐΗ) ΜΕδ. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 5 


1/100 της μοίρας 

Συνήθη 

Μαγνητική διόπτευση ΡΑΤΟ. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 3 

Πίνακας 5. Μήκος / Απόσταση / Διάσταση 



Ακρίβεια 

Κατάταξη 

Μήκος/Απόσταση/Διάσταση 

Τύπος δεδομένου 

Ακεραιότητα 


1 μέτρο ή 1 πόδι 

Κρίσιμο 

Μήκος ΡΑΤΟ, διαστάσεις ΤΕΟΡ. 

τοπογραφικό 

1χ 10' 8 


1 μέτρο ή 1 πόδι 

Κρίσιμο 

Διαθέσιμη απόσταση προσγείωσης. 

τοπογραφικό 

1χ 10~ 8 


3 μέτρα (10 πόδια) 

Συνήθη 

Απόσταση κεραίας ΙΕδ ΙοοαΙίζεΓ -πέρατος της ΡΑΤΟ. 

υπολογιστικό 

1χ 10' 3 

Απόσταση κεραίας ΙΕδ μΐίάε $1ορε - κατωφλιού 

3 μέτρα (10 πόδια) 

Συνήθη 

Απόσταση μετρούμενο κατά μήκους του άξονα. 

υπολογιστικό 

1χ 10' 3 


3 μέτρα (10 πόδια) 

Ουσιαστικό 

Απόσταση σημαντήρων ΙΕδ-κατωφλίου. 

υπολογιστικό 

1χ 10' 5 

Απόσταση κεραίας ΙΕδ ϋΜΕ - κατωφλιού 

3 μέτρα (10 πόδια) 

Ουσιαστικό 

Απόσταση μετρούμενο κατά μήκους του άξονα. 

υπολογιστικό 

1χ 10 -5 


3 μέτρα (10 πόδια) 

Συνήθη 

Απόσταση κεραίας ΜΕδ αζίιυυΐΗ -πέρατος της ΡΑΤΟ. 

υπολογιστικό 

1χ ισ 3 

Απόσταση υψομέτρου κεραίας ΜΕδ -κατωφλιού 

3 μέτρα (10 πόδια) 

Συνήθη 

Απόσταση μετρούμενο κατά μήκους του άξονα. 

υπολογιστικό 

1χ 10" 3 

Απόσταση κεραίας ΜΕδ ΟΜΕ/Ρ - κατωφλιού 

3 μέτρα (10 πόδια) 

Ουσιαστικό 

Απόσταση μετρούμενο κατά μήκους του άξονα. 

υπολογιστικό 

1χ 10' 5 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΦΟΡΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΜΕΤΑΞΥ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΘΝΙΚΩΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΩΝ Η 
ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΟΡΩΝ ΤΟΥ ΠΑΡΑΤΗΜΑΤΟΣ 14 , ΤΟΜΟΥ II 


^Ια£ά^|)α([>ο^ 


Κεφάλαιο 



Κεφάλαιο 3 

3.2.5. 

Δεν απαιτείται περιοχή ασφαλείας γύρω από την Περιοχή Τελικής Προσέγγισης και 
Απογείωσης (ΡΑΤΟ) σε περίπτωση υπερυψωμένου ελικοδρομίου που προορίζεται για 
ιδιωτική μεταφορά. 


Κεφάλαιο 5 

5.3.3.4. ** 

Το σύστημα φωτισμού προσέγγισης που παρέχεται σε Περιοχή Τελικής Προσέγγισης και 
Απογείωσης (ΡΑΤΟ) Μη-Ακριβείας είναι 90 μέτρα σε μήκος. 

_ 1 

5.3.3.6. ** 

Η κατανομή φωτισμού και έντασης των εγκατεστημένων σταθερών φωτιστικών σωμάτων 
σε ελικοδρόμιο έχει υλοποιηθεί σύμφωνα με την προηγούμενη έκδοση του Παρατήματος 
14 , Τόμου 11. 


** = Συνιστώμενη Πρακτική 


» 


Άρθρο δεύτερο 

Σε περίπτωση διαφορών ανάμεσα στο Αγγλικό και Ελ¬ 
ληνικό κείμενο όπως αυτό παρατίθεται στο άρθρο 1 της 
παρούσης, κατισχύει το Αγγλικό πρωτότυπο της εκάστο- 
τε ισχύουσας έκδοσης. 


Η παρούσα να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερ- 
νήσεως. 

Αθήνα, 21 Ιανουάριου 2002 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΧΡΙΣΤΟΣ ΒΕΡΕΛΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 






